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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 


ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ 


Αρ. Φύλλου 36 


27 Φεβρουάριου 2002 


ΠΡΟΕΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠ’ ΑΡΙΘ. 33 

Κανονισμός πτυχίων χειριστών αεροπλάνων πολιτικής 
αεροπορίας. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις: 

α. Του άρθρου 191α του Ν. 1815/88 "Κύρωση του Κώδικα 
Αεροπορικού Δικαίου" (Α' 250) όπως προστέθηκε με το άρ¬ 
θρο 11 παρ. 1 του Ν. 2898/01 "Σύσταση και λειτουργία Συμ¬ 
βουλίου Αστικών Συγκοινωνιών Θεσσαλονίκης, όροι οικονο¬ 
μικής συμφωνίας μεταξύ Ελληνικού Δημοσίου και Οργανι¬ 
σμού Αστικών Συγκοινωνιών Θεσσαλονίκης και άλλες 
διατάξεις." (Α'71), 

β. Του άρθρου 29Ατου Ν. 1558/85 "Κυβέρνηση και Κυβερ¬ 
νητικά Όργανα." (Α' 137) άπως συμπληρώθηκε με το άρθρο 
27του Ν. 2081/92 (Α' 154) άπως αντικαταστάθηκε μετηνπα- 
ραγρ. 2ατου άρθρου 1 του Ν. 2469/97 (ΦΕΚ38/Α). 

2. Το γεγονός ότι από τη δημοσίευση του παρόντος δεν 
προκύπτει δαπάνη σε βάρος του Κρατικού προϋπολογισμού. 

3. Την με αριθμά 626/01 Γνωμοδάτηση του Συμβουλίου της 
Επικρατείας, με πράταση του Υπουργού Μεταφορών και Επι¬ 
κοινωνιών, αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1 

Σκοπός - Ορισμοί - Αντιστοίχηση 

1. Σκοπός του παρόντος είναι η ενσωμάτωση στην εθνική 
νομοθεσία του "Κανονισμού πτυχίων χειριστών αεροπλάνων 
πολιτικής αεροπορίας" του Συνδέσμου Αεροπορικών Αρχών 
(ύοίηΐ ΑνίεΙΙοη ΑυΙίιοΓίΙΙβε) και η εναρμάνισή της με τις απαι¬ 
τήσεις της σύμβασης του Σικάγου, που αφορούν στη χορή¬ 
γηση πτυχίων χειριστών αεροπλάνων πολιτικής αεροπορίας. 

2. Οι Ορισμοί και οι συντμήσεις άρων οι οποίοι χρησιμοποι¬ 
ούνται στον παρόντα κανονισμό είναι οι αναγραφόμενοι στο 
Παράρτημα 1 μέρος πρώτο της Σύμβασης του Σικάγου και 
στο ϋΑΡ-1 (ϋοίηΐ ΑνίεΙίοπ ΡβςυίΓθίπβηΙε - 1) "Ορισμοί και Συ- 
ντμήσεις"του Συνδέσμου Αεροπορικών Αρχών (ϋοίηΙΑνίεΙίοη 
ΑυΙίιοΓίΙίθε). 

3. Ορισμοί και συντμήσεις όρων οι οποίοι χρησιμοποιού¬ 
νται ειδικά στα επιμέρους τμήματα του Κανονισμού αναφέ- 
ρονται είτε σε αυτά, είτε, σε εξαιρετικές περιπτώσεις, στα 
αντίστοιχα εγχειρίδια της παραγράφου 1 του άρθρου 3 του 
παράντος. 

4. Όπου στον παρόντα Κανονισμό αναφέρεται ο όρος "Αρ¬ 


χή" εννοείται η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας (ΥΠΑ). 

5. Στο κυρίως κείμενο του Κανονισμού όπως αυτό καταχω¬ 
ρίζεται στο άρθρο 2 του παρόντος, διατηρείται η αρίθμηση 
του πρωτοτύπου, ώστε να υπάρχει ομοιομορφία και αντιστοι¬ 
χία με ίδιους Κανονισμούςτων άλλων Κρατών Μελώντου ύΑΑ. 

Άρθρο 2 
Κανονισμός 

Ο Κανονισμός Πτυχίων Χειριστών Αεροπλάνων Πολιτικής 
Αεροπορίας αποτελεί μετάφραση απά την Αγγλική Γλώσσα 
του πρώτου μέρους του εγχειριδίου ϋΑΒ - ΕΟΙΙ (ΑθΓορΙεπε) 
(1η τροποποίηση, Ιούνιος 2000) του Συνδέσμου Αεροπορι¬ 
κών Αρχών και έχει ως εξής: 

"ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ ΠΤΥΧΙΩΝ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ ΠΟ¬ 
ΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 

Περιεχάμενα 

ΤΜΗΜΑ Α - Γ ενικές απαιτήσεις 

ΤΜΗΜΑ Β - Εκπαιδευόμενος χειριστής αεροπλάνου 
ΤΜΗΜΑ Γ - Πτυχίο χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων 
ΤΜΗΜΑ Δ - Πτυχίο επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου 
ΤΜΗΜΑ Ε - Ικανότητα ιττήσης αεροπλάνου με όργανα 
ΤΜΗΜΑ ΣΤ - Ικανότητα τύπου και τάξης αεροπλάνου 
ΤΜΗΜΑ Ζ - Πτυχίο χειριστή αεροπλάνου εναερίων 
γραμμών 

ΤΜΗΜΑ Η - Ικανότητες εκπαιδευτή αεροπλάνου 

ΤΜΗΜΑ Θ - Εξετάσεις (αεροπλάνου) 

ΤΜΗΜΑ I - Απαιτήσεις και διαδικασίες για την διεξαγωγή 
εξετάσεων θεωρητικών γνώσεων με σκοπό 
την απόκτηση πτυχίου επαγγελματία χειριστή 
και ικανότητας τττήσης με όργανα. 

ΤΜΗΜΑΑ 

ΓΕΝΙΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ 
ύΑΒ-ΡΟί 1.001 

Ορισμοί και συντομογραφίες 
(Βλέπε ΙΕΜ ΡΟΕ 1.001) 

Κατηγορία (αεροσκάφους): 

Καλείται η κατάταξη αεροσκάφους συμφώνως προς καθο¬ 
ρισμένα βασικά χαρακτηριστικά, π.χ. αεροπλάνο, ελικόπτε¬ 
ρο, ανεμόπτερο, ελεύθερο αερόστατο. 

Μετατροπή (πτυχίου): 

καλείται η έκδοση πτυχίου ΟΑΒ-ΡΩΕ με βάση ιττυχίο που 
έχει εκδοθεί από Κράτος μη Μέλος του ϋΑΑ. 
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Χρόνος εκπαίδευσης σε διπλό χειρισμό: 

καλείται ο χρόνος πτήσης ή ο χρόνσς με όργανα στο έδα¬ 
φος κατά τον οποίο ένα άτομο εκπαιδεύεται από κατάλληλα 
εξουσιοδοτημένο εκπαιδευτή. 

Χρόνος πτήσης: 

καλείται το συνολικό χρονικό διάστημα το οποίο διανύεται 
από τη στιγμή που το αεροσκάφος αρχίζει να κινείται με δική 
του ή με εξωτερική ισχύ, προκειμένσυ να απογειωθεί, μέχρι 
την ακινητοποίησή του μετά το τέλος της πτήσης. 

Χρόνος πτήσης ως μαθητευομένου κυβερνήτου δΙυόβηΙ 
ΡίΙοΙ-ίπ-Οοπιπιεηό, 3ΡΙ0): 

καλείται ο χρόνος πτήσης κατά τον οποίο ο εκπαιδευτής πτή¬ 
σης παρατηρεί μόνο τον εκπαιδευόμενο, ο οποίος εκτελεί πτη¬ 
τική λειτουργία υπό την ιδιότητα του κυβερνήτη, και δεν ασκεί 
οιαδήποτε επιρροή ή έλεγχο στην πτήση τσυ αεροσκάφσυς. 

Χρόνος με όργανα: 

καλείται ο χρόνος πτήσης με όργανα ή ο χρόνος με όργα¬ 
να στο έδαφος. 

Χρόνος πτήσης με όργανα: 

καλείται τσ χρσνικό διάστημα κατά τη διάρκεια του οποίου 
ο χειριστής εκτελεί πτητική λειτουργία του α/φους με τη βοή¬ 
θεια αποκλειστικά των οργάνων του. 

Χρόνος με όργανα στο έδαφος: 

καλείται το χρονικό διάστημα κατά τη διάρκεια του οποίου 
ο χειριστής εξασκείται στο έδαφος σε εξομοισύμενη πτήση 
με άργανα σε συνθετικά εκπαιδευτικά μέσα. (δΤΟδ) 

Συνεργασία πολλαπλών πληρωμάτων: 

καλείται η εκτέλεση καθηκόντων του πληρώματος πτήσης 
στο πλαίσιο ομάδας συνεργαζομένων μελών τα οποία καθο¬ 
δηγούνται απά τον κυβερνήτη. 

Αεροπλάνα πολλαπλών χειριστών: 

καλούνται τα αεροπλάνα τα οποία είναι πιστοποιημένα για 
πτητική λειτουργία με ελάχιστο πλήρωμα τουλάχιστον δύο 
χειριστών. 

Νύκτα: 

καλείται το χρονικό διάστημα μεταξύ του τέλους του πολι¬ 
τικού λυκόφωτος και της αρχής του πολιτικού λυκαυγούς, ή 
άλλο παράμοιο χρονικό διάστημα μεταξύ δύσης και ανατολής 
του ηλίου, όπως αυτό καθορίζεται από την αρμόδια Αρχή. 

Αλλα μέσα εκπαίδευσης: 

καλούνται εκπαιδευτικά βοηθήματα εκτάςτων εξομοιωτών 
πτήσης, των εκπαιδευτικών διατάξεων πτήσης ή των μέσων 
εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και ναυτιλίας τα οποία πα¬ 
ρέχουν μέσα για εκπαίδευση στις περιπτώσεις πσυ δεν απαι¬ 
τείται πλήρες περιβάλλον θαλάμου διακυβέρνησης. 

Χειριστής ιδιωτικών αεροπλάνων: 

καλείται ο χειριστής ο οποίος είναι κάτοχος πτυχίου που 
απαγορεύει το χειρισμό αεροσκάφους σε πτητικές λειτουρ¬ 
γίες για τις οποίες παρέχεται αμοιβή. 

Επαγγελματίας χειριστής: 

καλείται ο χειριστής ο οποίος είναι κάτοχος πτυχίου που 
επιτρέπει το χειρισμά αεροσκάφους σε πτητικές λειτουργίες 
για τις οποίες παρέχεται αμοιβή. 

Περιοδικοί Έλεγχοι ικανότητας: 

καλούνται οι επιδείξεις δεξιοτήτων για την επανεπικύρωση 
ή ανανέωση ικανστήτων, συμπεριλαμβανσμένης προφορι¬ 
κής εξέτασης, κατά την κρίση τσυ εξεταστή. 

Ικανότητα: 

καλείται η καταχώρηση σε πτυχίσ το οποίο προσδιορίζει 
τους ειδικούς όρους, τα δικαιώματα ή τους περιορισμούς 
που αναφέρονται σε αυτό το πτυχίο. 

Ανανέωση (π.χ. ικανότητας ή έγκρισης): 

καλείται η διοικητική πράξη που εκδίδεται, εφόσον έχει πα¬ 


ρέλθει η ισχύς της ικανότητας ή της έγκρισης, με την οπσία 
ανανεώνονται τα δικαιώματα της ικανότητας ή της έγκρισης 
για περαιτέρω καθορισμένη περίοδο η οποία εξαρτάται από 
την εκπλήρωση καθορισμένων απαιτήσεων. 

Επανεπικύρωση (π.χ. ικανότητας ή έγκρισης): 

καλείται η διοικητική πράξη που εκδίδεται εντάς της περιά- 
δου ισχύος ικανότητας ή έγκρισης και η σποία επιτρέπει στσν 
κάτοχσ να συνεχίζει να ασκεί τα δικαιώματα που απορρέουν 
από την ικανότητα ή την έγκριση για περαιτέρω καθορισμένη 
περίοδο, η οποία εξαρτάται από την εκπλήρωση καθορισμέ¬ 
νων απαιτήσεων. 

Σκέλος Διαδρομής 

καλείται μία πτήση η οποία περιλαμβάνει τις ακάλουθες 
φάσεις απογείωση, αναχώρηση, πτήση όχι λιγότερο από 15 
λεπτά, άφιξη, προσέγγιση και προσγείωση. 

Αεροπλάνα ενάς χειριστού: 

καλούνται τα αεροπλάνα τα οποία είναι πιστοποιημένα για 
πτητική λειτουργία απά ένα χειριστή. 

Πρακτικές εξετάσεις σε πτήση: 

καλούνται οι συνιοτάμενες σε επιδείξεις δεξιοτήτων προ- 
κειμένου να εκδοθεί πτυχίο ή ικανότητα, συμπεριλαμβανομέ- 
νης προφορικής εξέτασης, κατά την κρίση του εξεταστή. 

Χράνσς πτήσης ΜΟΝΟΣ (δΟίΟ): 

καλείται το χρονικό διάστημα κατά τη διάρκεια τσυ σποίσυ 
ο εκπαιδευάμενσς χειριστής είναι ο μόνος που επιβαίνει στο 
αεροσκάφος. 

Μαθητευάμενος Κυβερνήτης (δΙυάθπΙ ρΙΙοΜη-οοπιπιαηά 
(δΡΙΟ)): 

Καλείται ο μαθητευάμενος ο οποίος κατά τον χράνο πτή¬ 
σης ενεργεί σαν κυβερνήτης υπό την παρουσία εκπαιδευτσύ, 
ο δε εκπαιδευτής πτήσης μόνο τον παρακολουθεί και δεν 
επηρεάζει ή ελέγχει την πτήση του αεροσκάφους. 

Μηχανοκίνητο ανεμάπτερο περιήγησης: 

καλείται τσ μηχανσκίνητο ανεμόπτερο το οποίο διαθέτει πι¬ 
στοποιητικό πτητικής ικανότητας που έχει εκδοθεί ή είναι 
εγκεκριμένο από Κράτος Μέλος του ϋΑΑ, και το οποίο έχει 
έναν πλήρως προσαρμοσμένο, μη ανασυρόμενο κινητήρα 
και μη ανασυράμενο έλικα. 

Πρέπει να διαθέτει την ικανότητα απογείωσης και ανόδου 
με τη βοήθεια της δικής του ισχύος σύμφωνα με το εγχειρί¬ 
διο πτήσης του. 

Τύπος (αεροσκάφους): 

καλείται το σύνολο των αεροσκαφών της ίδιας βασικής κα¬ 
τασκευής, στα σποία συμπεριλαμβάνονται εκείνα στα οποία 
έχουν γίνει τροποποιήσεις, εκτός εάν οι τροποποιήσεις αυ¬ 
τές επιφέρουν αλλαγή στο χειρισμά, στα χαρακτηριστικά 
πτήσης ή στη διάρθρωση του πληρώματος πτήσης. 

(Για συντομογραφίες βλέπε ΙΕΜ Ρ01_ 1.001) 

ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.005 
Εφαρμογή 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 του ύΑΡΙ-ΡΟί 1.005) 

(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟί 1.005 και 1.015) 

α) Γ ενικά 

(1) Οι απαιτήσεις που αναφέρονται στα ϋΑΒ-Ρ01_ εφαρμά- 
ζονται για όλες τις ρυθμίσεις που αφορούν την εκπαίδευση, 
τις εξετάσεις και τις αιτήσεις για έκδοση πτυχίων, ικανοτή¬ 
των, εξουσιοδοτήσεων, εγκρίσεων ή πιστοποιητικών μετά 
την έναρξη ισχύος του παράντος Κανονισμού. 

(2) Κάθε φορά που αναφέρονται στο παρόντα κανονισμό, 
πτυχία, ικανότητες, εξουσιοδοτήσεις, εγκρίσεις ή πιστοποιη¬ 
τικά, αυτά νοούνται ως πτυχία, ικανότητες, εξουσιοδοτήσεις, 
εγκρίσεις ή πιστοποιητικά τα οποία εκδίδονται σύμφωνα με 
αυτάν. Σε κάθε άλλη περίπτωση τα έγγραφα αυτά αναφέρο- 
νται ως π.χ. πτυχία του ΙΟΑΟ ή ως εθνικά πτυχία. 
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(3) Κάθε φορά που γίνεται αναφορά σε Κράτος Μέλος του 
3ΑΑ με σκοπά την αμοιβαία αναγνώριση πτυχίων, ικανοτή¬ 
των, εξουσιοδοτήσεων, εγκρίσεων ή πιστοποιητικών, εννοεί¬ 
ται Κράτος που είναι πλήρες Μέλος του 3ΑΑ. 

(4) Όλα τα συνθετικά εκπαιδευτικά μέσα πσυ αναφέρονται 
στα παράντα κανσνισμά, τα οπαία αντικαθιστούν το αερο¬ 
σκάφος για σκοπούς εκπαίδευσης, πρέπει να είναι κατάλλη¬ 
λα για τον χρήστη και εγκεκριμένα απά τη ν Αρχή για τις ασκή¬ 
σεις που πράκειται να διεξαχθούν. 

(5) Σε περίπτωση αναφοράς σε αεροπλάνα, η αναφορά αυ¬ 
τή δεν καλύπτει τα υπερελαφρά αεροπλάνα, άπως αυτά 
προσδιορίζονται σε εθνικά επίπεδο, εκτάς εάν ορίζεται δια¬ 
φορετικά. 

β) Μεταβατικές ρυθμίσεις 

(1) 1-1 εκπαίδευση που άρχισε πριν απά την δημοσίευση του 
παράντος κανονισμού σύμφωνα με τον εθνικά κανονισμό 
αναγνωρίζεται για την έκδοση πτυχίων ή ικανστήτων με βάση 
τα οριζόμενα στον παρόντα κανονισμό, υπό την προϋπόθεση 
ότι η εν λόγω εκπαίδευση και οι εξετάσεις για την απόκτηση 
κατάλληλσυ πτυχίου ή ικανότητας ολοκληρώνονται πριν από 
την έναρξη ισχύος του παρόντος κανονισμού. 

(2) Πτυχία και ικανότητες, εξουσιοδοτήσεις, εγκρίσεις ή πι- 
στσποιητικά υγείας που εκδίδονται σύμφωνα με τσυς εθνι- 
κσύς κανσνισμούςτων Κρατών Μελών του ϋΑΑ, ή εκδίδονται 
σύμφωνα μετηνπαρ. β (1) ανωτέρω, διατηρσύνται σε ισχύ με 
τα ίδια δικαιώματα, ικανότητες και τυχόν περιορισμούς, υπό 
την προϋπόθεση ότι μετά την έναρξη ισχύος του παρόντος 
κανονισμού όλες οι απαιτήσεις για επανεπικύρωση ή ανανέ¬ 
ωση των εν λόγω πτυχίων ή ικανοτήτων, εξουσιοδοτήσεων, 
εγκρίσεων ή πιστοποιητικών υγείας είναι σύμφωνες προς τις 
απαιτήσεις του παρόντος, με εξαίρεση τα οριζόμενα στο ση¬ 
μείο (4) κατωτέρω. 

(3) Οι κάτοχοι πτυχίου το οποίο έχει εκδοθεί σύμφωνα με 
τσυς εθνικσύς κανονισμσύς Κράτους Μέλους του ύΑΑ πριν 
από την έναρξη ισχύος του παρόντος κανονισμού, ή σύμφω¬ 
να με την υποπαράγραφο (β) (1) ανωτέρω, μπορούν να υπο¬ 
βάλουν αίτηση στο Κράτος έκδοσης τσυ πτυχίου για την έκ¬ 
δοση του αντίστοιχου πτυχίου που καθορίζεται στον παρό¬ 
ντα κανονισμό, το οποίο επεκτείνει τα δικαιώματα σε άλλα 
Κράτη, όπως αναφέρεται στο ϋΑΒ-ΡΟΙ 1.015(α)(1). Για την 
έκδοση των εν λόγω πτυχίων, ο κάτοχος συμμορφώνεται 
προς τις απαιτήσεις που αναφέρονται στο Προσάρτημα 1 
τσυ ύΑΒ-ΓΟΙ. 1.005. 

(4) Οι κάτοχοι πτυχίου το οποίο έχει εκδοθεί σύμφωνα με τους 
εθνικούς κανονισμούς Κράτους Μέλους του ϋΑΑ, και οι οποίοι 
δεν πληρούν στο ακέραιο τις απαιτήσεις του Τμήματος 1 του 
ϋΑΒ-ΡΟΙ_ 3 (ΜθάίοαΙ) (Κανονισμός Χορήγησης Πιστοποιητικού 
Υγείας), μπορούν να συνεχίσουν να ασκούν τα δικαιώματα που 
τους παρέχει το εθνικό πτυχίο του οποίου είναι κάτοχοι. 

(ο) Εξακολούθηση άσκησης καθηκόντων των εξεταστών οι 
οποίοι είναι κάτοχοι εθνικών εξουσιοδοτήσεων. Οι εξετα¬ 
στές, οι οποίοι έλαβαν την εθνική εξουσιοδότηση πριν από 
την ημερομηνία έναρξης ισχύος των απαιτήσεων, μπορούν 
να εξουσιοδοτηθούν ως εξεταστές ϋΑΒ-ΕΟΙ. 1 (αεροπλάνα) 
υπό την προϋπόθεση ότι έχουν αποδείξει στην Αρχή ότι γνω- 
ρίζσυν τους κανονισμούς ϋΑΒ-ΡΟΕ και ϋΑΒ-ΟΡδ. Η μέγιατη 
ισχύς της εξουσιοδότησης είναι 3 έτη. Εφεξής η εκ νέου πα¬ 
ροχή εξουσιοδότησης υπόκειται στη συμμόρφωση προς τις 
απαιτήσεις που αναφέρονται στα 1.425(α) και (β). 

ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.010 

Βασική εξουσιοδότηση για την άσκηση καθηκόντων ως 
μέλος πληρώματος πτήσης 

(α) Πτυχίο και ικανότητα 

(1) Η εκτέλεση καθηκόντων μέλους πληρώματος πτήσης 
αεροπλάνσυ, το οποίο είναι νηολογημένο σε Κράτος Μέλος 
του ϋΑΑ, επιτρέπεται μόνον εφόσον το συγκεκριμένο πρό¬ 


σωπο διαθέτει πτυχίο και ικανότητα σε ισχύ τα οπαία είναι 
σύμφωνα προς τις απαιτήσεις τσυ παρόντος και κατάλληλα 
για την εκτέλεση των εν λόγω καθηκόντων, ή εφόσον διαθέ¬ 
τει εξουσιοδότηση, όπως αναφέρεται στις ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.085 
και/ή 1.230. Τσ πτυχίο πρέπει να έχει εκδοθεί από: 

ί) Κράτος Μέλος του ϋΑΑ, ή 

ϋ) άλλο συμβαλλόμενο κράτος του ΙΟΑΟ και να έχει ανα- 
γνωρισθεί σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.015(β) ή (γ). 

(2) Οι χειριστές που είναι κάτοχοι εθνικών πτυχίων / ικανο¬ 
τήτων / εξουσιοδοτήσεων μηχανοκίνητων ανεμοπτέρων μπο¬ 
ρούν επίσης να χειρίζσνται μηχανοκίνητα ανεμόπτερα περιή¬ 
γησης σύμφωνα με τσυς εθνικούς κανονισμούς. 

(3) Οι χειριστές πσυ είναι κάτσχοι περιορισμένσυ εθνικού 
πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αερσπλάνων μπορούν, βάσει των 
εθνικών κανονισμών, να χειρίζονται αεροπλάνα νηολογημέ¬ 
να στο κράτος έκδοσης του πτυχίου και εντός του εναέριου 
χώρου του κράτους αυτού. 

(β) Άσκηση δικαιωμάτων. Ο κάτοχος πτυχίου, ικανότητας ή 
εξουσιοδότησης δεν δικαιούται να ασκεί δικαιώματα άλλα 
από εκείνα που παρέχει το εν λόγω πτυχίο, ικανότητα ή εξου¬ 
σιοδότηση. 

(γ) Προσφυγές, εφαρμογή 

(1) Κράτος Μέλος του ϋΑΑ δύναται σε οιαδήπστε χρονική 
στιγμή και βάσει των διαδικασιών πσυ πρσβλέπει η εθνική του 
νομοθεσία να ενεργεί σε περιπτώσεις προσφυγών, να περιο¬ 
ρίζει δικαιώματα, ή να αναστέλλει ή να ανακαλεί κάθε πτυχία, 
ικανότητα, εξουσιοδότηση, έγκριση ή πιστοποιητικό που το 
ίδιο το Κράτος έχει εκδώσει σύμφωνα με τις απαιτήσεις του 
παρόντος, εφόσον αποδεικνύεται ότι ο αϊτών ή ο κάτοχος 
πτυχίου δεν πληρούσε, ή δεν πληροί πλέον, τις απαιτήσεις 
του παρόντος, ή δεν τηρούσε, ή δεν τηρεί πλέον τη σχετική 
εθνική νομοθεσία του κράτους έκδοσης του πτυχίου. 

(2) Εφόσον Κράτος Μέλος του ϋΑΑ διαπιστώσει ότι σ αϊτών 
ή ο κάτσχος πτυχίου ϋΑΒ-ΡΟΕ, το οποίο έχει εκδοθεί από άλ¬ 
λο Κράτος Μέλος του ϋΑΑ, δεν πληρούσε, ή δεν πληρσί πλέ¬ 
ον, τις απαιτήσεις του ϋΑΒ-ΡΟΕ ή δεν τηρούσε ή δεν τηρεί 
πλέον τη σχετική εθνική νομοθεσία του κράτους εντός του 
οποίου εκτελεί πτήσεις το αεροσκάφος, το Κράτος Μέλος 
του ϋΑΑ ενημερώνει το Κράτος έκδοσης τσυ πτυχίου και τη 
Διεύθυνση Πτυχίων των Κεντρικών Γ ραφείων του ϋΑΑ. Σύμ¬ 
φωνα με την εθνική του νομοθεσία, τσ Κράτος Μέλος του ϋΑΑ 
μπορεί να αποφασίσει ότι για λόγσυς ασφαλείας ο αϊτών ή ο 
κάτοχος πτυχίου, τον οποίο το κράτος αυτό αναφέρει δεό¬ 
ντως στο κράτος έκδοσης του πτυχίου και στον ϋΑΑ για τους 
ανωτέρω λόγους, δεν μπορεί να χειρίζεται αεροσκάφος νηο¬ 
λογημένο στο κράτος αυτό ή να χειρίζεται οιοδήποτε αερο¬ 
σκάφος εντός του εναέριου χώρου του συγκεκριμένου κρά¬ 
τους. 

ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.015 

Αναγνώριση πτυχίων, ικανοτήτων, εξουσιοδοτήσεων, 
εγκρίσεων ή πιστοποιητικών 
(Βλέπε Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.015) 

(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.005 και 1.015) 

(α) Πτυχία, ικανότητες, εξουσιοδοτήσεις, εγκρίσεις ή πι¬ 
στοποιητικά που έχουν εκδοθεί από Κράτη Μέλη του ϋΑΑ 

(1) Σε περίπτωση που ενδιαφερόμενος διαθέτει πτυχίο, το 
οποίο έχει εκδοθεί και συνοδεύεται από ικανότητα, εξουσιο¬ 
δότηση, έγκριση ή πιστοπσιητικό από την Αρχή Κράτσυς Μέ- 
λσυς, σύμφωνα με τις απαιτήσεις των ϋΑΒ-ΡΟΕ και τις σχετι¬ 
κές διαδικασίες, τα εν λόγω πτυχία, ικανότητες, εξουσιοδο¬ 
τήσεις, εγκρίσεις ή πιστοπσιητικό αναγνωρίζονται χωρίς να 
υπόκεινται σε διατυπώσεις από άλλα Κράτη Μέλη του ϋΑΑ. 

(2) Η εκπαίδευση, η σπσία πραγματοποιήθηκε μετά την δη¬ 
μοσίευση του παρόντος σύμφωνα με όλες τις απαιτήσεις των 
ϋΑΒ-ΡΟΕ και τις σχετικές διαδικασίες, αναγνωρίζεται για την 
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έκδοση πτυχίων και ικανοτήτων ϋΑΡ-Ρ01_, υπό την προϋπό¬ 
θεση ότι τα πτυχία, τα οπαία είναι σύμφωνα με ο ϋΑΒ-Ρ01_, εκ- 
δίδονται μόνα μετά την έναρξη ισχύσς του παρόντος κανονι¬ 
σμού. 

(β) Πτυχία που εκδίδονται από μη Κράτη Μέλη του ϋΑΑ 

(1) Η επικύρωση πτυχίου που εκδίδεται από Κράτος μη Μέ¬ 
λος του ϋΑΑ εναπόκειται στη διακριτική ευχέρεια της Αρχής 
Κράτους Μέλους του ϋΑΑ, προκειμένου να χρησιμοποιηθεί 
σε αερσσκάφος τσ οποίο είναι νηολογημένο στο εν λόγω 
Κράτος Μέλος. Οι κάτοχοι πτυχίου επαγγελματία χειριστή οι 
οποίοι επιθυμούν να ασκήσουν επαγγελματικά δικαιώματα 
πρέπει να συμμορφώνονται προς τις απαιτήσεις πσυ αναφέ- 
ρσνται στο Προσάρτημα 1 του ϋΑΡ-Ρ01_ 1.015. 

(2) ΡΙ διάρκεια ισχύος της επικύρωσης πτυχίου χειριστή δεν 
υπερβαίνει το ένα έτος από την ημερομηνία επικύρωσης, υπό 
την προϋπόθεση ότι το βασικό πτυχίο παραμένει σε ισχύ. Οια- 
δήπστε περαιτέρω επικύρωση, η σποία προορίζεται να χρησι¬ 
μοποιηθεί σε αεροσκάφος νηολογημένο σε οιοδήπστε Κράτσς 
Μέλος του ϋΑΑ, αποτελεί αντικείμενο συμφωνίας μεταξύ των 
Κρατών Μελών του ϋΑΑ και υπόκειται στους όρους που ενδε¬ 
χομένως εγκρίνει ο ϋΑΑ. Ο κάτοχος πτυχίου, το οποίο έχει επι¬ 
κυρωθεί από Κράτος Μέλοςτου ϋΑΑ, πρέπει να συμμορφώνε¬ 
ται προς τις απαιτήσεις που αναφέρονται στις ϋΑΡ-ΡΟί. 

(3) Οι απαιτήσεις που αναφέρονται στις υποπαραγράφους 

(1) και (2), ανωτέρω, δεν εφαρμόζονται σε περίπτωση μίσθω¬ 
σης αερσσκαφών, τα οποία είναι νηολογημένα σε Κράτος 
Μέλοςτου ϋΑΑ, σε αερομεταφορέα Κράτους μη Μέλους του 
ϋΑΑ, υπό την προϋπόθεση ότι το Κράτος του αερομεταφο¬ 
ρέα έχει αποδεχθεί για την περίοδο μίσθωσης την ευθύνη για 
την τεχνική και/ή τη λειτσυργική επιθεώρηση σύμφωνα με το 
ϋΑΡ-ΟΡ8 1.165. Η επικύρωση των πτυχίων των πληρωμάτων 
πτήσης τσυ αερομεταφορέα Κράτους μη Μέλους του ϋΑΑ 
εναπάκειται στη διακριτική ευχέρεια της Αρχής του ενδιαφε¬ 
ρομένου Κράτους Μέλους του ϋΑΑ, υπό την προϋπόθεση ότι 
η άσκηση των δικαιωμάτων που απορρέουν από την επικύ¬ 
ρωση του πτυχίου πληρώματος πτήσης περιορίζεται, κατά τη 
διάρκεια της περιόδου μίσθωσης, μόνο σε καθορισμένα αε- 
ρσσκάφη και για καθορισμένες πτητικές λειτσυργίες, στις 
οποίες δεν συμμετέχει αερσμεταφορέας του ϋΑΑ, άμεσα ή 
έμμεσα, μέσω μίσθωσης αερσσκάφους με το πλήρωμα (ννοί 
Ιθ33θ) ή άλλου εμπορικού διακανονισμού. 

(γ) Μετατροπή πτυχίου που έχει εκδοθεί απά Κράτος μη 
Μέλος του ϋΑΑ. Πτυχίο το οποίο έχει εκδοθεί από Κράτος μη 
Μέλος του ϋΑΑ μπορεί να μετατραπεί σε πτυχίσ ϋΑΡ-Ρ01_ 
εφόσον υφίσταται σχετική συμφωνία μεταξύ του Κράτους 
Μέλους και του Κράτους μη Μέλους του ϋΑΑ. Η ρύθμιση αυ¬ 
τή θεσπίζεται με βάση την αμοιβαία αναγνώριση πτυχίου, 
εξασφαλίζοντας ένα ισότιμο επίπεδο ασφαλείας μεταξύ των 
απαιτήσεων εκπαίδευσης και εξετάσεων του Κράτους Μέ¬ 
λους και του Κράτους μη Μέλους του ϋΑΑ. Κάθε συναπτάμε- 
νη συμφωνία αναθεωρείται περισδικά, βάσει των συμφωνη- 
θέντων μεταξύ του Κράτους μη Μέλους και του ϋΑΑ. Το πτυ¬ 
χίο, το οποίο έχει υποοτεί μετατροπή σύμφωνα με ανάλογη 
συμφωνία, φέρει καταχώρηση στην οπσία αναφέρεται το 
Κράτος μη Μέλος του ϋΑΑ βάσει τσυ οπσίου διενεργείται η 
μετατροπή. Αλλα Κράτη Μέλη δεν υποχρεούνται να αναγνω¬ 
ρίζουν οιοδήποτε τέτοιο πτυχίο. 

ϋΑΡ-Ρ01_ 1.016 

Αναγνώριση σε κάτοχο πτυχίου εκδοθέντος από Κράτος 
μη Μέλος του ϋΑΑ 

Ο αϊτών τη χορήγηση ϋΑΡ-Ρ01_ πτυχίου και ικανάτητας με 
άργανα, εφ' άσον νομιμοποιείται, και ο οποίος κατέχει του- 
λάχιστόν ισότιμο πτυχίο εκδοθέν σύμφωνα με το Αηπθχ 1 του 
ΙΟΑΟ από Κράτος μη Μέλος του ϋΑΑ, πρέπει να πληροί όλες 
τις απαιτήσεις του ϋΑΡ-Ρ01_, εκτός από τις απαιτήσεις σχετι¬ 


κά με τη διάρκεια των μαθημάτων, τον αριθμά των μαθημά¬ 
των καιτων ρητά αναφερομένων ωρών πτήσης που μπορεί να 
είναι μειωμένες. ΡΙ Αρχή μπορεί να λάβει υπάψη της, την πρό¬ 
ταση ενός κατάλληλου οργανισμού εκπαίδευσης σχετικά με 
την αναγνώριση την οποία παρέχει. 

ϋΑΡ-ΡΟΙ_ 1.017 

Εξουσιοδότηση / Ικανότητα για ειδικούς σκοπούς 

Εξουσιοδότηση / Ικανότητα για ειδικούς σκοπούς σχετιζο- 
μένους με ένα πτυχίο (π.χ. πτήσης ΙΜΟ, ρυμούλκησης, ακρο¬ 
βατικών, ρίψης αλεξιπτωτιστών) μπσρεί να καθιερωθεί από 
την Αρχή με βάση τις απαιτήσεις του Κράτους Μέλους του 
ϋΑΑ για αποκλειστική χρήση εντός του εναερίου χώρου του 
Κράτους Μέλους. ΡΙ χρήση μίας τέτοιας εξουσιοδάτησης / 
ικανάτητας απαιτεί την εκ των προτέρων συμφωνία του Κρά¬ 
τους στον εναέριο χώρο άλλου Κράτους ή των Κρατών αυ¬ 
τών, εκτός και υπάρχει σχετική διακρατική συμφωνία. 

ϋΑΡ-ΡΟΕ 1.020 

Αναγνώριση σε σχέση με τη θητεία στις ένοπλες δυνάμεις 
(Βλέπε Προσάρτημα 1 του ϋΑΡ-ΡΟΕ 1.015) 

Αίτηση για αναγνώριση: 

Τα μέλη πληρώματος πτήσης των ενάπλων δυνάμεων, τα 
οποία υποβάλλουν αίτηση για την χορήγηση πτυχίων και ικα- 
νοτήτωνπου καθορίζονται στο παράν, υποβάλλουντηνενλά- 
γω αίτηση στην Αρχή του Κράτους στο οποίο υπηρετούν ή 
υπηρέτησαν. Εναπόκειται στη διακριτική ευχέρειατης Αρχής 
η αναγνώριση των γνώσεων, της πείρας και των δεξιοτήτων 
που αποκτήθηκαν κατά τη διάρκεια της θητείας στις ένοπλες 
δυνάμεις, στο πλαίσιο του συνυπολογισμού με τις σχετικές 
απαιτήσεις για την έκδοση πτυχίων και ικανοτήτων ϋΑΡ-ΡΟΕ. 
Η πολιτική που ακολουθείται σχετικά με την εν λάγω ανα¬ 
γνώριση γνωστοποιείται στον ϋΑΑ. Τα δικαιώματα που απορ¬ 
ρέουν απά τα εν λάγω πτυχία περιορίζονται σε αεροσκάφη τα 
οποία είναι νηολογημένα στο κράτος έκδοσης του πτυχίου, 
έως ότου πληρωθούν οι απαιτήσεις που αναφέρονται στο 
Προσάρτημα 1 του ϋΑΡ-ΡΟΕ 1.005. 

ϋΑΡ-ΡΟΕ 1.025 

Ισχύς πτυχίων και ικανοτήτων 
(Βλέπε ΙΕΜ ϋΑΡ-ΡΟΕ 1.015) 

α) Ο κάτοχος πτυχίου, επιτρέπεται να ασκεί τα δικαιώματα 
που απορρέουν απά οιοδήποτε πτυχίο ή ικανάτητα, το οποίο 
έχει εκδοθεί απά Κράτος Μέλος του ϋΑΑ, υπό τον όρο ότι εξα¬ 
κολουθεί να είναι ικανός βάσει των σχετικών απαιτήσεων του 
ϋΑΡ-ΡΟΕ 

β) ΡΙ ισχύς του πτυχίου καθορίζεται βάσει της ισχύος των 
ικανοτήτων που αυτά εμπεριέχει, καθώς και του πιστοποιητι¬ 
κού υγείας (Βλέπε ΙΕΜ ϋΑΡ-ΡΟΕ 1.025). 

γ) Το πτυχίο εκδίδεται για μέγιστη περίοδο ισχύος 5 ετών. 
Εντός της εν λόγω περιόδου των 5 ετών το πτυχίο επανεκδί¬ 
δεται από τη V Αρχή: 

(1) μετά την αρχική έκδοση ή ανανέωση ικανότητας· 

(2) όταν η παράγραφος XII του πτυχίου συμπληρώνεται και 
δεν απομένει διαθέσιμος χώρος· 

(3) για οιονδήποτε λόγο διοικητικής φύσεως· 

(4) κατά την κρίση της Αρχής σε περίπτωση επανεπικύρω- 
σης ικανότητας. 

Οι έγκυρες ικανότητες μεταφέρονται στο νέο έντυπο πτυ¬ 
χίου από την Αρχή. 

Ο κάτοχος πτυχίου υποβάλλει αίτηση στην Αρχή για την 
επανέκδοση τσυ πτυχίσυ. 

ΡΙ αίτηση περιλαμβάνει τα απαραίτητα για την επανέκδοση 
έγγραφα. 
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ϋΑΒ-ΡΟΙ_ 1.026 

Πρόσφατη εμπειρία για χειριστές που εργάζονται σε 
εταιρεία που η πτητική της λειτουργία δεν διεξάγεται με 
βάση το ϋΑΒ-ΟΡ81 

α) Ένας χειριστής δεν εκτελεί καθήκοντα σ' ένα αεροπλά¬ 
νο το οποίο μεταφέρει επιβάτες ως υπεύθυνός κυβερνήτης 
εκτός αν κατά τις τελευταίες ενενήντα (90) ημέρες έχει εκτε- 
λέσειτουλάχιστοντρεις απογειώσεις και τρεις προσγειώσεις 
ως χειριστής στα χειριστήρια σε ένα αεροπλάνο του ίδιου τύ¬ 
που / κατηγορίας ή σε εξομοιωτή πτήσης του αεροπλάνου 
τύπου / κατηγορίας στο οποίο πρόκειται να χρησιμοποιηθεί. 

β) Ένας συγκυβερνήτης δεν εκτελεί καθήκοντα στα χειρι¬ 
στήρια σ' ένα αεροπλάνο το οποίο μεταφέρει επιβάτες κατά 
την διάρκεια της απογείωσης και της προσγείωσης, εκτός αν 
κατά τις τελευταίες ενενήντα (90) ημέρες έχει εκτελέσει κα¬ 
θήκοντα ως χειριστής στα χειριστήρια κατά την διάρκεια της 
απογείωσης και της προσγείωσης σε ένα αεροπλάνα του ίδι¬ 
ου τύπου / κλάσης ή σε εξομοιωτή πτήσης του αεροπλάνου 
τύπου / κατηγορίας στο οποίο πρόκειται να χρησιμοποιηθεί. 

γ) Ο κάτοχος πτυχίου το οποίο δεν περιέχει ικανότητα με 
όργανα (ΙΒ) εν ισχύ, δεν ενεργεί ως κυβερνήτης (ΡΙΟ) σ' ένα 
αεροπλάνο το οποίο μεταφέρει επιβάτες την νύκτα εκτός αν 
κατά τις τελευταίες ενενήντα (90) ημέρες έχει εκτελέσει του¬ 
λάχιστον μία από τις απογειώσεις και προσγειώσεις οι οποί¬ 
ες απαιτούνται από το ΟΑΒ-ΡΟί 1.026(3) κατά την νύκτα. 

ϋΑΒ-ΡΟΙ_ 1.030 

Ρυθμίσεις σχετικά με τις εξετάσεις 

α) Εξουσιοδότηση εξεταστών. Η Αρχή ορίζει και εξουσιο¬ 
δοτεί ως εξεταστές πρόσωπα ακέραιου χαρακτήρα τα οποία 
διαθέτουν τα κατάλληλα προσόντα προκειμένου να διενερ¬ 
γούν δοκιμασίες δεξιοτήτων και ελέγχους διαπίστωσης ικα¬ 
νότητας για λογαριασμό της. Τα ελάχιστα προσόντα που 
πρέπει να διαθέτουν οι εξεταστές αναφέρονται στο Τμήμα I 
του παρόντος. Οι αρμοδιότητες και τα δικαιώματα των εξε¬ 
ταστών τους γνωστοποιούνται ατομικώς και εγγράφως από 
την Αρχή. 

β) Αριθμός εξεταστών. Η Αρχή καθορίζει τον απαιτούμενο 
αριθμό των εξεταστών, λαμβάνοντας υπόψη τον αριθμό και 
τη γεωγραφική κατανομή των χειριστών της. 

γ) Κοινοποίηση των ονομάτων των εξεταστών σε οργανι¬ 
σμούς πτητικής εκπαίδευσης και αναγνωρισμένους φορείς. 
Η Αρχή κοινοποιεί σε κάθε εγκεκριμένο οργανισμό πτητικής 
εκπαίδευσης ή αναγνωρισμένο φορέα τα ονόματα των εξε¬ 
ταστών που έχει ορίσει για τη διεξαγωγή των πρακτικών σε 
πτήση εξετάσεων σχετικά με την έκδοση πτυχίων χειριστών 
ιδιωτικών αεροπλάνων, επαγγελματιών χειριστών και χειρι¬ 
στών εναερίων γραμμών, καθώς και ικανοτήτων πτήσης με 
όργανα στο συγκεκριμένο οργανισμό πτητικής εκπαίδευσης 
ή αναγνωρισμένο φορέα. Η εξέταση των υποψηφίων, οι οποί¬ 
οι έχουν εκπαιδευτεί από τους ίδιους τους εξεταστές για την 
απόκτηση του συγκεκριμένου πτυχίου ή ικανότητας πτήσης 
με όργανα, πραγματοποιείται μόνον εφόσον υπάρχει ρητή 
και έγγραφη συγκατάθεση της Αρχής. 

δ) Οι εξεταστές δεν εξετάζουν αιτούντες των οποίων ήταν 
εκπαιδευτές πτήσης για το συγκεκριμένο πτυχίο ή ικανότητα 
εκτός αν έχουν την έγγραφη συγκατάθεση της Αρχής. 

ε) Προϋποθέσεις για υποψηφίους που υποβάλλονται σε 
δοκιμασίες δεξιοτήτων. Πριν από τη διεξαγωγή δοκιμασιών 
δεξιοτήτων για την έκδοση πτυχίου ή ικανότητας, ο υποψή¬ 
φιος πρέπει να έχει ολοκληρώσει με επιτυχία τη σχετική εξέ¬ 
ταση θεωρητικών γνώσεων, με την επιφύλαξη ότι η Αρχή 
μπορεί να θεσπίσει εξαιρέσεις για υποψηφίους που ακολου¬ 
θούν σειρά μαθημάτων ολοκληρωμένης πτητικής εκπαίδευ¬ 
σης. Η ολοκλήρωση της εκπαίδευσης για τη σχετική εξέταση 


θεωρητικών γνώσεων λαμβάνει χώρα πάντοτε πριν από τη 
διεξαγωγή των εν λόγω δοκιμασιών. Με εξαίρεση την έκδοση 
πτυχίου χειριστή εναερίων γραμμών (ΑΤΡΙ), ο υποψήφιος 
προτείνεται για τις εν λόγω δοκιμασίες δεξιοτήτων από τον 
οργανισμό / το πρόσωπο που φέρει την ευθύνη της εκπαί¬ 
δευσης. 

ύΑΒ-Ρ01_ 1.035 

Υγειονσμική ικανότητα 
(Βλέπε ΙΕΜΕΟ11.035) 

α) Ικανότητα. Ο κάτοχος πιστοποιητικού υγείας θεωρείται 
διανοητικά και σωματικά ικανός να ασκεί με ασφάλεια τα δι¬ 
καιώματα που απορρέουν από το αντίστοιχο πτυχίο. 

β) Απαίτηση για πιστοποιητικό υγείας. Προκειμένου υποψή¬ 
φιος να αιτηθεί την έκδοση πτυχίου ή ο κάτοχος πτυχίου να 
ασκήσει τα δικαιώματα που απορρέουν από αυτό, πρέπει να 
διαθέτει πιστοποιητικό υγείας το οποίο να έχει εκδοθεί σύμ¬ 
φωνα με τις διατάξεις του ύΑΒ-Ε01_ 3 (ΜθάΙοβΙ) (Κανονισμός 
Χορήγησης Πιστοποιητικού Υγείας) και να είναι αντίστοιχο με 
τα δικαιώματα που απορρέουν από το εν λόγω πτυχίο. 

γ) Αεροϋγειονομικές διατάξεις. Μετά την ολοκλήρωση της 
εξέτασης ο απών ενημερώνεται σχετικά με το εάν είναι ικα¬ 
νός, μη ικανός, ή εάν πρέπει να παραπεμφθεί στην Αρχή. Ο 
εξουσιοδοτημένος ιατρός εξεταστής ενημερώνει τον αιτού- 
ντα σχετικά με ενδεχόμενες συνθήκες (ιατρικού, πτητικού 
χαρακτήρα ή άλλες) οι οποίες θέτουν ενδεχομένως περιορι¬ 
σμούς στην πτητική εκπαίδευση και/ή στα δικαιώματα οιου- 
δήποτε πτυχίου που έχει εκδοθεί. 

δ) Περιορισμός πτητικής λειτουργίας πολλαπλού πληρώ¬ 
ματος (ΟρθΓ3ΐΙοη3ΐ ΜυΙΙΙοΓθνν ΙΙπιΙΙβΙΙοη ΟΜί - Τάξης Α μόνο) 

(1) Ο περιορισμός: "ισχύει μόνο ως μέλος πολλαπλού πλη¬ 
ρώματος ή με συγκυβερνήτη με ικανότητα" ("νεΙίά οηΐγ 33 ογ 
ννΙΙό 3 ςυ3ΐΙίΙθά οο-ρΙΙοΙ") εφαρμόζεται όταν ο κάτοχος ενός 
ΟΡΕ ή ΑΤΡΕ δεν ικανοποιεί πλήρως τα απαιτούμενα για πι¬ 
στοποιητικό υγείας τάξης Α μπορεί όμως να θεωρηθεί ότι εί¬ 
ναι μεταξύ του αποδεκτού κινδύνου αδυναμίας εκπλήρωσης 
των καθηκόντωντου (βλέπεύΑΒ-ΡΟΕ3 (ΜβάίοεΙ), ΙΕΜ ΡΟΕΑ, 
Β και Γ) ■ Ο περιορισμός αυτός τίθεται από την Αρχή στο πλαί¬ 
σιο περιβάλλοντος με πολλαπλό πλήρωμα. Ο παραπάνω πε¬ 
ριορισμός μπορεί να εκδίδεται ή να αφαιρείται μόνο από την 
Αρχή. 

(2) Ο άλλος χειριστής πρέπει να είναι ικανός στον τύπο, να 
μην υπερβαίνει την ηλικία των εξήντα (60) ετών, και να μην 
υπόκειται σε ΟΜΕ. 

ε) Περιορισμός πτητικής λειτουργίας με χειριστή ασφαλεί¬ 
ας (ΟρθΓ3ΐίοη3ΐ δείθΐγ ΡΙΙοΙ ΕΙπιΙΙεΙΙοη ΟδΕ-Τάξης Β μόνο). Ο 
χειριστής ασφαλείας είναι αυτός ο οποίος είναι ικανός να 
ενεργεί σαν κυβερνήτης (ΡΙΟ) στον τύπο/κατηγορία του αε¬ 
ροπλάνου, και βρίσκεται στο αεροπλάνο, το οποίο είναι εξο¬ 
πλισμένο με διπλά χειριστήρια, με σκοπό την ανάληψη του 
χειρισμού όταν αυτός ο κυβερνήτης με αυτόν τον ειδικό πε¬ 
ριορισμό πιστοποιητικού υγείας γίνει μη-ικανός για την εκ¬ 
πλήρωση των καθηκόντωντου (βλέπε ΙΕΜ ΡΟΕ 1.035). Ένας 
περιορισμός 08Ε μπορεί να εκδίδεται ή να αφαιρείται μόνο 
από την Αρχή. 

ύΑΒ-ΡΟΕ 1.040 

Μείωση της υγεισνομικής ικανότητας 
(Βλέπε ΙΕΜ ΡΟΕ 3.040) 

α) Οι κάτοχοι πιστοποιητικού υγείας δεν ασκούντο δικαιώ¬ 
ματα που τους παρέχουν τα πτυχία τους, οι σχετικές ικανό¬ 
τητες ή εξουσιοδοτήσεις τους, εφόσον γνωρίζουν ότι έχουν 
υποστεί μείωση της υγειονομικής τους ικανότητας, η οποία 
ενδεχομένως τους καθιστά ακατάλληλους για την ασφαλή 
άσκηση των δικαιωμάτων αυτών. 
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β) Οι κάτοχοι πιστοποιητικού υγείας δεν λαμβάνουν με συ¬ 
νταγή ή χωρίς συνταγή οιαδήποτε φαρμακευτική αγωγή ή 
φάρμακο, ούτε υποβάλλονται σε οιαδήποτε άλλη θεραπεία, 
εκτάς και είναι απόλυτα σίγουροι ότι η φαρμακευτική αγωγή, 
φάρμακο ή θεραπεία δεν έχει αρνητικά αποτελέσματα στην 
ικανότητα τους να εκτελέσουν με ασφάλεια τα καθήκοντα 
τους. Αν υπάρχει οιαδήποτε αμφιβολία, συμβουλές πρέπει 
να ζητηθούν από το ΑΜ8, ένα ΑΜΟ ή έναν ΑΜΕ. Συμπληρω¬ 
ματικές πληροφορίες δίνονται στο ύΑΡ-ΕΟΙ.3 (Βλέπε ΙΕΜ 
ΡΟΕ 3.040). 

γ) Οι κάτοχοι πιστοποιητικού υγείας ζητούν, χωρίς υπαίτια 
καθυστέρηση, τη συμβουλή του ΑΜ8, ενός ΑΜΟ ή ενός ΑΜΕ 
εφόσον αντιληφθούν ότι: 

(1) πραγματοποιείται εισαγωγή σε νοσοκομείο ή κλινική για 
περισσότερες από δώδεκα (12) ώρες, ή 

(2) πραγματοποιείται χειρουργική επέμβαση ή επεμβατική 
διαδικασία (σύμφωνα με τους ορισμούς της ιατρικής επιστή¬ 
μης), ή 

(3) γίνεται συστηματική χρήση φαρμάκων, ή 

(4) γίνεται συστηματική χρήση φακών επαφής. 

δ) Ο κάτοχος πιστοποιητικού υγείας ο οποίος γνωρίζει ότι: 

(1) έχει υποστεί οιοδήποτε σημαντικό προσωπικό τραυμα¬ 
τισμό που συνεπάγεται μη-ικανότητα εκτέλεσης των καθηκό¬ 
ντων του ως μέλος πληρώματος πτήσης, ή 

(2) πάσχει από ασθένεια που συνεπάγεται μη-ικανότητα 
εκτέλεσης των καθηκόντων του ως μέλος πληρώματος πτή¬ 
σης για περίοδο 21 ημερών και άνω, ή 

(3) είναι έγκυος, 

ενημερώνει την Αρχή εγγράφως σχετικά με τον εν λόγω 
τραυματισμό ή την εγκυμοσύνη, ενώ στην περίπτωση ασθένει¬ 
ας, αμέσως μετά την πάροδο της περιόδου των είκοσι μία (21) 
ημερών. Η ισχύς του πιστοποιητικού υγείας θεωρείται ότι ανα¬ 
στέλλεται όταν προκληθεί τέτοιος τραυ ματισμός ή παρέλθει η 
περίοδος ασθένειας ή επιβεβαιωθεί η εγκυμοσύνη, και: 

(4) σε περίπτωση τραυματισμού ή ασθένειας η αναστολή 
ισχύος του πιστοποιητικού υγείας αίρεται εφόσον ο κάτοχος, 
υποβληθεί σε ιατρικές εξετάσεις στο πλαίσιο των σχετικών 
διαδικασιών που προβλέπονται από την Αρχή, και κριθεί ικα¬ 
νός για την εκτέλεση των καθηκόντων του ως μέλος πληρώ¬ 
ματος πτήσης, ή εφόσον η Αρχή απαλλάξει τον κάτοχο από 
την απαίτηση ιατρικής εξέτασης, υπό τις κατάλληλες προϋ¬ 
ποθέσεις τις οποίες η Αρχή θεωρεί αρμόζουσες, και 

(5) σε περίπτωση εγκυμοσύνης, η Αρχή δύναται να άρει την 
αναστολή για όσο χρονικό διάστημα και υπό εκείνες τις προ¬ 
ϋποθέσεις τις οποίες η Αρχή θεωρεί αρμόζουσες, ενώ τερμα¬ 
τίζει την αναστολή ισχύος του πιστοποιητικού εφόσον η κάτο¬ 
χος, αφού υποβληθεί σε ιατρικές εξετάσεις στο πλαίσιο των 
σχετικών διαδικασιών που προβλέπονται από την Αρχή μετά 
την ολοκλήρωση της εγκυμοσύνης, κριθεί ικανή να αναλάβει 
εκ νέου τα καθήκοντά της ως μέλος πληρώματος πτήσης. 

ύΑΒ-Ρ01_ 1.045 
Ειδικές περιστάσεις 

α) Γίνεται δεκτό ότι οι διατάξεις του παρόντος δεν καλύ¬ 
πτουν περιπτώσεις που δεν προβλέπονται από αυτόν. Όταν 
από την εφαρμογή του παρόντος ενδέχεται να προκόψουν 
μη προβλεπόμενα αποτελέσματα, ή όταν η ανάπτυξη νέων 
εννοιών εκπαίδευσης ή εξέτασης, δεν ανταποκρίνονται προς 
τις απαιτήσεις αυτού, ο αϊτών μπορεί να ζητήσει εξαίρεση 
από την Αρχή. Η εξαίρεση χορηγείται μόνον εφόσον μπορεί 
να αποδειχθεί ότι εξασφαλίζεται ή οδηγείται σ’ ένα τουλάχι¬ 
στον ισοδύναμο επίπεδο ασφαλείας. 

β) Οι εξαιρέσεις διακρίνονται σε μεσοπρόθεσμες και μα¬ 
κροπρόθεσμες (πάνω από έξι (6) μήνες). Η μακροπρόθεσμη 
εξαίρεση χορηγείται μόνο κατόπιν συμφωνίας με την επιτρο¬ 
πή ύΑΒ ΕΟΙ. 


ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.050 

Αναγνώριση χρόνου πτήσης και θεωρητικών γνώσεων 
(Βλέπε Προσάρτημα 1 του ΟΑΒ-ΡΟί 1.050) 
α) Αναγνώριση χρόνου πτήσης 

(1) 0 χρόνος πτήσης που αναγνωρίζεται για την απόκτηση 
πτυχίου ή ικανότητας πρέπει να έχει καλυφθεί στην ίδια κα¬ 
τηγορία αεροσκάφους για την οποία ζητείται το πτυχίο ή η 
ικανότητα, εκτός εάν καθορίζεται διαφορετικά στο παρόντα 
κανονισμό. 

(2) Κυβερνήτης ή εκπαιδευόμενος κυβερνήτης 

ί) Σε περίπτωση αίτησης απόκτησης πτυχίου ή ικανότητας 
αναγνωρίζεται στο ακέραιο ο συνολικός χρόνος πτήσης ΜΟ¬ 
ΝΟΣ (δοΙο), πτήσης εκπαίδευσης σε διπλό χειρισμό ή πτήσης 
με την ιδιότητα του κυβερνήτη, προκειμένου να συμπληρω¬ 
θεί ο συνολικός χρόνος πτήσης που απαιτείται για την από¬ 
κτηση πτυχίου ή ικανότητας. 

ίί) Ο απόφοιτος σειράς μαθημάτων ολοκληρωμένης πτητι¬ 
κής εκπαίδευσης χειριστής εναερίων γραμμών, μπορεί νατύ- 
χει αναγνώρισης έως και 50 ωρών χρόνου πτήσης με όργανα 
ως μαθητευόμενος κυβερνήτης (ΡΙΟ), προκειμένου να συ¬ 
μπληρωθεί ο χρόνος πτήσης με την ιδιότητα του κυβερνήτη 
(ΡΙΟ) ο οποίος απαιτείται για την έκδοση πτυχίου χειριστή 
εναερίων γραμμών (ΑΤΡΙ), πτυχίου επαγγελματία χειριστού 
(ΟΡΕ) και ικανότητας πολυκινητήριου τύπου ή τάξης. 

ίίί) Ο απόφοιτος σειράς μαθημάτων ολοκληρωμένης πτητι¬ 
κής εκπαίδευσης επαγγελματία χειριστού με ικανότητα πτή¬ 
σης με όργανα (ΟΡΕ/ΙΒ), μπορεί να τύχει αναγνώρισης έως 
και 50 ωρών χρόνου πτήσης με όργανα ως μαθητευόμενος 
κυβερνήτης (ΡΙΟ), προκειμένου να συμπληρωθεί ο χρόνος 
πτήσης με την ιδιότητα του κυβερνήτη (ΡΙΟ) ο οποίος απαι¬ 
τείται για την έκδοση πτυχίου επαγγελματία χειριστή και ικα¬ 
νότητας πολυκινητήριου τύπου ή τάξης. 

(3) Συγκυβερνήτης 

ί) Ο κάτοχος πτυχίου χειριστή, όταν ασκεί καθήκοντα συ- 
γκυβερνήτη, μπορεί να τύχει αναγνώρισης όλου του χρόνου 
πτήσης με την ιδιότητα του συγκυβερνήτη, προκειμένου να 
συμπληρωθεί ο συνολικός χρόνος πτήσης που απαιτείται για 
την απόκτηση πτυχίου χειριστή ανώτερου βαθμού. 

ϋ) Ο κάτοχος πτυχίου χειριστή, όταν ασκεί καθήκοντα συ¬ 
γκυβερνήτη αναλαμβάνοντας τις αρμοδιότητες και εκτελώ- 
ντας τα καθήκοντα του κυβερνήτη (ΡΙΟ) υπό την επίβλεψη 
του τελευταίου, μπορεί να τύχει αναγνώρισης του εν λόγω 
χρόνου πτήσης στο ακέραιο, προκειμένου να συμπληρωθεί ο 
συνολικός χρόνος πτήσης που απαιτείται για την απόκτηση 
πτυχίου χειριστή ανώτερου βαθμού, υπό την προϋπόθεση ότι 
η μέθοδος επίβλεψης έχει συμφωνηθεί με την Αρχή, 
β) Αναγνώριση θεωρητικών γνώσεων 

(1) 0 κάτοχος ικανότητας πτήσης με όργανα στα ελικόπτε¬ 
ρα (ΙΒ(Η)) εξαιρείται από τις απαιτήσεις για εκπαίδευση και 
εξέταση στις θεωρητικές γνώσεις για ικανότητα πτήσης με 
όργανα στα αεροπλάνα (ΙΒ(Α)) 

(2) Ο κάτοχος των παρακάτω πτυχίων εξαιρείται από τις 
απαιτήσεις για εκπαίδευση και εξέταση στις θεωρητικές γνώ¬ 
σεις, εξασφαλίζοντας ότι έχει συμπληρώσει τα μη κοινά πε¬ 
δία εκπαίδευσης και έχει υποστεί επιτυχώς τις σχετικές εξε¬ 
τάσεις (βλέπε Παράρτημα 1 του ύΑΒ-ΕΟΕ 1.050). 

(ί) Ο κάτοχος πτυχίου ελικοπτέρου για την έκδοση πτυχίου 
χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων (ΡΡΕ(Α)) 

(ϋ) Ο κάτοχος πτυχίου χειριστού εναέριων γραμμών ελικο¬ 
πτέρων (ΑΤΡΕ(Η)) μη περιορισμένη σε νΡΒ για την έκδοση 
πτυχίου επαγγελματία χειριστού αεροπλάνων ΟΡΕ(Α) ή πτυ¬ 
χίου χειριστού εναερίων γραμμών αεροπλάνων ΑΤΡΕ(Α) 

(ϋί) Ο κάτοχος πτυχίου χειριστού εναέριων γραμμών ελικο¬ 
πτέρων (ΑΤΡΕ(Η)) περιορισμένη σε νΡΒ ή πτυχίο επαγγελ- 
ματία χειριστού ελικοπτέρων ΟΡΕ(ΡΙ) για την έκδοση πτυχίου 
επαγγελματία χειριστού αεροπλάνων ΟΡΕ(Α). 
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(3) Στον αιτούντα που έχει περατώσει επιτυχώς τις εξετά¬ 
σεις θεωρητικών γνώσεων για απονομή πτυχίου χειριστού 
εναερίων γραμμών αεροπλάνων ΑΤΡ1.{Α), του αναγνωρίζεται 
ότι κατέχει τις απαιτούμενες θεωρητικές γνώσεις για ΡΡ1-(Α), 
ΟΡΙ(Α) καιΙΒ(Α). 

(4) Στον αιτούντα που έχει περάσει επιτυχώς τις εξετάσεις 
θεωρητικών γνώσεων για ΟΡ1-(Α) του αναγνωρίζεται ότι κα¬ 
τέχει τις απαιτούμενες θεωρητικές γνώσεις για ΡΡί(Α). 

ϋΑΒ-ΡΟΙ_ 1.055 

Οργανισμοί εκπαίδευσης και αναγνωρισμένοι φορείς 
(Βλέπε Προσάρτημα 13 και 1 ά & 

Προσάρτημα 2 του ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.055) 

(Βλέπε Προσάρτημα 2 του ΟΑΒ-ΡΟί 1.125) 

α) (1) Σε οργανισμούς πτητικής εκπαίδευσης (£Ιί9άΙ ΐΓ3ίη- 
ίη9 θΓ93πίζ3ΐίοη3, ΡΤΟε) που επιθυμούν να προσφέρουν εκ¬ 
παιδευτικά προγράμματα με σκοπό την απόκτηση πτυχίων 
και σχετικών ικανοτήτων, και των οποίων η κύρια βάση της 
επιχειρησιακής τους δραστηριότητας εδρεύει σε Κράτος 
Μέλος του ϋΑΑ δίδεται έγκριση από το Κράτος αυτό όταν 
εφαρμόζουντο ϋΑΒ-Ρ01_. Οι απαιτήσεις σχετικά με την έγκρι¬ 
ση οργανισμών πτητικής εκπαίδευσης (ΡΤΟ’ε) αναφέρονται 
στο Προσάρτημα 13 του ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.055. Μέρος αυτής της 
εκπαίδευσης είναι δυνατόν να γίνει εκτός Κράτους Μέλους 
του ϋΑΑ (Βλέπε Προσάρτημα Ιβτου ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.055). 

(2) Διατηρείται κενό 

(β) (1) Σε Εκπαιδευτικούς Οργανισμούς Ικανότητας Τύπου 
(Τγρθ Β3ΐΙη9 ΐΓ3ΐηΙπ9 θΓ93πΙζ3ΐΙοη3, ΤΒΤ03) που εδρεύουν 
σε Κράτος Μέλοςτου ϋΑΑ και που επιθυμούν να προσφέρουν 
εκπαιδευτικά προγράμματα με σκοπό απόκτησης ικανότη¬ 
τας σε τύπου δίδεται έγκριση όταν εφαρμόζουν το ϋΑΒ-ΡΟΕ 
και η έγκριση δίνεται από αυτό το Κράτος Μέλος. Οι απαιτή¬ 
σεις σχετικά με την έγκριση των ΤΒΤΟε αναφέρονται στο 
Προσάρτημα 2 του ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.055. 

(2) Οι ΤΒΤΟε οι οποίοι εδρεύουν εκτός Κράτους Μέλους 
του ϋΑΑ η έγκριση δίνεται, όταν εφαρμόζουν το ϋΑΒ-ΡΟΕ, 
από το Κράτος το οποίο λαμβάνει την αίτηση. Οι απαιτήσεις 
σχετικά με την έγκριση των ΤΒΤΟε αναφέρονται στο Προ¬ 
σάρτημα 2 ταυ ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.055. 

γ) Οι φορείς που επιθυμούν να παρέχουν εκπαιδευτικά 
προγράμματα μόνο για την απόκτηση πτυχίσυ χειριστή ιδιω¬ 
τικών αερσσκαφών (ΡΓίνβΙθ ΡΙΙοΙ ΕΙοθπεβ ΡΡί) σι σποίσι 
εδρεύσυν σε χώρα Μέλους του ϋΑΑ, υποβάλλουν σχετική αί¬ 
τηση στην Αρχή (βλέπε ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.125). 

δ) Οι σργανισμοί πτητικής εκπαίδευσης (ΡΤΟε) που εξειδι¬ 
κεύονται στη θεωρητική εκπαίδευση και εδρεύουν σε Κράτος 
Μέλος του ϋΑΑ εγκρίνονται από την Αρχή ως προς εκείνα τα 
μέρη του Προσαρτήματος 1 της ϋΑΒ-ΡΟ11.055 που σχετίζο¬ 
νται με τα εξειδικευμένα εκπαιδευτικά προγράμματα που πα¬ 
ρέχουν οι εν λόγω οργανισμοί. 

ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.060 

Περιορισμός των δικαιωμάτων των κατόχων πτυχίων 
ηλικίας 60 ετών και άνω 

α) Ηλικία 60-64 ετών. Ο κάτοχσς πτυχίσυ χειριστή σ σπσίος 
έχει συμπληρώσει τσ εξηκοστό έτσς της ηλικίας ταυ, δεν 
εκτελεί καθήκσντα χειριστή αεροπλάνσυ στσ πλαίσισ εμπο¬ 
ρικών αεροπορικών μεταφορών, εκτός εάν: 

(1) ασκεί καθήκοντα μέλους πληρώματος πλειόνων χειρι¬ 
στών, και 

(2) επιπλέον είναι ο μόνος χειριστής τσυ πληρώματος πτή¬ 
σης, ο οποίσς έχει συμπληρώσει τσ εξηκοστό έτσς της ηλι¬ 
κίας του. 

β) Ηλικία 65 ετών. Ο κάτοχος πτυχίου χειριστή σ οποίσς έχει 
συμπληρώσει το εξηκοστό πέμπτο έτος της ηλικίας του δεν 


εκτελεί καθήκοντα χειριστή αερσπλάνου στο πλαίσιο εμπο¬ 
ρικών αεροπορικών μεταφορών. 

(ΟΖ) ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.060 

Περιορισμός των δικαιωμάτων των κατόχων πτυχίων 
ηλικίας 60 ετών και άνω (ΔημοκρατίατηςΤσεχίας). 

Ο κάτοχος πτυχίου χειριστή σ οπσίος έχει συμπληρώσει τσ 
εξηκσστό δεύτερσ (62) έτος της ηλικίας του δεν εκτελεί κα¬ 
θήκοντα χειριστή αεροπλάνσυ στσ πλαίσιο εμπορικών αερο¬ 
πορικών μεταφορών. 

(Ρ) ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.060 

Περιορισμός των δικαιωμάτων των κατόχων πτυχίων 
ηλικίας 60 ετών και άνω (Γαλλία). 

Ο κάτοχος πτυχίου χειριστή ο οποίος έχει συμπληρώσει το 
εξηκοστό (60) έτος της ηλικίας του δεν εκτελεί καθήκοντα 
χειριστή αεροπλάνου στο πλαίσιο εμπορικών αεροπορικών 
μεταφορών. 

ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.065 

Κράτος έκδοσης του πτυχίου 
(Βλέπε ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.010(γ)) 

α) Ο αϊτών αποδεικνύει την ικανοποιητική εκπλήρωση του 
συνόλου των απαιτήσεων σχετικά με την έκδοση πτυχίου 
προς την Αρχή του Κράτους υπό την ευθύνη της οποίας διε- 
ξήχθη η εκπαίδευση και οι εξετάσεις για την απόκτηση του εν 
λόγω πτυχίου. Μετά την έκδοση του πτυχίου, το εν λόγω Κρά¬ 
τος αναφέρεται πλέον ως το "Κράτος έκδοσης του πτυχίου" 
(βλέπε ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.010(γ)). 

β) Η απόκτηση επιπλέον ικανοτήτων είναι δυνατή με βάση 
τις απαιτήσεις των ϋΑΒ-ΡΟΕ σε οιοδήποτε Κράτος Μέλος του 
ϋΑΑ, ενώ το Κράτος έκδοσης του πτυχίου καταχωρεί τις εν 
λόγω ικανότητες. 

γ) Προς διευκόλυνση των διατυπώσεων διοικητικού χαρα¬ 
κτήρα, π.χ. της επανεπικύρωσης, ο κάτοχος πτυχίου μπορεί 
σε μεταγενέστερο χρόνο να μεταφέρει το πτυχίο που έχει εκ- 
δοθεί από το Κράτος έκδοσης του πτυχίου σε άλλο Κράτος 
Μέλος του ϋΑΑ, υπό την προϋπόθεση ότι αποδεικνύεται απα¬ 
σχόληση ή συνήθης διαμονή στο Κράτος αυτό (βλέπε ϋΑΒ- 
ΡΟΕ 1.070). Στην περίπτωση αυτή το εν λόγω Κράτος καθί¬ 
σταται το Κράτος έκδοσης του πτυχίου και αναλαμβάνει την 
ευθύνη για την έκδοση αυτού, όπως αναφέρεται στην ανωτέ¬ 
ρω υποπαράγραφο (α). 

δ) Ο αϊτών είναι σε κάθε περίπτωση κάτοχος μόνο ενός 
ϋΑΒ-ΡΟΕ πτυχίου σε αεροπλάνο. 

ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.070 
Συνήθης διαμονή 

Ως συνήθης διαμονή νοείται ο τόπος στον οποίο διαμένει 
συνήθως ένα πρόσωπο για τουλάχιστον 185 ημέρες κάθε 
ημερολογιακού έτους λόγω προσωπικών και επαγγελματι¬ 
κών δεσμών ή, στην περίπτωση προσώπου που δεν διαθέτει 
επαγγελματικούς δεσμούς, λόγω προσωπικών δεσμών που 
αποδεικνύουν στενές σχέσεις μεταξύ του εν λόγω προσώ¬ 
που και του τόπου όπου αυτό διαμένει. 

ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.075 

Μορφή και προδιαγραφές των πτυχίων χειριστών 
(Βλέπε Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.075) 

Το πτυχίο χειριστών που εκδίδεται από Κράτος Μέλος του 
ϋΑΑ σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΡΟΕ πρέπει να ανταποκρίνεται στις 
ακόλουθες προδιαγραφές. 

α) Περιεχόμενο. Ο εμφανιζόμενος αριθμός θέματος τυπώ¬ 
νεται πάντοτε σε αντιστοιχία προς την επικεφαλίδα του θέ- 
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ματος. Η τυποποιημένη μορφή πτυχίου ^ΑΑ παρατίθεται στο 
Προσάρτημα 1 του ^ΑΒ-Ρ^I. 1.075. Τα θέματα I έως XI απο¬ 
τελούν τα "μόνιμα" θέματα, ενώ τα θέματα XII έως XIV αποτε¬ 
λούν τα "μεταβαλλόμενα" θέματα, τα οποία μπορούν να πα¬ 
ρατίθενται σε χωριστό ή αποσπώμενο τμήμα του βασικού 
εντύπου. Πρέπει να προκύπτει σαφώς ότι οιοδήποτε χωριστό 
ή αποσπώμενο τμήμα αποτελεί μέρος του πτυχίου. 

(1) Μόνιμα θέματα 

I) Κράτος έκδοσης του πτυχίου. 

II) Τίτλος πτυχίου. 

III) Αύξων αριθμός, ο οποίος αρχίζει με τον ταχυδρομικό 
κώδικα του Κράτους έκδοσης και συνοδεύεται από κώδικα 
αριθμών και/ή γραμμάτων που περιέχει Αραβικούς αριθμούς 
και Αατινικά ψηφία. 

IV) Όνομα κατόχου (με Λατινικούς χαρακτήρες, εφόσον η 
γραφή της εθνικής γλώσσας είναι διαφορετική από τη Λατι¬ 
νική) . 

V) Διεύθυνση κατόχου. 

VI) Εθνικότητα κατόχου. 

νΙΙ) Υπογραφή του κατόχου. 

VIII) Αρχή και, εφόσον απαιτείται, όροι με βάση τους οποί¬ 
ους εκδόθηκε το πτυχίο. 

IX) Πιστοποίηση ισχύος και εξουσιοδότηση σχετικά με τα 
δικαιώματα που χορηγούνται. 

X) Υπογραφή του υπαλλήλου που εκδίδει το πτυχίο και ημε¬ 
ρομηνία έκδοσης. 

XI) Σφραγίδα της Αρχής. 

(2) Μεταβαλλόμενα θέματα 

XII) Ικανότητες-τάξης,τύπου, εκπαιδευτή, κ.λπ., συνοδευ- 
όμενες από τις ημερομηνίες λήξης ισχύος. Τα δικαιώματα 
σχετικά με τη ραδιοτηλεφωνία (Π/Τ) μπορούν να παρατίθε¬ 
νται στο έντυπο του πτυχίου ή σε χωριστό πιστοποιητικό. 

XIII) Παρατηρήσεις - π.χ. ειδικές καταχωρίσεις που σχετί¬ 
ζονται με περιορισμούς και καταχωρήσεις για δικαιώματα. 

χΙν) Κάθε άλλο στοιχείο που απαιτείται από την Αρχή. 

β) Υλικό. Το χαρτί ή άλλο χρησιμοποιούμενο υλικό δεν πρέ¬ 
πει να επιτρέπει ή να καθιστά ευκόλως εμφανείς ενδεχόμενες 
αλλοιώσεις ή διαγραφές. Κάθε καταχώριση ή διαγραφή στο 
έντυπο εγκρίνεται ρητώς από την Αρχή. 

γ) Χρώμα. Χρησιμοποιείται λευκό υλικό για τα πτυχία χειρι¬ 
στών που εκδίδονται σύμφωνα με τις ύΑΒ-ΕΟΙ_. 

δ) Γλώσσα. Τα πτυχία συντάσσονται στην εθνική γλώσσα 
και στην αγγλική, καθώς και σε όποιες άλλες γλώσσες η Αρ¬ 
χή κρίνει απαραίτητες. 

ύΑΒ-ΡΟΙ_ 1.080 

Καταγραφή του χρόνου πτήσης 
(Βλέπε ΙΕΜ ΕΟ1 1.080) 

α) Λεπτομέρειες όλων των πτήσεων στις οποίες συμμετεί¬ 
χε ως χειριστής ο αϊτών την έκδοση πτυχίου πρέπει να φυ¬ 
λάσσονται σε αξιόπιστο αρχείο σε μορφή ημερολογίου πτή¬ 
σεων αποδεκτό από την Αρχή (βλέπε ΙΕΜ ΕΟί 1.080). Λεπτο¬ 
μέρειες όλων των πτήσεων οι οποίες εκτελούνται με βάση το 
ϋΑΒ-ΟΡ3 1 και στις οποίες συμμετείχε ως χειριστής μπορεί 
να καταγράφονται σε αποδεκτή μηχανογραφημένη μορφή 
διατηρούμενη από τον αερομεταφορέα. Σε αυτή την περί¬ 
πτωση ο αερομεταφορέας καταγράφει όλες τις πτήσεις στις 
οποίες έλαβε μέρος ο χειριστής, περιλαμβανόμενων των 
πτήσεων εκπαιδεύσεως διαφορών και εξοικείωσης, διατιθέ¬ 
μενες στο ενδιαφερόμενο μέλος πληρώματος πτήσης κατό¬ 
πιν αιτήσεωςτου. 

β) Τα αρχεία πρέπει να περιέχουν τις παρακάτω πληροφο¬ 
ρίες: 

(1) Προσωπικές λεπτομέρειες: 

Όνομα και διεύθυνση του κατόχου 


(2) Για κάθε πτήση: 

I) Όνομα Κυβερνήτη (ΡΙΟ) 
ϋ) Ημερομηνία (ημέρα, μήνα, έτος) της πτήσης 
ίίί) Τόπος και ώρα αναχώρησης και άφιξης (οι ώρες (ΨΤΟ) 
είναι ώρες συνολικής πτήσης (όΙοοΙ< ΙΙπιο)) 

Ιν) Τύπος (κατασκευαστής αεροπλάνου, μοντέλο και πα¬ 
ραλλαγή) και αριθμός νηολογίου του αεροπλάνου 
ν) 3Ε (Μονοκινητήριο), ΜΕ (Πολυκινητήριο) 
νΙ) Συνολικός χρόνος της πτήσης 
νΙΙ) Συγκεντρωτικός συνολικός χρόνος πτήσης 

(3) Για κάθε περίοδο εκπαίδευσης σε εξομοιωτή πτήσης ή 
σε εκπαιδευτές πτήσης και διαδικασιών αεροναυτιλίας 
(ΕΙΙςΙιΙ εηό Ν3νί93ΐΙοη ΡΓΟοεόυΓθε ΤΓΗΐπθΓδ - ΡΝΡΤ): 

I) Τύπος και αριθμός πιστοποίησης της εκπαιδευτικής συ¬ 
σκευής 

ίί) Εκπαίδευση σε Συνθετική Εκπαιδευτική Συσκευή (3γη- 
ΙόθΙΙο ΐΓ3ΐηίη9 όθνίοθ ΙπείΓυοΙΙοη) 
ίίί) Ημερομηνία(ημέρα/μήνας/έτος) 

Ιν) Συνολικός χρόνος περιόδου εκπαίδευσης 
ν) Συγκεντρωτικός συνολικός χρόνος εκπαίδευσης 

(4) Καθήκοντα χειριστού: 

I) Κυβερνήτη (ΡΙΟ) (συμπεριλαμβανόμενων των πτήσεων 
που πετούσε Μόνος(3οΙο), Μαθητευόμενος Κυβερνήτης 
(3ΡΙΟ), Κυβερνήτης υπό επίβλεψη (ΡΙ0υ3)) 
ίί) Συγκυβερνήτης 

ίίί) Χειριστής Διπλών χειριστηρίων (ϋυαΙ) 
ίν) Εκπαιδευτής πτήσης ή Εξεταστής πτήσης 
ν) Εξασφαλίζεται μία στήλη παρατηρήσεων όπου παρέχο¬ 
νται λεπτομέρειες για ειδικά καθήκοντα π.χ. 3ΡΙΟ, ΡΙ0υ3, 
χρόνος πτήσης δια οργάνων*. 

(*) Ένας χειριστής μπορεί να καταχωρεί σαν χρόνο πτήσης 
δια οργάνων, τον χρόνο κατά τον οποίο η διακυβέρνηση του 
αεροσκάφους εκτελείται μόνο με αναφορά στα όργανα, υπό 
συνθήκες πτήσης δια οργάνων πραγματικές ή εξομοιωμέ¬ 
νες. 

(5) Πτητικές συνθήκες: 
ί) Νύχτα 

ίί) ΙΡΒ 

γ) Καταχώρηση ωρών 
(1) Ώρες πτήσης ως Κυβερνήτης (ΡΙΟ) 
ί) Ο κάτοχος πτυχίου μπορεί να καταχωρεί σαν ώρες Κυ¬ 
βερνήτη (ΡΙΟ) όλο το χρόνο πτήσης κατά τον οποίο αυτός εί¬ 
ναι ο Κυβερνήτης (ΡΙΟ) 

ίί) Αϊτών για ή ο κάτοχος πτυχίου χειριστού μπορεί να κατα¬ 
χωρεί σαν ώρες Κυβερνήτη (ΡΙΟ) όλο το χρόνο πτήσης μόνος 
(3οΙο) και τον χρόνο πτήσης σαν εκπαιδευόμενος κυβερνή¬ 
της (3ΡΙΟ) εξασφαλίζοντας ότι αυτός χρόνος επικυρώνεται 
από τον εκπαιδευτή. 

ίίί) Ο κάτοχος ικανότητας εκπαιδευτού μπορεί να καταχω¬ 
ρεί σαν ώρες Κυβερνήτη (ΡΙΟ) όλο το χρόνο πτήσης κατά τον 
οποίο δρα σαν εκπαιδευτής στο αεροπλάνο. 

ίν) Ο κάτοχος εξουσιοδότησης εξεταστού μπορεί να κατα¬ 
χωρεί σαν ώρες Κυβερνήτη (ΡΙΟ) όλο το χρόνο πτήσης κατά 
τον οποίο καταλαμβάνει θέση χειριστού και δρα σαν εξετα¬ 
στής στο αεροπλάνο. 

ν) Ένας Συγκυβερνήτης, ο οποίος ενεργεί ως Κυβερνήτης 
υπό την επίβλεψη (ΡΙ0υ3) του Κυβερνήτη (ΡΙΟ) σε αεροπλά¬ 
νο όπου σύμφωνα με το πιστοποιητικό τύπου του αεροπλά¬ 
νου ή όπως απαιτείται από το ϋΑΒ-ΟΡ3 χρειάζονται περισ¬ 
σότεροι από ένας χειριστές, μπορεί να καταχωρεί αυτό τον 
χρόνο ως ώρες Κυβερνήτη (ΡΙΟ), εφόσον ο χρόνος ως Κυ¬ 
βερνήτης υπό επίβλεψη (βλέπε (γ)(5)) επικυρώνεται από τον 
Κυβερνήτη. 

νί) Εάν ο κάτοχος πτυχίου εκτελέσει έναν αριθμό πτήσεων 
μέσα σε μία μέρα, επιστρέφοντας σε κάθε περίπτωση στον 
ίδια χώρο αναχώρησης και τα χρονικά διαστήματα μεταξύ 
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διαδοχικών πτήσεων δεν ξεπερνούντα τριάντα λεπτά, αυτή η 
διαδοχική σειρά των πτήσεων μπορεί να καταχωρηθεί σαν 
μία. 

(2) Ώρες πτήσης Συγκυβερνήτη 

Ο κάτοχος πτυχίου χειριστού ο οποίος καταλαμβάνει μία 
θέση χειριστού ως Συγκυβερνήτης μπορεί να καταχωρεί αυ¬ 
τά τονχράνο σαν ώρες Συγκυβερνήτη σε ένα αεροπλάνο στο 
οποίο απαιτούνται περισσότεροι από ένας χειριστές σύμφω¬ 
να με το πιστοποιητικό τύπου του αεροπλάνου ή με βάση 
τους κανονισμούς υπό τους οποίους εκτελείται η πτήση. 

(3) Ώρες πτήσης ως αντικαταστάτης Συγκυβερνήτη ταξιδί- 
ου (ΟΓυίδθ ΓθΙίθί Οο-ρίΙοΙ) 

Ένας αντικαταστάτης Συγκυβερνήτη ταξιδίου μπορεί να 
καταχωρεί όλο τον χρόνο ως ώρες Συγκυβερνήτη όταν κα¬ 
ταλαμβάνει μία θέση χειριστού. 

(4) Χρόνος εκπαίδευσης 

Μία συνολική καταχώρηση όλων των ωρών εκπαιδευτικών 
πτήσεων ή πτήσεων εκπαίδευσης με όργανα ή ωρών εκπαί¬ 
δευσης με όργανα στο έδαφος, που αφορούν έναν αιτούντα 
για απόκτηση πτυχίου ή ικανότητας, πρέπει να πιστοποιείται 
από εκπαιδευτή που κατέχει κατάλληλη ικανότητα ή/και σχε¬ 
τική εξουσιοδότηση, υπό την επίβλεψη του οποίου έχουν 
πραγματοποιηθεί οι προαναφερόμενες εκπαιδεύσεις. 

(5) ΡΙΟυδ (Κυβερνήτης υπό επίβλεψη) 

Εξασφαλίζοντας ότι η μέθοδος επίβλεψης είναι αποδεκτή 

στην Αρχή, ένας Συγκυβερνήτης μπορεί να καταχωρεί σαν 
ώρες πτήσης Κυβερνήτη (ΡΙΟ) πετώντας σαν ΡΙΟυδ, όταν 
έχει εκτελέσει όλα τα καθήκοντα και τις ενέργειες του Κυ¬ 
βερνήτη αυτής της πτήσης, έτσι ώστε να μην απαιτηθεί η με¬ 
σολάβηση του Κυβερνήτη για λόγου ασφάλειας της πτήσης. 

δ) Παρουσίαση του αρχείου ωρών πτήσης 

(1)0 κάτοχος ενός πτυχίου ή ένας μαθητευόμενος χειρι¬ 
στής πρέπει χωρίς αδικαιολόγητη καθυστέρηση να παρου¬ 
σιάζει το αρχείο των ωρών πτήσης του για έλεγχο όταν ζητη¬ 
θεί από εξουσιοδοτημένο εκπρόσωπο της Αρχής. 


(2) Ένας μαθητευόμενος χειριστής πρέπει να έχει μαζί του 
το ημερολόγιο πτήσεων με το αρχείο των ωρών πτήσεων σε 
όλες τις πτήσεις αεροναυτιλιακού ταξιδίου ΜΟΝΟΣ (εοίο 
ΟΓΟδδ-αουηΐΓγ ίΐιρύΐε) σαν απόδειξη της απαιτούμενης από 
τον εκπαιδευτή εξουσιοδότησης. 

Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.005 

Ελάχιστες απαιτήσεις για την έκδοση πτυχίου/ 
εξουσιοδότησης ϋΑΡ-ΡΟΙ. με βάση εθνικό 
πτυχίο/εξουσιοδότηση που έχει εκδοθεί 
σε Κράτος Μέλος του ϋΑΑ. 

(Βλέπε ΟΑΒ-ΡΟΕ 1.005(β)(3)) 

(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.005 και 1.015) 

(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.125) 

1. Πτυχία χειριστών 

Πτυχίο χειριστή που εκδίδεται από Κράτος Μέλος του ΟΑΑ 
σύμφωνα με τις εθνικές απαιτήσεις του εν λόγω κράτους 
μπορεί, υπό όρους, να αντικαθίσταται από πτυχίο ΟΑΒ-ΡΟΕ. 
Για την αντικατάσταση των εν λόγω πτυχίων, ο κάτοχος πρέ¬ 
πει να: 

α) Εκπληρώσει, υπό μορφή περιοδικού ελέγχου ικανότη¬ 
τας (ρΓθίίαίΘηογσΙΐ8σΙ<) τις απαιτήσεις του ΟΑΒ-ΡΟΕ 1.245 για 
την επανεπικύρωση της ικανότητας τύπου ή τάξης, αναλό- 
γως των δικαιωμάτων των απορρεόντων από το κατεχόμενο 
πτυχίο, 

β) αποδείξει σε ικανοποιητικό για την Αρχή βαθμό, ότι έχει 
αποκτήσει τις σχετικές γνώσεις που αφορούν τα αντίστοιχα 
μέρη των ϋΑΡ-ΟΡδ και των ϋΑΒ-ΡΟΕ (βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.005 
και 1.015), 

γ) αποδείξει γνώση της αγγλικής σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΡΟΕ 
1.200 εφόσον έχει δικαιώματα για πτήση με όργανα, 
δ) συμμορφωθεί προς τις απαιτήσεις πείρας, καθώς και οι- 
εσδήποτε επιπλέον απαιτήσεις, όπως αναφέρονται στον πί¬ 
νακα, κατωτέρω: 


Εθνικό πτυχίο 


Περαιτέρω απαιτήσεις του 
^ΑΑ 

Αντικατάσταση με 
πτυχίο ^ΑΚ-Ρ^Ε και 
όροι {όπου έχζι εφαρμογή) 

Αρση όρων 

■ 

(1) 

(2) 

(3) 

(4) 

(5) 


Πτυχίο χειριστή εναερίων 
γραμμών-αεροπλάνου 
(ΑΤΡΕ-Α) 

άνω των 1 5 00 
ωρών ως 
κυβερνήτης 
σε αεροπλάνα 
πολλαπλών 
χειριστών 

Καμία 

Πτυχίο χειριστή 
εναερίων γραμμών - 
αεροπλάνου (ΑΤΡΕ-Α) 

Δεν έχε» εφαρμογή 

0) 

Πτυχίο χειριστή εναερίων 

γραμμών-αεροπλάνου 

(ΑΤΡΕ-Α) 

άνω των 15 00 
ωρών σε 
αεροπλάνα 
πολλαπλών 
χειριστών 

Καμία 

όπως στο (γ)(4) 

όπως στο (γ)(5) 

β) 

Πτυχίο χειριστή εναερίων 

γραμμών-αεροπλάνου 

(ΑΤΡΕ-Α) 

άνω των 500 
ωρών σε 
αεροπλάνα 
πολλαπλών 
χειριστών 

Απόδειξη προς την Αρχή των 
γνώσεων σχετικά με το 
σχεδίασμά πτήσης και 
επιδόσεων βάσει των όσων 
ορίζει η ΑΜΟ ΡΟΕ 1.470(α) 

Πτυχίο χειριστή 
εναερίων γραμμών - 
αεροπλάνου (ΑΤΡΕ-Α), 
με ικανότητα τύπου που 
περιορίζεται σε 
δικαιώματα 
συγκυβερνήτη 

Απόδειξη 

ικανότητας σχετικά 
με την εκτέλεση 
καθηκόντων 
κυβερνήτη, όπως 
απαιτείται από το 
παρόν, 

Προσάρτημα 2 
στην ΙΑΚ-ΡΟΕ 

1.240 

ϊ) 

Πτυχίο επαγγελματία 
χειριστή με ικανότητα 
πτήσης μιε όργανα 
(€ΡΕ/ΙΚ.) και επιτυχής 
εξέταση στη θεωρία 
σχετικά με το πτυχίο 
χειριστή εναερίων 
γραμμών (ΑΤΡΕ) του 

ΙΟΑΟ στο Κράτος Μέλος 
του ΙΑΑ που έχει εκδώσει 
το πτυχίο 

άνω των 500 
ωρών σε 
αεροπλάνα 
πολλαπλών 
χειριστών 

ΐ) Απόδειξη προς την Αρχή 

των γνώσεων σχετικά με το 

σχεδιασμό πτήσης και 
επιδόσεις βάσει των όσων 

ορίζει η ΑΜΟ ΡΟΕ 1.470 

ϋ) Συμμόρφωση προς τις 
λοιπές απαιτήσεις του ΙΑΚ- 

ΡΟΕ 1.250(α)(1) και(α)(2) 

Πτυχίο επαγγελματία 

χειριστή με ικανότητα 

πτήσης με όργανα 
(ΟΡΕ/ΙΚ.) συνοδευόμενη 
από αναγνώριση της 
θεωρίας που απαιτεί το 
πτυχίο χειριστή εναερίων 
γραμμών (ΑΤΡΕ))ΑΚ- 

ΡΟΕ 

Δεν έχει εφαρμογή 

δ) 
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Εθνικό πτυχίο 

Σύνολο 

πτητικής πείρας 

Περαιτέρω απαιτήσεις του 
^ΑΑ 

Αντικατάσταση με πτυχίο 
^ΑΚ-Ρ^Ε και όροι (όηον 
έχει εφαρμογή) 

Άρση όρων 

■ 

(1) 

(2) 

(3) 

(4) 

(5) 

Πτυχίο επαγγελματία 
χειριστή με ικανότητα 
πτήσης με όργανα- 
αεροπλάνου (ΟΡΕ/ΙΚ-Α) 

άνω των 500 
ωρών σε 
αεροπλάνα 
πολλαπλών 
χειριστών 

ί) Επιτυχής εξέταση στις 
γνώσεις που απαιτεί το 
πτυχίο χειριστή εναερίων 
γραμμών -αεροπλάνου 
(ΑΤΡΕ-Α) των ^ΑΚ-Ρ^Ε στο 
Κράτος Μέλος του ^ΑΑ που 
έχει εκδώσει το πτυχίο* 

(βλέπε κείμενο κάτω από τον 

ϋ) Συμμόρφωση προς τις 
λοιπές απαιτήσεις του )ΑΚ.- 
ΡΟΕ 1.250(α)(1) και (α)(2) 

Πτυχίο επαγγελματία 
χειριστή με ικανότητα 
πτήσης με όργανα 
(ΟΡΕ/ΙΚ) συνοδευόμενη 
από αναγνώριση της 
θεωρίας που απαιτεί το 
πτυχίο χειριστή εναερίων 
γραμμών(ΑΤΡΕ)^ΑΚ- 
ΡΟΕ 

Δεν έχει εφαρμογή 

ε) 

Πτυχίο επαγγελματία 
χειριστή με ικανότητα 
πτήσης με όργανα- 
αεροπλάνου (ΟΡΕ/ΙΚ-Α) 

άνω των 500 
ωρών ως 
κυβερνήτης 
(ΡI^) σε 
αεροπλάνα ενός 
χειριστή 

Καμία 

Πτυχίο επαγγελματία 
χειριστή με ικανότητα 
πτήσης με όργανα 
(ΟΡΕ/ΙΚ) με ικανότητα 
τύπου/τάξεως 
περιοριζόμενη σε 
αεροπλάνα ενός χειριστή 


στ) 

Πτυχίο επαγγελματία 
χειριστή με ικανότητα 
πτήσης με όργανα- 
αεροπλάνου (ΟΡΕ/ΙΚ-Α) 

κάτω των 5 00 
ωρών ως 
κυβερνήτης 
(ΡΙΟ σε 
αεροπλάνα ενός 
χειριστή 

Απόδειξη προς την Αρχή των 
γνώσεων σχετικά με το 
σχεδιασμό πτήσης και 
επιδόσεις βάσει των όσων 
ορίζει η ΑΜ€ Ρ€Ε 1.470(β) 
και (γ). 

όπως στο σημείο (4)(στ) 

Απόκτηση 
ικανότητας τύπου 
για αεροπλάνα 
πολλαπλών 
χειριστών, βάσει 
των όσων ορίζει το 
;ΑΚ-ΡαΕ 1.240 

ζ) 

Πτυχίο επαγγελματία 
χειριστή -αεροπλάνου 
(€ΡΕ/Α) 

άνω των 500 
ωρών ως 
κυβερνήτης σε 
αεροπλάνα ενός 
χειριστή 

Πιστοποίηση νύκτας, εάν 
έχει εφαρμογή 

Πτυχίο επαγγελματία 
χειριστή (€ΡΕ) με 
ικανότητα τύπου/τάξεως 
η οποία περιορίζεται σε 
αεροπλάνα ενός χειριστή 


η) 

Πτυχίο επαγγελματία 
χειριστή αεροπλάνου 
(ΟΡΕ/Α) 

κάτω των 5 00 
ωρών ως 
κυβερνήτης σε 
αεροπλάνα ενός 
χειριστή 

ϊ) Πιστοποίηση νύκτας, εάν 
έχει εφαρμογή 

ϋ) Απόδειξη προς την Αρχή 
των γνώσεων σχετικά με το 
σχεδίασμά πτήσης και 
επιδόσεις βάσει των όσων 
ορίζει η ΑΜΟ ΡΟΕ 1.470(1)) 

όπως στο σημείο 4)(η} 


1) 

Πτυχίο χειριστή 
ιδιωτικών αεροπλάνων 
με ικανότητα πτήσης με 
όργανα (ΡΡΕ/ΙΚ.(Α)) 

75 ώρες 
σύμφωνα με το 
ΙΡΚ 

Πιστοποίηση νύκτας αν το 
προνόμιο της νυκτερινή 
πτήση δεν περιέχονται στην 
ικανότητα με όργανα. 

ΡΡΕ/1Κ(Α) (Η ικανότατα 
με όργανα περιορίζεται 
στο πτυχίο χειριστή 
ιδιωτικών αεροπλάνων) 

Απόδειξη προς την 
Αρχή των γνώσεων 
σχετικά με το 
σχεδίασμά πτήσης 
και επιδόσεις 
βάσει των όσων 
ορίζει η ΑΜ€ ΡΟΕ 
1.470(0) 

ια) 

Πτυχίο χειριστή 
ιδιωτικών αεροπλάνων 
(ΡΡΕ) 

75 ώρες σε 
αεροπλάνο 

Απόδειξη της χρήσης των 

ραδιοναυτιλιακών 

βοηθημάτων 

Πτυχίο χειριστή 
ιδιωτικών αεροπλάνων 
(ΡΡΕ(Α)) 


ώ) 


* Για τους κατόχους πτυχίου επαγγελματία χειριοτή (ΟΡΓ), οι οποίοι ήδη διαθέτουν ικανότητα τύπου για αεροπλάνα πολ¬ 
λαπλών χειριστών, δεν απαιτείται επιτυχής συμμετοχή σε εξετάσεις θεωρητικών γνώσεων για την απόκτηση πτυχίου χειριστή 
εναερίων γραμμών (ΑΤΡΙ), για όσο χρονικό διάστημα εξακολουθούν να χειρίζονται τον ίδιο τύπο αεροπλάνου, χωρίς ωστό¬ 
σο να απαλλάσσονται από τη θεωρία του πτυχίου χειριστή εναερίων γραμμών (ΑΤΡ1_) για την απόκτηση πτυχίου ϋΑΒ-Ρ01_. Εάν 
επιθυμούν άλλη ικανότητα τύπου για διαφορετικό αεροπλάνο πολλαπλών χειριστών, πρέπει να συμμορφώνονται προς τη στή¬ 
λη 3, γραμμή ε)(ί) του πίνακα, ανωτέρω. 
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2. Ικανότατα εκπαιδευτή 


Εθνική ικανότητα, 
εξουαιοδότηοη ή δικαιώματα 

Πείρα 

Περαιτέρω απαιτήσεις του ϋΛΛ 

Αντικατάσταση 
ικανότητας ^.Α.\ 

(1) 

(2) 

(3) 

(4) 

Εκπαιδευτής πτήσεων 
(αεροπλάνου) ΡΙ(Α) 

/Εκπαιδευτής ικανότητας 
πτήσης με όργανα 
(αεροπλάνου) ΙΙΙΙ(Α) 
/Εκπαιδευτής ικανότητας 
τύπου (αεροπλάνου) ΤΚΙ(Α)/ 
Εκπαιδευτής ικανότητας 
τάξεως(αεροπλάνου) ΟΚΙ(Α) 

Ως απαιτείται σύμφωνα 
με το ϋΑΚ-ΡΟί 1 
(αεροπλάνα) για τη 
σχετική ικανότητα 

Απόδειξη προς την Αρχή της 
γνώσης των αντίστοιχων μερών 
του ΙΑΚ,-ΡΟΕ 1 (αεροπλάνα) και 
του ΙΑΚ.-ΟΡ5. όπως 
αναφέρονται στις ΑΜΓ ΡΓΙ, 

1.005 & 1.015 

Εκπαιδευτής πτήσειον 
(αεροπλάνου) Ρ1 ( Α) 
Εκπαιδευτής ικανότητα; 
πτήσης με όργανα 
(αεροπλάνου) ΙΚΙ(,Λ) 
Εκπαιδευτής ικαΐ'ότητας 
τύπου (αεροπλά\Όυ) 

1 Κ1 ( Λ ) Έ κ π α ι δ ε υ τ ή ς 
ικανότητας τάξειος 
(αεροπλάνου) ΟΚ1(Α) 


3. Εξουσιοδότηση εκπαιδευτή συνθετικής πτητικής εκπαίδευσης (8ΡΙ) 


Η εξουσιοδότηση εκπαιδευτή συνθετικής πτητικής εκπαίδευσης, η οποία εκδίδεται από Κράτος 
Μέλος του άΑΑ σύμφωνα με τις εθνικές απαιτήσεις του εν λόγω Κράτους, μπορεί να αντικατασταθεί από 
εξουσιοδότηση ύΑΚ-ΡΟΙ, υπό την προϋπόθεση ότι ο κάτοχος συμμορφώνεται προς τις απαιτήσεις 
πείρας, καθώς και ενδεχόμενες πρόσθετες απαιτήσεις οι οποίες ορίζονται στον πίνακα, κατωτέρω; 


Εθνική 

εξουσιοδότηση 

Πείρα 

Περαιτέρω απαιτήσεις του ^ΑΑ 

Αντικατάσταση 
εξουσιοδότησης ϋΑΑ 

(1) 

(2) 

(3) 

(4) 

Εκπαιδευτής 
συνθετικής πτητικής 
εκπαίδευσης 
αεροπλάνα (5ΡΙ(Α)) 

Ανω των 1500 ωρών ως 
χειριστής αεροπλάνων 
πολλαπλών χειριστών ή 
πείρα 3 ετών ως εκπαιδευτής 
συνθετικής πτητικής 
εκπαίδευσης (σε αεροπλάνα 
πολλαπλών χειριστών) 

(ί) κατοχή τώρα, ή στο παρελθόν, 
πτυχίου επαγγελματία χειριστή, το 
οποίο εκδόθηκε από Κράτος Μέλος 
του ^ΑΑ, ή πτυχίου το οποίο δεν έχει 
εκδοθεί σύμφωνα με τις ^ΑΚ-Ρ^Ε 
αλλά είναι αποδεκτή από την Αρχή- 
(ϋ) ολοκλήρωση της εκπαίδευσης σε 
εξομοιωτή του αντίστοιχου κύκλου 
μαθημάτων ικανότητας τύπου, 
συμπεριλαμβανομένης της 
συνεργασίας πολλαπλού πληρώματος. 

Εκπαιδευτής 
συνθετικής πτητικής 
εκπαίδευσης 
αεροπλάνα (δΡΙ{Α)) 

Εκπαιδευτής 
συνθετικής πτητικής 
εκπαίδευσης 
αεροπλάνα (δΡ1(Α)) 

3 χρόνια πρόσφατη εμπειρία 
ως εκπαιδευτής συνθετικής 
πτητικής εκπαίδευσης (δΡΙ) 
αποδεκτή στην Αρχή 

Έχει συμπληρώσει την ύλη 
εξομοιωτού πτήσης στην αιτούμενη 
σειρά μαθημάτων ικανότητας τύπου 
συμπεριλαμβανομένου του ΜΓΓ 

Εκπαιδευτής 
συνθετικής πτητικής 
εκπαίδευσης 
αεροπλάνα { δ ί-Ί (,·\ )) 


Η παρούσα εξουσιοδότηση ισχύει για μέγιστη περίοδο ισχύος 3 ετών. 

Η περαιτέρω ανανέωση της εξουσιοδότησης υπόκειται στη συμμόρφωση προς τις απαιτήσεις που 
αναφέροντσι στο ϋΑΚ-ΡΟΙ 1.415. 


4. Εκπαιδευτές συνθετικής πτητικής εκπαίδευσης (δΡΙ) 
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Προσάρτημα 1 στο ϋΑΡ-ΡΟΙ. 1.015 

Ελάχιστες απαιτήσεις για την αναγνώριση πτυχίων χειριστή που έχουν εκδοθεί από μη κράτη μέλη του ϋΑΑ. 

(Βλέπε ϋΑΡ-ΡΟΕ 1.015) 

(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.005 και 1.015) 

1. Οι ελάχιστες απαιτήσεις για την αναγνώριση από Κράτος Μέλος του ϋΑΑ πτυχίων χειριστή, οι οποίες έχουν εκδοθεί από 
Κράτος μη Μέλος του ΟΑΑ, καθορίζονται κατωτέρω. 

Πτυχία χειριστή για δημόσιες αερομεταφορές και άλλες επαγγελματικές δραστηριότητες 

2. Πτυχίο χειριστή που έχει εκδοθεί σύμφωνα με το Παράρτημα 1 του ΙΟΑΟ από Κράτος μη Μέλος του ΟΑΑ μπορεί, υπό 
όρους, να επικυρωθεί από Κράτος Μέλος του ύΑΑ, προκειμένου να επιτραπεί στον εν λόγω χειριστή η εκτέλεση πτήσεων 
(εκτός των πτήσεων με την ιδιότητα του εκπαιδευτή) με αεροπλάνα τα οποία είναι νηολογημένα στο εν λόγω Κράτος Μέλος 
του ϋΑΑ. Για την αναγνώριση των εν λόγω πτυχίων, ο κάτοχος πρέπει: 

α) να εκπληρώσει, υπό μορφή περιοδικού ελέγχου ικανότητας (ριοΐίοίθηογ οΙιθοΚ) , τις απαιτήσεις της ϋΑΒ-Ρ01_ 1.245 για την 
επανεπικύρωση της ικανότητας τύπου ή τάξεως αναλόγως με τα δικαιώματα που απορρέουν από το πτυχίο του οποίου είναι 
κάτοχος· 

β) να αποδείξει σε ικανοποιητικό για την Αρχή βαθμό, ότι έχει αποκτήσει τις σχετικές γνώσεις που αφορούν τα αντίστοιχα 
μέρη του ϋΑΒ-ΟΡδ και του ϋΑΒ-ΕΟΙ (βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.005 και 1.015)· 

γ) να αποδείξει γνώση της αγγλικής σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.200 

δ) να είναι κάτοχος πιστοποιητικού υγείας ϋΑΒ-ΡΟΕ Τάξης Α’ σε ισχύ· 

ε) να συμμορφωθεί προς κάθε πρόσθετη απαίτηση που έχει δημοσιευθεί και την οποία το Κράτος Μέλος του ϋΑΑ θεωρεί 
απαραίτητη, και 

στ) να συμμορφωθεί προς τις απαιτήσεις πείρας, οι οποίες αναφέρονται στη στήλη 2 του πίνακα που ακολουθεί, αναφορι¬ 
κά με τους όρους αναγνώρισης που καθορίζονται στη στήλη 3: 


Κατεχόμενο πτυχίο 

Συνολική πείρα υπολογιζόμενη σε 
ώρες πτήσης 

Όροι επικύρωσης 


(1) 

(2) 

(3) 

Πτυχίο χειριστή 

εναερίων γραμμών 

(αεροπλάνου) ΑτΡί.(Α) 

άνω των 1500 ωρών ως κυβερνήτης 
(ΡΙΟ) σε αεροπλάνα πολλαπλών 
χειριστών 

Εμπορική αεροπορική μεταφορά σε 
αεροπλάνα πολλαπλών χειριστών ως 
κυβερνήτης 

α) 

Πτυχίο χειριστή 
εναερίων γραμμών 
(σεροπλάνου) ΑΤΡΙ(Α) ή 
πτυχίο επαγγελματία 
χειριστή (αεροπλάνου) 
με ικανότητα πτήσης με 
όργανα 0ΡΙ(Α)/!Ρ* 

άνω των 1500 ωρών ως κυβερνήτης 
(ΡίΟ) ή ως συγκυβερνήτης σε 
αεροπλάνα πολλαπλών χειριστών, 
σύμφωνα με τις απαιτήσεις 

πτητικής λειτουργίας 

Εμπορική αεροπορική μεταφορά σε 
σεροπλάνα πολλαπλών χειριστών ως 
συγκυβερνήτης σύμφωνα με τις ϋΑΡ- 
ΟΡ5 

β) 

Πτυχίο επαγγελματία 

χειριστή (αεροπλάνου) 

με ικανότητα πτήσης με 
όργανα ΟΡί(Α)/ΙΚ 

άνω των 1000 ωρών ως κυβερνήτης 
σε Δημόσιες αερομεταφορές μετά 
την απόκτηση ικανότητας πτήσης 
με όργανα 

Εμπορική αεροπορική μεταφορά σε 
αεροπλάνα ενός χειριστή ως 

κυβερνήτης 

γ) 

Πτυχίο επαγγελματία 

χειριστή (αεροπλάνου) 

με ικανότητα πτήσης με 
όργανα ΟΡΙ(Α)/ΙΡ 

άνω των 1000 ωρών ως κυβερνήτης 
ή ως συγκυβερνήτης σε σεροπλάνα 
ενός χειριστή σύμφωνα με τις 
απαιτήσεις πτητικής λειτουργίας 

Εμπορική αερομεταφορά σε αεροπλάνα 
ενός χειριστή ως συγκυβερνήτης 

σύμφωνα με τις ϋΑΡ-ΟΡ3 

δ) 

Πτυχίο επαγγελματία 

χειριστή (αεροπλάνου) 

ΟΡί-(Α) 

άνω των 700 ωρών σε αεροπλάνα 
διαφορετικά από ΤΜΟδ, 

συμπεριλαμβανομένων 200 ωρών 
με την ιδιότητα για την οποία 
ζητείται η αναγνώριση, και 50 
ωρών με την ίδια ιδιότητα κατά τη 
διάρκεια των τελευταίων 12 μηνών 

Δραστηριότητες σε αεροπλάνα 

διαφορετικά από εκείνα που 

χρησιμοποιούνται στις εμπορικές 

αεροπορικές μεταφορές 

ε) 


* Οι κάτοχοι πτυχίου επαγγελματία χειριστή με ικανότητα πτήσης με όργανα (ΟΡΕ/Ι Β) σε αεροπλάνα πολλαπλών χειριστών 
πρέπει να έχουν αποδείξει πριν από τη διενέργεια της αναγνώρισης, γνώσεις επιπέδου πτυχίου χειριστή εναερίων γραμμών 
(ΑΤΡΕ) σύμφωνα με τον ΙΟΑΟ. 
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Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΙ_ 1.050 

Αναγνώριση της θεωρητικής γνώσης - Σύνδεση του προγράμματος εκπαίδευσης και εξέτασης 
(Βλέπε ΟΑΒ-ΡΟί 1.015) 


Αντικείμενο : 010 Αεροττορικό Δίκαιο και Διαδικασίες Ελέγχου Εναερίου Κυκλοφορίας 

Παραττομπή 

Διατύπωσης 

010 01 01 01 

Πτήση πάνω από την επικράτεια Κράτους Μέλους του ΙΟΑΟ 

010 02 00 00 

Παράρτημα 8 - Πτητική ικανότητα Αεροσκαφών 

010 04 00 00 

Παράρτημα 1 - Αδειοδότηση προσωπικού 

010 05 01 00 

Παράρτημα 2 - Ουσιώδεις ορισμοί, εφαρμογή των κανόνων αέρος, γενικοί κανόνες 

010 09 01 01 

Δεδομένα αεροδρομίου 

010 09 01 05 

Εκτακτες ανάγκες και άλλες εξυπηρετήσεις 


Αντικείμενο : 021 Αεροσκάφος και συστήματα 

Παραττομπή 

Διατύπωσης 

021 01 00 00 

Αεροσκάφος και συστήματα - Αεροπλάνα 

021 03 01 10 

Προπέλες 

021 03 02 02 

Τύπος κατασκευής 

021 03 03 06 

Αγωγός εξαγωγής καυσαερίων 

021 03 03 08 

Αντίθετη Ώθηση 

021 03 03 09 

Απόδοση και αύξηση ώθησης 

021 03 03 10 

Εκτονωμένος αέρας 

021 03 04 07 

Ώθηση 

021 03 04 08 

Κινητήρας λειτουργίας και παρακολούθησης 

021 03 05 02 

Αυλωθητής (Κθγπ αίτ ΙυΓόίηε) 

021 04 01 00 

Πόρτες και έξοδοι εκτάκτου ανάγκης 

021 04 05 00 

Εφόδια οξυγόνου αεροσκάφους 


Αντικείμενο : 022 Χρήση Οργάνων - Αεροπλάνα 

Παραπομπή 

Διατύπωσης 

022 01 01 03 

Ενδεικτης ταχύτητας αέρος ιενδείκτης μέγιστης ταχύτητας αέρος, δείκτης Υμο/Μμο 

022 01 01 04 

Μετρητής ταχύτητας σε Μααίι 

022 02 01 00 

Ένδειξης πτήσης 

022 02 02 00 

Αυτόματος πιλότος 

022 02 03 00 

φάκελος προστασίας πτήσης 

022 02 04 00 

Σύστημα αύξησης ευστάθειας 

022 02 05 00 

Αυτόματη αντιστάθμιση βήματος 

022 02 06 00 

Υπολογισμός ώθησης 

022 02 07 00 

Αυτο-ώθηση 

022 03 05 00 

Προειδοποίηση υπερτάχυνσης 

022 03 06 00 

Προειδοποίηση απώλειας στήριξης 
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022 04 02 00 

Αύξηση εμβολέα, συντελεστής επαναφοράς 

022 04 03 00 

Ενδείκτης Στροφών ανά λεπτό 

022 04 04 00 

Μετρητής ροής καυσίμου από σωλήνες υψηλής πίεσης 

022 04 06 00 

Έννοια των εγχρώμων τμημάτων 

022 04 08 00 

Έλεγχος δονήσεων 

022 04 10 00 

Ηλεκτρονικές ενδείξεις 


Αντικείμενο : 031 Βάρος και ζυγοστάθμιση - Αεροπλάνα 

Παραπομπή 

Διατύπωσης 

031 01 01 02 

Σπουδαιότητα σε σχέση με την ευστάθεια του αεροπλάνου 

031 01 02 00 

Όρια βάρους και ζυγοστάθμισης 

031 02 01 03 

Βάρος μηδενικού καυσίμου 

031 02 04 00 

Συνέπειες της υπερφόρτωσης 

031 03 01 04 

Έκφραση επί της εκατό της μέσης αεροδυναμικής χορδής 

031 03 04 00 

Φορτίο περιοχής, Τρέχον φορτίο, Υποστηρικτικό 


Αντικείμενο : 032 Επίδοση - Αεροπλάνα 

Παραπομπή 

Διατύπωσης 

032 00 00 00 

Επίδοση - Αεροπλάνα 


Αντικείμενο : 033 Σχέδιο πτήσης και Παρακολούθηση πτήσης - Αεροπλάνα 

Παραπομπή 

Διατύπωσης 

033 01 01 01 

Επιλογή των διαδρομών, ταχυτήτων, σχετικού (απόλυτου) ύψους και εναλλακτικών 

033 01 02 01 

Υπολογισμός του χρησιμοποιήσιμου καυσίμου σε κάθε τμήμα διαδρομής και του 
συνολικού για όλη την πτήση 

033 01 02 02 

Καύσιμο για κράτηση και αλλαγή κατεύθυνσης στο εναλλαγής 

033 01 02 03 

Αποθέματα καυσίμου 

033 01 02 04 

Συνολικό καύσιμο απαιτούμενο για την πτήση 

033 02 03 05 

Συμπλήρωση του πριν την πτήση τμήματος του ημερολογίου(αρχείου) καυσίμου 

033 01 03 03 

Επανεξέταση του εκτιμούμενου αποθεματικού καυσίμου 

033 01 03 04 

Επιλογή του ύψους πτήσης και διαμόρφωση ισχύος για νέο προορισμό 

Δήλωση καυσίμου, απαιτούμενο καύσιμο, αποθέματα καυσίμου 

033 03 03 00 

Απλό αρχείο καυσίμου 

033 05 00 00 

Σχέδιο πτήσης στροβιλοφόρων αεροπλάνων (Επιπλέον θεωρήσεις) 

033 06 00 00 

Πρακτική συμπλήρωση σχεδίου πτήσης 


Αντικείμενο : 040 Ανθρώπινες επιδόσεις και όρια 

Παραπομπή 

Διατύπωσης 

040 02 01 02 

Συστήματα αναπνευστικό και κυκλοφορίας 

040 02 01 03 

Περιβάλλον υψηλών απολύτων υψών 
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Αντικείμενο : 050 Μετεωρολογία 

Παραπομττή 

Διατύπωσης 

050 02 07 00 

Αεροχείμαρροι 

050 09 07 00 

Κατάσταση Στρατόσφαιρας 

050 10 01 05 

Παρατηρήσεις αεροσκαφών και αναφορές, Συστήματα μεταφοράς δεδομένων, 
Μέτρηση με ΑδΟΑΚ, ΡΙΚΕΡ5 


Αντικείμενο : 061 Γενική Ναυτιλία 

Παραπομπή 

Διατύπωσης 

061 04 01 00 

Βασικά του υπολογισμού θέσης δια αναμέτρησης 

061 04 05 00 

Μέτρηση των στοιχείων υπολογισμού θέσης δια αναμέτρησης 


Αντικείμενο : 071 Διαδικασίες τττητικής λειτουργίας - Αεροπλάνα 

Παραπομπή 

Διατύπωσης 

071 00 00 00 

Διαδικασίες πτητικής λειτουργίας - Αεροπλάνα 


Αντικείμενο : 081 Αρχές της πτήσης - Αεροπλάνα 

Παραπομπή 

Διατύπωσης 

081 00 00 00 

Αρχές της πτήσης - Αεροπλάνα 


Προσάρτημα 1 α στο ϋΑΡ-ΡΟΙ. 1.055 

Οργανισμοί πτητικής εκπαίδευσης για την απόκτηση πτυχίων και ικανοτήτων χειριστών 

(Βλέπε ΟΑΒ-ΡΟί 1.0055) 

(Βλέπε ΙΕΜ Νο. 1 στο ΟΑΒ-ΡΟί 1.055) 

(Βλέπε ΙΕΜ Νο. 2 στο ΟΑΒ-ΕΟί 1.055) 

(Βλέπε ΙΕΜ Νο. 3 στο ΟΑΒ-ΕΟί 1.055) 

(Βλέπε ΑΜΟ ΕΟί 1.261(γ)(2)) 

ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

1.0 οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης (ΡΤΟ), είναι ένας οργανισμός που διαθέτει κατάλληλο προσωπικό και εξοπλισμό και 
λειτουργεί σε κατάλληλο περιβάλλον, προσφέροντας πτητική εκπαίδευση και/ή συνθετική πτητική εκπαίδευση και, όπου έχει 
εφαρμογή, εκπαίδευση θεωρητικών γνώσεων στο πλαίσιο εξειδικευμένων εκπαιδευτικών προγραμμάτων. 

2. Ο οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης (ΡΤΟ) που επιθυμεί να προσφέρει προγράμματα εγκεκριμένης εκπαίδευσης, η 
οποία πληροί τις απαιτήσεις των ϋΑΒ-ΡΟΕ, πρέπει να λάβει την έγκριση της Αρχής Κράτους Μέλους του ϋΑΑ. Η Αρχή του Κρά¬ 
τους Μέλους δεν χορηγεί την εν λόγω έγκριση εκτός και αν: 

(α) η Αρχή δύναται να επιβάλλει τις απαιτήσεις των 3ΑΒ-ΕΟΙ., και 

δ) ο οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης πληροί όλες τις απαιτήσεις των 3ΑΒ-ΡΟΕ. 

Το παρόν Προσάρτημα περιλαμβάνει τις απαιτήσεις σχετικά με την έκδοση, την επανεπικύρωση και την τροποποίηση της 
έγκρισης λειτουργίας του οργανισμού πτητικής εκπαίδευσης. 

ΠΑΡΟΧΗ ΕΓΚΡΙΣΗΣ 

3. Ο οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης που επιθυμεί να λάβει έγκριση λειτουργίας υποβάλλει στην Αρχή τα εγχειρίδια πτη¬ 
τικής λειτουργίας και εκπαίδευσης που απαιτούνται βάσει της παραγράφου 31.0 οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης θεσπί¬ 
ζει διαδικασίες, οι οποίες είναι αποδεκτές από την Αρχή, προκειμένου να εξασφαλίσει τη συμμόρφωση προς το σύνολο των 
σχετικών απαιτήσεων των ϋΑΒ-ΡΟΙ_. Οι εν λόγω διαδικασίες περιλαμβάνουν σύστημα ποιοτικού ελέγχου (ΑΜΟ ΡΟΕ 1.055 και 
ΙΕΜ ΡΟί Νο. 1 στο ΟΑΒ-ΡΟΕ 1.055), στα πλαίσια του οργανισμού πτητικής εκπαίδευσης, προκειμένου να ανιχνεύονται και να 
αποκαθίστανται αμέσως τυχόν ατέλειες. Μετά την εξέταση της αίτησης, ο οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης υπόκειται σε 
επιθεώρηση προκειμένου να εξασφαλιστεί ότι πληροίτις απαιτήσεις που καθορίζονται στο παρόν Προσάρτημα. Υπό τον όρο 
ότι τα αποτελέσματα της επιθεώρησης είναι ικανοποιητικά, η έγκριση λειτουργίας του οργανισμού πτητικής εκπαίδευσης χο¬ 
ρηγείται αρχικά για περίοδο ισχύος ενός έτους, ενώ η επανεπικύρωση της έγκρισης μπορεί να έχει ισχύ για περαιτέρω χρο¬ 
νικό διάστημα μέγιστης διάρκειας τριών ετών. Καμιά Αρχή δεν είναι υπόχρεη να χορηγήσει έγκριση για έναν οργανισμό πτη¬ 
τικής εκπαίδευσης εκτός Κράτους Μέλους του ύΑΑ αν δεν έχει διαθέσιμο προσωπικό ή το κόστος της επεξεργασίας της αί¬ 
τησης για έγκριση και των επιθεωρήσεων επιβαρύνουν υπερβολικά την Αρχή 

4. Όλα τα προγράμματα εκπαίδευσης πρέπει να είναι εγκεκριμένα (βλέπε ΙΕΜ ΓΟΕ 1.055 (προς ανάπτυξη)). 

5. Η Αρχή παρακολουθεί τα πρότυπα των εκπαιδεύσεων και συμμετέχει δειγματοληπτικά σε εκπαιδευτικές πτήσεις με συμ¬ 
μετοχή των εκπαιδευομένων. Κατά τη διάρκεια των σχετικών επισκέψεων, ο οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης επιτρέπει την 
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πρόσβαση σε αρχεία εκπαίδευσης, φύλλα εξουσιοδοτήσεων, τεχνικά μητρώα, υλικό διαλέξεων, εκπαιδευτικές σημειώσεις 
και έγγραφα ενημερωτικών συσκέψεων, καθώς και σε κάθε άλλσ σχετικά υλικά. Η Αρχή θέτει στη διάθεση τσυ οργανισμσύ 
πτητικής εκπαίδευσης αντίγραφο της έκθεσης η οποία συντάσσεται σχετικά με την επίσκεψη στον εν λόγω οργανισμό. 

6. Η Αρχή τροποποιεί, αναστέλλει ή ανακαλεί την ισχύ της έγκρισης λειτουργίας σε περίπτωση που οποιαδήποτε από τις 
απαιτήσεις ή τα πρότυπα της έγκρισης παύει να διατηρεί ένα ελάχιστο εγκεκριμένο επίπεδο. 

7. Σε περίπτωση που ο οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης επιθυμεί να επιφέρει αλλαγές σε εγκεκριμένο κύκλο μαθημάτων 
ή στο εγχειρίδιο πτητικής λειτουργίας ή εκπαίδευσης, πριν από την εφαρμογή των αλλαγών πρέπει να έχει χορηγηθεί η σχε¬ 
τική έγκριση της Αρχής. Οι οργανισμοί πτητικής εκπαίδευσης δεν υποχρεούνται να ζητούντη γνώμη της Αρχής σχετικά με αλ¬ 
λαγές ελάσσονος σημασίας επί των καθημερινών λειτουργιών. Σε περίπτωση ύπαρξης αμφιβολίας σχετικά με το εάν η προ- 
τεινόμενη αλλαγή είναι ελάσσονος σημασίας, ζητείται η γνώμη της Αρχής. 

8. Ο οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης δύναται να προβαίνει σε εκπαιδευτικές ρυθμίσεις με άλλους εκπαιδευτικούς οργα¬ 
νισμούς ή να κάνει χρήση εναλλακτικών αεροδρομίων βάσης, ως μέρος της γενικής του εκπαιδευτικής οργάνωσης, υπό τον 
όρο της έγκρισης από την Αρχή. 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΙ ΠΟΡΟΙ 

9. (α) Ο οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης πρέπει να αποδεικνύει στην Αρχή την ύπαρξη επαρκούς χρηματοδότησης για 
την παροχή πτητικής εκπαίδευσης σύμφωνα μετά εγκεκριμένα πρότυπα (βλέπε ΙΕΜ Νο 2 στο ύΑΡ-ΡΟί 1.055). 

(β) Ο οργανισμός πρέπει να προτείνει ένα πρόσωπο αποδεκτό στην Αρχή, το οποίο να αποδείξει στην Αρχή ότι υπάρχει 
επαρκής χρηματοδότησης για την παροχή πτητικής εκπαίδευσης σύμφωνα με τα εγκεκριμένα πρότυπα. Το ανωτέρω πρό¬ 
σωπο πρέπει να αναφέρεται ως Υπόλογος Διευθυντής. 

ΔΙΟΙΚΗΣΗ ΚΑΙ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ 

10. Η διοικητική δομή πρέπει να εξασφαλίζει την εποπτεία όλων των βαθμίδων προσωπικού από πρόσωπα τα οποία διαθέ¬ 
τουν την πείρα και τα προσόντα που είναι αναγκαία για την εξασφάλιση της διατήρησης υψηλών προτύπων. Οι λεπτομέρειες 
της διοικητικής δομής, οι οποίες καθορίζουν τις ατομικές αρμοδιότητες, περιλαμβάνονται στο εγχειρίδιο λειτουργίαςτου ορ¬ 
γανισμού πτητικής εκπαίδευσης. 

11.0 οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης αποδεικνύει, στον απαιτούμενο από την Αρχή βαθμό, ότι απασχολεί επαρκή αριθ¬ 
μό προσωπικού το οποίο διαθέτει τα κατάλληλα προσόντα και ικανότητες. Στο πλαίσιο σειράς μαθημάτων ολοκληρωμένης 
εκπαίδευσης, τρία μέλη του προσωπικού πρέπει να εργάζονται με καθεστώς πλήρους απασχόλησης στις ακόλουθες θέσεις: 

Προϊστάμενος εκπαίδευσης (Ηθεά οίΤτεΙπίπρ, ΗΤ) 

Αρχιεκπαιδευτής πτήσεων (ΟΙιίθί ΡΙγίηρ ΙηείΓυοΙΟΓ, ΟΡΙ) 

Αρχιεκπαιδευτής εδάφους (ΟΙιίθί Οτουπά ΙηείΓυαΙΟΓ, 001) 

Στο πλαίσιο σειράς μαθημάτων βαθμιαίας (ιηοάυΙθΓ) εκπαίδευσης, οι εν λάγω θέσεις μπορούν να συνδυασθούν και να κα¬ 
λυφθούν απά ένα ή δύο πρόσωπα, πλήρους ή μερικής απασχόλησης, ανάλογα με το πεδίο εφαρμογής της προσφεράμενης 
εκπαίδευσης. Τουλάχιστον ένα μέλος του προσωπικού πρέπει να εργάζεται με καθεστώς πλήρους απασχόλησης. 

12.0 αριθμός των εκπαιδευτών μερικής απασχόλησης πρέπει να είναι αποδεκτός από την Αρχή, ανάλογα μετά πεδίο εφαρ¬ 
μογής της προσφεράμενης εκπαίδευσης. 

13. Η σχέση του συνολικού αριθμού των εκπαιδευομένων προς τον αριθμό των εκπαιδευτών πτήσεων, εκτός του προϊστα¬ 
μένου εκπαίδευσης, δεν πρέπει να υπερβαίνει κανονικά το 6:1.0 αριθμός των εκπαιδευομένων σε θέματα εδάφους, τα οποία 
απαιτούν υψηλό βαθμό επίβλεψης ή πρακτικής εξάσκησης, δεν πρέπει να υπερβαίνει κανονικά τους 12. 

ΠΡΟΪΣΤΑΜΕΝΟΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ (ΗΤ) 

14. Ο προϊστάμενος εκπαίδευσης (ΗΤ) φέρει τη γενική ευθύνη για την εξασφάλιση της ικανοποιητικής ολοκλήρωσης της 
πτητικής εκπαίδευσης, της συνθετικής πτητικής εκπαίδευσης και της διδασκαλίας θεωρητικών γνώσεων, καθώς και για την 
επίβλεψη της ατομικής προόδου των εκπαιδευομένων. Ο προϊστάμενος εκπαίδευσης πρέπει να έχει αποκτήσει ευρύτατη πεί¬ 
ρα στον τομέα της εκπαίδευσης ως εκπαιδευτής πτήσεων στο πλαίσιο της απόκτησης πτυχίων επαγγελματιών χειριστών και 
να διαθέτει άριοτες διοικητικές ικανότητες. Ο προϊστάμενος εκπαίδευσης πρέπει να είναι ή να ήταν κάτοχος, κατά τη διάρ¬ 
κεια των τριών ετών που προηγήθηκαν του πρώτου διορισμού του ως προϊσταμένου, πτυχίου επαγγελματία χειριστή και ικα- 
νότητας(ων), οι οποίες να έχουν εκδοθεί σύμφωνα με το Παράρτημα 1 του ΙΟΑΟ, και να είναι σχετικές με τις σειρές μαθημά¬ 
των πτητικής εκπαίδευσης που παρέχονται. 

ΑΡΧΙΕΚΠΑΙΔΕΥΤΗΣ ΠΤΗΣΕΩΝ (ΟΡΙ) 

15.0 αρχιεκπαιδευτής πτήσεων (ΟΡΙ) φέρει την ευθύνη για την επίβλεψη των εκπαιδευτών πτήσεων και συνθετικής πτητι¬ 
κής εκπαίδευσης, καθώς και για την προτυποποίηση του συνάλου της πτητικής εκπαίδευσης και της συνθετικής πτητικής εκ¬ 
παίδευσης. Ο αρχιεκπαιδευτής πτήσεων πρέπει: 

α) να είναι κάτοχος του ανωτέρου πτυχίου επαγγελματία χειριστή, σε σχέση με τα παρεχόμενα μαθήματα πτητικής εκπαί¬ 
δευσης, 

β) να είναι κάτοχος της (των) ικανότητας(ων) σε σχέση μετά παρεχάμενα μαθήματα πτητικής εκπαίδευσης, 

γ) να είναι κάτοχος ικανότητας εκπαιδευτή πτήσης για έναν τουλάχιστον από τους τύπους των αεροπλάνων που χρησιμο¬ 
ποιούνται κατά την εκπαίδευση, και 

δ) να έχει συμπληρώσει χρόνο πτήσης 1000 ωρών ως κυβερνήτης και, επιπλέον, να έχει τουλάχιστον 1000 ώρες κατά την 
εκτέλεση καθηκόντων πτητικής εκπαίδευσης σχετικής με τις παρεχόμενες σειρές μαθημάτων πτητικής εκπαίδευσης, εκ των 
οποίων οι 200 ώρες μπορούν να καλύπτουν χρόνο εκπαίδευσης με όργανα στο έδαφος. 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ, ΕΚΤΟΣ ΤΩΝ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΩΝ ΣΥΝΘΕΤΙΚΗΣ ΠΤΗΤΙΚΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 

16. Οι εκπαιδευτές πρέπει να είναι κάτοχοι: 

α) πτυχίου επαγγελματία χειριστή και ικανότητας(ων) σχετικών με τις σειρές μαθημάτων πτητικής εκπαίδευσης των οποί¬ 
ων η διεξαγωγή τούς έχει ανατεθεί. 
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β) ικανότητας εκπαιδευτή σχετικής με το τμήμα της σειράς μαθημάτων που αυτός παρέχει, π.χ. εκπαιδευτή ικανότητας πτή¬ 
σης με όργανα, εκπαιδευτή πτήσης, εκπαιδευτή ικανότητας τύπου/τάξεως, ανάλογα με την περίπτωση, ή 

γ) εξουσιοδότησης, η οποία εκδίδεται από την Αρχή, για τη παροχή εξειδικευμένης εκπαίδευσης σε οργανισμό πτητικής εκ¬ 
παίδευσης (βλέπε ^ΑΒ-Ρ^1_ 1.300). 

17. Ο μέγιστος αριθμός ωρών πτήσης, ο μέγιστος αριθμός ωρών απασχόλησης και ο ελάχιστος χρόνος ανάπαυσης μετα¬ 
ξύ των εκπαιδευτικών καθηκόντων των εκπαιδευτών είναι αποδεκτοί από την Αρχή. 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ ΣΥΝΘΕΤΙΚΗΣ ΠΤΗΤΙΚΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 

18. Στο πλαίσιο της εκτέλεσης πτητικών εκπαιδευτικών καθηκόντων σε πτητικό εκπαιδευτικό μέσο (ΡΤϋ) και σε μέσο εκ¬ 
παίδευσης διαδικασιών πτήσης και πλοήγησης τύπου I (ΡΝΡΤ I), οι εκπαιδευτές πρέπει να είναι ή να ήταν κάτοχοι 3 χράνια 
πριν από τον πρώτο τους διορισμό, πτυχίου επαγγελματία χειριστή και ικανότητας(ων), εκτός από τους εκπαιδευτές οι οποί¬ 
οι έχουν εξουσιοδότηση σύμφωνα με τα 3 ή/και 4 του Προσαρτήματος 1 στο ύΑΡ-ΡΟΙ. 1.005, κατάλληλα για την παροχή της 
σειράς μαθημάτων τα οποία τους έχουν ανατεθεί, ενώ πρέπει επίσης να διαθέτουν διδακτική πείρα εκπαιδευτή. Στο πλαίσιο 
της εκτέλεσης πτητικών εκπαιδευτικών καθηκόντων σε εξομοιωτή πτήσης και/ή σε μέσο εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και 
πλοήγησης τύπου II (ΡΝΡΤ II), οι εκπαιδευτές πρέπει να διαθέτουν ικανότητα εκπαιδευτή πτήσης ΡΙ(Α) ή ικανότητα εκπαιδευ¬ 
τή σε τύπο ΤΡΙ(Α) ή τάξη ΟΡΙ(Α) ή εξουσιοδάτηση εκπαιδευτή συνθετικής πτητικής εκπαίδευσης 8ΡΙ(Α). 

ΑΡΧΙΕΚΠΑΙΔΕΥΤΗΣ ΕΔΑΦΟΥΣ (001) 

19. Ο αρχιεκπαιδευτής εδάφους (001) φέρει την ευθύνη για την επίβλεψη άλωντων εκπαιδευτών εδάφους και για την προ¬ 
τυποποίηση του συνόλου της εκπαίδευσης θεωρητικών γνώσεων. Ο αρχιεκπαιδευτής εδάφους πρέπει να διαθέτει πρακτική 
πείρα σχετικά με τον αεροπορικά χώρο και να έχει ολοκληρώσει κύκλο μαθημάτων σχετικά με τεχνικές εκπαίδευσης ή να δια¬ 
θέτει μακρά πείρα στη διδασκαλία θεωρητικών γνώσεων. 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ ΘΕΩΡΗΤΙΚΩΝ ΓΝΩΣΕΩΝ 

20. Οι εκπαιδευτές θεωρητικών γνώσεων σε θέματα εξέτασης για την απόκτηση πτυχίων και ικανοτήτων, πρέπει να διαθέ¬ 
τουν κατάλληλη πείρα στον αεροπορικά χώρο και να αποδεικνύουν, πριν από το διορισμό τους, τις ικανότητάς τους παραδί- 
δοντας δοκιμαστική διάλεξη η οποία να βασίζεται σε υλικό το οποίο έχει προετοιμασθεί από τους εκπαιδευτές για τα θέματα 
που πρόκειται να διδάξουν. 

ΑΡΧΕΙΑ 

21.0 οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης τηρεί και φυλάσσει τα ακόλουθα αρχεία για περίοδο τουλάχιστον 5 ετών, χρησι¬ 
μοποιώντας το κατάλληλο διοικητικά προσωπικό: 

α) στοιχεία της εκπαίδευσης εδάφους, της πτητικής εκπαίδευσης, καθώς και της πτητικής εκπαίδευσης σε εξομοιωτή που 
παρέχεται σε κάθε μεμονωμένο εκπαιδευόμενο· 

β) λεπτομερείς και τακτικές εκθέσεις προόδου οι οποίες συντάσσονται από τους εκπαιδευτές, συμπεριλαμβανομένων των 
αξιολογήσεων, και τακτικές πτητικές εξετάσεις προόδου, καθώς και εξετάσεις εδάφους, και 

γ) πληροφορίες προσωπικού χαρακτήρα, π.χ. ημερομηνίες λήξης ισχύος των πιστοποιητικών υγείας, ικανοτήτων, κ.λπ. 

22. Η μορφή των αρχείων εκπαίδευσης των εκπαιδευομένων καθορίζεται στο εγχειρίδιο εκπαίδευσης. 

23. Ο οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης υποβάλλει αρχεία και εκθέσεις εκπαίδευσης σύμφωνα με τις απαιτήσεις της Αρχής. 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 

24. Το πρόγραμμα εκπαίδευσης καταρτίζεται για κάθε τύπο προσφερόμενης σειράς μαθημάτων. Το εν λόγω πρόγραμμα 
περιλαμβάνει λεπτομερή ανάλυση της πτητικής εκπαίδευσης και της εκπαίδευσης θεωρητικών γνώσεων ανά εβδομάδα ή ανά 
στάδιο εκπαίδευσης, κατάλογο τυποποιημένων ασκήσεων, καθώς και περίληψη του προγράμματος σπουδών. Ειδικότερα, η 
συνθετική πτητική εκπαίδευση και η εκπαίδευση θεωρητικών γνώσεων παρέχονται σταδιακά, κατά τρόπο ώστε να εξασφαλί¬ 
ζεται ότι οι εκπαιδευόμενοι είναι σε θέση να εφαρμόζουν τις γνώσεις που αποκτούν στο έδαφος στο πλαίσιο των πτητικών 
ασκήσεων. Λαμβάνεται πρόνοια ούτως ώστε τα προβλήματα που ανακύπτουν κατά τη διδασκαλία να μπορούν να επιλύονται 
κατά τη διάρκεια της ακολουθούσας εξάσκησης. Το περιεχόμενο και η αλληλουχία του εκπαιδευτικού προγράμματος πρέπει 
να είναι αποδεκτά από την Αρχή. 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ 

25. Πρέπει να διατίθεται επαρκής στόλος εκπαιδευτικών αεροπλάνων, ανάλογος με τις σειρές μαθημάτων εκπαίδευσης. 
Κάθε αεροπλάνο πρέπει να είναι εφοδιασμένο με διπλά πρωτεύοντα χειριστήρια πτήσης, προς χρήση απά τον εκπαιδευτή και 
τον εκπαιδευόμενο. Δεν επιτρέπεται η χρήση αιωρούμενων (εννΙηρ-ονθή χειριστηρίων πτήσης. Ο στόλος πρέπει να περιλαμ¬ 
βάνει, ανάλογα με τη φύση των μαθημάτων εκπαίδευσης, ένα ή περισσότερα αεροπλάνα τα οποία είναι κατάλληλα για την 
επίδειξη της αποφυγής απώλειας στήριξης και περιδίνησης, καθώς και ένα ή περισσότερα αεροπλάνα τα οποία είναι κατάλ¬ 
ληλα εξοπλισμένα για την προσομοίωση μετεωρολογικών συνθηκών που επιβάλλουν τη χρήση οργάνων (ΙΜΟ) και κατάλλη¬ 
λα εξοπλισμένα για τις απαιτήσεις της εκπαίδευσης για πτήσεις με όργανα. 

26. Χρησιμοποιούνται μόνο αεροπλάνα τα οποία έχει εγκρίνει η Αρχή για εκπαιδευτικούς σκοπούς. 

ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ 

27. Το αεροδρόμιο βάσης και κάθε εναλλακτικά αεροδράμιο βάσης, στο οποίο διεξάγεται η πτητική εκπαίδευση, πρέπει να 
παρέχει τουλάχιστον τις εξής διευκολύνσεις: 

α) τουλάχιστον ένα διάδρομο ή περιοχή απογείωσης που επιτρέπει στα εκπαιδευτικά αεροπλάνα να πραγματοποιήσουν κα¬ 
νονική απογείωση ή προσγείωση με τη μέγιστη εγκεκριμένη μάζα απογείωσης ή προσγείωσης, ανάλογα με την περίπτωση, 

I) υπό συνθήκες νηνεμίας (με ταχύτητα ανέμου η οποία δεν υπερβαίνει τους τέσσερις κόμβους) και θερμοκρασίες που αντι¬ 
στοιχούν στη μέση μέγιστη θερμοκρασία του θερμότερου μήνα του έτους στην περιοχή πτητικής λειτουργίας, 

II) με ελεύθερο το ίχνος πτήσης κατά την απογείωση από κάθε εμπόδιο κατά τουλάχιστον 50 πόδια, 

III) με τη λειτουργία του κινητήρα και τη θέση του συστήματος προσγείωσης και των υπεραντωτικών διατάξεων όπου έχει 
εφαρμογή σύμφωνα με τις συστάσεις του κατασκευαστή, και 

Ιν) με ομαλή μετάβαση από την ταχύτητα αποκόλλησης από το έδαφος, στην ταχύτητα βέλτιστου ρυθμού ανόδου, χωρίς 
να απαιτούνται εξαιρετικές ικανότητες ή ιδιαίτερες τεχνικές από το χειριστή, 
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β) ενδείκτη κατεύθυνσης ανέμου ο οποίος είναι ορατός στο επίπεδο του εδάφους από τα άκρα κάθε διαδρόμου, 
γ) επαρκή ηλεκτρική φωτοσήμανση του διαδρόμου, εφόσον χρησιμοποιείται για νυκτερινή εκπαίδευση, και 
δ) εξυπηρέτηση ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, εκτός των περιπτώσεων όπου, μετά από έγκριση της Αρχής, οι απαιτήσεις 
εκπαίδευσης πληρούνται με ασφάλεια από άλλα μέσα επικοινωνιών αέρα /εδάφους. 

ΚΤΙΡΙΑΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΠΤΗΤΙΚΩΝ ΑΕΙΤΟΥΡΓΙΩΝ 

28. Οι ακόλουθες κτιριακές εγκαταστάσεις πρέπει να διατίθενται υπά κανονικές συνθήκες: 

α) αίθουσα επιχειρήσεων η οποία διαθέτει εγκαταστάσεις ελέγχου των πτητικών λειτουργιών, 
β) αίθουσα σχεδιασμού πτήσεων η οποία παρέχει τις ακόλουθες διευκολύνσεις: 

- κατάλληλους χάρτες αεροπλόίας και τοπογραφικούς χάρτες σε ισχύ 

- τρέχουσες πληροφορίες ΑΙ3 (υπηρεσίας αεροναυτικών πληροφοριών) 

- τρέχουσες μετεωρολογικές πληροφορίες 

- επικοινωνίες με τον έλεγχο εναέριας κυκλοφορίας και την αίθουσα επιχειρήσεων 

- χάρτες οι οποίοι αναπαριστούν τυποποιημένες αεροπορικές διαδρομές 

- χάρτες οι οποίοι περιέχουν τις εκάστοτε απαγορευμένες, επικίνδυνες και περιορισμένες περιοχές 

- κάθε άλλο υλικό σχετικό με την ασφάλεια των πτήσεων 

γ) Επαρκή από πλευρά μεγέθους και αριθμού δωμάτια /θαλάμους για τη διεξαγωγή ενημερωτικών συσκέψεων, 
δ) Κατάλληλα γραφεία για το επιβλέπον προσωπικό και χώρο(ους) όπου οι εκπαιδευτές πτήσης μπορούν να συντάσσουν 
εκθέσεις σχετικά με τους εκπαιδευόμενους, να συμπληρώνουν αρχεία, 
ε) Επιπλωμένο(ους) χώρο(ους) πληρώματος για τους εκπαιδευτές και τους εκπαιδευόμενους. 

ΔΙΕΥΚΟΑΥΝΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗ ΔΙΔΑΣΚΑΛΙΑ ΘΕΩΡΗΤΙΚΩΝ ΓΝΩΣΕΩΝ 

29. Πρέπει να παρέχονται οι ακόλουθες διευκολύνσεις για τη διδασκαλία θεωρητικών γνώσεων: 
α) επαρκείς χώροι αιθουσών διδασκαλίας για τον εκάστοτε αριθμά εκπαιδευομένων. 

β) Κατάλληλος εξοπλισμάς επίδειξης για την υποστήριξη της διδασκαλίας θεωρητικών γνώσεων, 
γ) Εγκαταστάσεις εκπαίδευσης και εξετάσεων ραδιοτηλεφωνίας. 

δ) Βιβλιοθήκη η οποία να περιλαμβάνει εκδόσεις που καλύπτουν το εκπαιδευτικό πρόγραμμα, 
ε) Γ ραφεία για το εκπαιδευτικό προσωπικό. 

ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΕΙΣΑΓΩΓΗΣ ΣΕ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ 

30. Ο εκπαιδευόμενος, ο οποίος γίνεται δεκτός σε πρόγραμμα εκπαίδευσης, πρέπει να είναι κάτοχος του κατάλληλου για 
την απόκτηση του απαιτούμενου πτυχίου, πιστοποιητικού υγείας και να πληροί τις απαιτήσεις εισαγωγής που καθορίζονται 
από τον εκπαιδευτικό πτητικό οργανισμό, όπως έχουν εγκριθεί από την Αρχή. 

ΕΓΧΕΙΡΙΔΙΟ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ ΚΑΙ ΕΓΧΕΙΡΙΔΙΟ ΠΤΗΤΙΚΗΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ 

31.0 οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης συντάσσει και τηρεί Εγχειρίδιο Εκπαίδευσης και Εγχειρίδιο Πτητικής Λειτουργίας, 
τα οποία περιέχουν πληροφορίες και οδηγίες που καθιστούν το προσωπικά ικανό να εκτελεί τα καθήκοντά του και να καθο¬ 
δηγεί τους εκπαιδευόμενους ως προς τον τρόπο συμμόρφωσης προς τις απαιτήσεις της σειράς μαθημάτων. Ο οργανισμός 
πτητικής εκπαίδευσης παρέχει στο προσωπικό και, όπου έχει εφαρμογή, στους εκπαιδευόμενους τις πληροφορίες που πε¬ 
ριέχει το εγχειρίδιο εκπαίδευσης, το εγχειρίδιο λειτουργίας και τα έγγραφα έγκρισης του οργανισμού. Η διαδικασία τροπο¬ 
ποίησης πρέπει να αναφέρεται, ενώ πρέπει να διενεργείται κατάλληλος έλεγχος των εν λόγω τροποποιήσεων. 

32. Το Εγχειρίδιο Εκπαίδευσης περιγράφει τα πρότυπα, τους στόχους και τους εκπαιδευτικούς σκοπούς προς τους οποί¬ 
ους οι εκπαιδευόμενοι απαιτείται να συμμορφώνονται σε κάθε φάση της εκπαίδευσης και περιέχει τα παρακάτω : 

Μέρος 1 - Σχεδιασμάς της εκπαίδευσης. 

Μέρος 2 - Ενημέρωση και πτητικές ασκήσεις. 

Μέρος 3 - Συνθετική πτητική εκπαίδευση. 

Μέρος 4 - Διδασκαλία θεωρητικών γνώσεων. 

Για περισσάτερες πληροφορίες βλέπε ΙΕΜ Να. 3 στο ϋΑΒ-ΡΟ11.055. 

33. Το Εγχειρίδιο Πτητικής Λειτουργίας παρέχει σχετικές πληροφορίες στις αντίστοιχες ομάδες του προσωπικού, π.χ. 
στους εκπαιδευτές πτήσεων, στους εκπαιδευτές συνθετικής πτητικής εκπαίδευσης, στους εκπαιδευτές εδάφους, στο προ¬ 
σωπικά πτητικής λειτουργίας και συντήρησης, κ.λπ., και περιέχει τα παρακάτω : 

(α) Γενικά 

(β) Τεχνικά 

(γ) Διαδρομής 

(δ) Εκπαίδευση προσωπικού 

Γ ια περισσάτερες πληροφορίες βλέπε ΙΕΜ Να. 3 στο ϋΑΒ-ΡΟ11.055. 

Προσάρτημα 1 β στο ϋΑΒ-ΡΟΙ_ 1.055 
Μερική εκπαίδευση εκτός από Κράτος Μέλους του ΟΑΑ 

(Βλέπε ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.055(α)(1)) 

Οργανισμοί πτητικής εκπαίδευσης μπορούν να εκτελούν μέρος της εκπαίδευσης τους εκτός από το έδαφος ενός Κράτους 
Μέλους του ΟΑΑ αν η εκπαίδευση γίνεται σύμφωνα με τα παρακάτω : 

(α) Εξασφαλίζοντας ότι ικανοποιούνται οι απαιτήσεις αυτού του Προσαρτήματος, μπορεί να χορηγηθεί έγκριση. Εξασφαλίζο¬ 
ντας ότι η εγκρίνουσα Αρχή θεωρεί ότι η πρέπουσα επίβλεψη είναι δυνατή, η εκπαίδευση μπορεί να περιοριστεί σε όλα ή σε μέ¬ 
ρος της σειρά μαθημάτων ολοκληρωμένης εκπαίδευσης χειριστή εναερίων γραμμών (βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟί 1.300) 
(β) Η εξέταση προόδου της αεροναυτιλίας κατά την 3η φάση της σειρά ολοκληρωμένης εκπαίδευσης χειριστή εναερίων 
γραμμών μπορεί να γίνει απά έναν τοπικά εκπαιδευτή πτήσης, ο οποίος δεν σχετίζεται με την εκπαίδευση του αιτούντος, εξα¬ 
σφαλίζοντας ότι ο εκπαιδευτής είναι κάτοχος ενός ϋΑΒ-ΡΩΕ πτυχίου το οποίο ανάλογα περιέχει προνόμια Εκπαιδευτού πτή¬ 
σης (Αεροπλάνα) (ΡΙ(Α)) ή Ικανότητα εκπαιδευτή σε τάξη αεροπλάνου (ΟΒΙ(Α)). Με την συμπλήρωση της απαιτούμενης εκ- 
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παίδευσης, η εξέταση δεξιστήτων για Πτυχία επαγγελματία χειριστή -αεροπλάνου (0Ρ1.{Α)) στην 4η φάση της σειράς μαθη¬ 
μάτων για χειριστή γραμμών μπορεί να γίνει από έναν τοπικό Εξεταστή πτήσης (Αεροπλάνα) (ΡΕ(Α)), εξασφαλίζοντας ότι ο 
εξεταστής είναι εξουσιοδοτημένος σύμφωνα με το ύΑΡ-ΡΟΕ Τμήμα Θ και πλήρως ανεξάρτητος από τον σχετικό Οργανισμό 
Πτητικής Εκπαίδευσης εκτός και υπάρχει έγγραφη συναίνεση της Αρχής. 

(γ) ΡΙ εξέταση δεξιοτήτων για την ικανότητα δια οργάνων (ΙΒ) γίνεται στο Κράτος Μέλος του ϋΑΑ του οποίου η Αρχή έχει 
εγκρίνει την εκπαίδευση. Ο Οργανισμός Πτητικής Εκπαίδευσης ο οποίος παρέχει εγκεκριμένη εκπαίδευση για Ικανότητα δια 
οργάνων εκτός Κράτους Μέλους του ύΑΑ χρειάζεται να κάνει τις κατάλληλες διευθετήσεις ώστε η εγκεκριμένη σειρά μαθη¬ 
μάτων να περιέχει πτήση εγκλιματισμού στο Κράτος Μέλος του ϋΑΑ του οποίου η Αρχή έχει παράσχει την έγκριση πριν ο οποι¬ 
οσδήποτε εκπαιδευόμενος υποβληθεί στην εξέταση δεξιοτήτων της Ικανότητας δι’ οργάνων. 

(δ) Η θεωρητικών γνώσεων εκπαίδευση για πτυχίο χειριστή εναερίων γραμμών (ΑΤΡΙ) μπορεί να γίνει σ’ έναν Οργανισμό 
Πτητικής Εκπαίδευσης ο οποίος διεξάγει εγκεκριμένη εκπαίδευση εκτός ενός Κράτους Μέλους του ϋΑΑ. Η εξέταση θεωρη¬ 
τικών γνώσεων για έκδοση πτυχίου ή ικανότητας πρέπει να διεξαχθεί από την Αρχή του Κράτους έκδοσης πτυχίου (βλέπε ϋΑΒ- 
ΕΟί 1.485). Στην περίπτωση που η εκπαίδευση πραγματοποιηθεί σε Κράτος που δεν είναι Μέλος του ϋΑΑ, οι σχετικές διευ¬ 
θετήσεις πρέπει να μελετώνται με προσοχή. 

(ε) Οδηγίες μπορεί να δίνονται μόνο κάτω από το πλήρη έλεγχο του Αρχιεκπαιδευτή πτήσης (αεροπλάνα) (ΟΡΙ(Α)) ή του 
προτεινόμενου αντιπροσώπου του ο οποίος κατέχει πτυχίο και ικανότητα εκπαιδευτή κατά ϋΑΒ-ΕΟΙ_ όπως καθορίζονται στην 
παράγραφο 16 του Προσαρτήματος Ια του ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.055, ο οποίος πρέπει να είναι παρόν όταν παρέχεται εκπαίδευση σε 
Κράτος μη Μέλος του ϋΑΑ. 

Προσάρτημα 2 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.055 

Οργανισμοί εκπαίδευσης για ικανότητα σε τύπο με σκοπό τη χορήγηση ικανοτήτων 
τύπου μόνο σε κατόχους πτυχίου χειριστή 

(Βλέπε ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.055) 

(Βλέπε επίσης ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.261 (γ) και (δ), σχετικά με την έγκριση σειράς μαθημάτων) 

(Βλέπε ΙΕΜ Να. 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.055) 

(Βλέπε ΙΕΜ Να. 2 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.055) 

(Βλέπε ΙΕΜ Να. 3 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.055) 

(Βλέπε ΑΜΟΡΟΕ1.261 (3)(1)) 

ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

1. Ο οργανισμός που παρέχει εκπαίδευση για ικανότητα σε τύπο (ΤΒΤΟ) είναι ένας οργανισμός που διαθέτει κατάλληλο 
προσωπικό και εξοπλισμό, λειτουργεί δε σε κατάλληλο περιβάλλον, προσφέροντας εκπαίδευση για ικανότητα σε τύπο ή/και 
εκπαίδευση σε διαδικασίες συνεργασίας πολλαπλού πληρώματος (Μ00-ΐΓ3ίηΙη9) ή/και συνθετική πτητική εκπαίδευση καθώς 
και θεωρητικές γνώσεις σε εξειδικευμένα εκπαιδευτικά προγράμματα, όπου έχει εφαρμογή. 

2. Ο οργανισμός εκπαίδευσης για ικανότητα σε τύπο που προσφέρει εγκεκριμένη εκπαίδευση, η οποία πληροί τις απαιτή¬ 
σεις των ϋΑΒ-ΡΟΕ, πρέπει να λάβει την έγκριση της Αρχής Κράτους Μέλους του ϋΑΑ. Η Αρχή του Κράτους Μέλους δεν χο¬ 
ρηγεί την εν λόγω έγκριση εκτός και αν: 

α) η Αρχή δύναται να επιβάλλει τις απαιτήσεις των ϋΑΒ-ΡΟΕ' 

β) ο οργανισμός εκπαίδευσης για ικανότητα σε τύπο πληροί όλες τις απαιτήσεις των ϋΑΒ-ΡΟΕ 

Το παρόν Προσάρτημα περιλαμβάνει τις απαιτήσεις που αφορούν την έκδοση, την επανεπικύρωση και την τροποποίηση 
της έγκρισης λειτουργίας ενός οργανισμού εκπαίδευσης για απονομή ικανότητα σε τύπο. 

ΠΑΡΟΧΗ ΕΓΚΡΙΣΗΣ 

3. Ο οργανισμός εκπαίδευσης για ικανότητα σε τύπο που επιθυμεί να λάβει έγκριση λειτουργίας υποβάλλει στην Αρχή τα 
εγχειρίδια πτητικής λειτουργίας και εκπαίδευσης, συμπεριλαμβανομένωντων συστημάτων ποιοτικού ελέγχου, καθώς και τις 
περιγραφές των εκπαιδευτικών προγραμμάτων του που απαιτούνται βάσει των παραγράφων 17 και 25 έως 27. Μετά την εξέ¬ 
ταση της αίτησης, ο οργανισμός εκπαίδευσης για ικανότητα σε τύπο υπόκειται σε επιθεώρηση προκειμένου να εξασφαλιστεί 
ότι πληροί τις απαιτήσεις που αναφέρονται στο παρόν Προσάρτημα. Υπό τον όρο ότι τα αποτελέσματα της επιθεώρησης εί¬ 
ναι ικανοποιητικά, η έγκριση λειτουργίας του εν λόγω οργανισμού χορηγείται αρχικά για περίοδο ισχύος ενός έτους, ενώ η 
επανεπικύρωση της έγκρισης μπορεί να έχει ισχύ για περαιτέρω χρονικό διάστημα μέγιστης διάρκειας τριών ετών (βλέπε 
ΑΜΟ ΡΟΕ 1.055 και ΙΕΜ Να. 1 του ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.055). Καμιά Αρχή δεν είναι υπόχρεη να χορηγήσει έγκριση σ’ έναν οργανισμό εκ¬ 
παίδευσης για ικανότητα σε τύπο εκτός Κράτους Μέλους του ϋΑΑ αν δεν έχει διαθέσιμο προσωπικό ή το κόστος της επεξερ¬ 
γασίας της αίτησης για έγκριση και των επιθεωρήσεων επιβαρύνουν υπερβολικά την Αρχή 

4. Όλα τα προγράμματα εκπαίδευσης πρέπει να είναι εγκεκριμένα (βλέπε ΙΕΜ ΡΟΕ 1.055 (προς ανάπτυξη)). 

5. Η Αρχή τροποποιεί, αναστέλλει ή ανακαλεί την ισχύ της έγκρισης λειτουργίας σε περίπτωση που οποιαδήποτε από τις 
απαιτήσεις ή τα πρότυπα της έγκρισης παύουν να διατηρούν ένα ελάχιστο εγκεκριμένο επίπεδο. 

6. Σε περίπτωση που ο οργανισμός εκπαίδευσης για ικανότητα σε τύπο επιθυμεί να επιφέρει αλλαγές σε εγκεκριμένη σει¬ 
ρά μαθημάτων ή στο εγχειρίδιο λειτουργίας ή εκπαίδευσης, πριν από την εφαρμογή των αλλαγών, πρέπει να έχει χορηγηθεί 
η σχετική έγκριση της Αρχής. Οι οργανισμοί εκπαίδευσης για ικανότητα σε τύπο δεν υποχρεούνται να ζητούν τη γνώμη της 
Αρχής σχετικά με αλλαγές ελάσσονος σημασίας επί των καθημερινών λειτουργιών. Σε περίπτωση ύπαρξης αμφιβολίας σχε¬ 
τικά με το εάν η προτεινόμενη αλλαγή είναι ελάσσονος σημασίας, ζητείται η γνώμη της Αρχής. 

7. Ο οργανισμός εκπαίδευσης για ικανότητα σε τύπο δύναται να προβαίνει σε εκπαιδευτικές ρυθμίσεις με άλλους εκπαι¬ 
δευτικούς οργανισμούς ή να κάνει χρήση εναλλακτικών αεροδρομίων βάσης, ως μέρος της γενικής του εκπαιδευτικής ορ¬ 
γάνωσης, υπό τον όρο της έγκρισης από την Αρχή. 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΙ ΠΟΡΟΙ 

8. (α) Ο οργανισμός εκπαίδευσης για ικανότητα σε τύπο πρέπει να αποδεικνύει στην Αρχή την ύπαρξη επαρκούς χρηματο¬ 
δότησης για την παροχή πτητικής εκπαίδευσης σύμφωνα με τα εγκεκριμένα πρότυπα (βλέπε ΙΕΜ Να 2 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.055). 

(β) Ο οργανισμός εκπαίδευσης για ικανότητα σε τύπο πρέπει να προτείνει ένα πρόσωπο αποδεκτό στην Αρχή, το οποίο να 
αποδείξει στην Αρχή ότι υπάρχει επαρκής χρηματοδότηση για την παροχή πτητικής εκπαίδευσης σύμφωνα με τα εγκεκριμέ- 
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να πρότυπα. Το ανωτέρω πρόσωπο είναι γνωστό ως Υπόλογος Διευθυντής. 

ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΗ 

9. Εκτός από την αρχική επιθεώρηση, η Αρχή διενεργεί επιθεωρήσεις για να προσδιορίσει το βαθμό συμμόρφωσης του ορ¬ 
γανισμού εκπαίδευσης για ικανότητα σε τύπο προς τις ύΑΡε και τη σχετική έγκριση λειτουργίας. 

10. Στα πλαίσια των εν λόγω επιθεωρήσεων, ο οργανισμός εκπαίδευσης για ικανότητα σε τύπο επιτρέπει την πρόσβαση σε 
αρχεία εκπαίδευσης, φύλλα εξουσιοδοτήσεων, τεχνικά μητρώα, υλικό διαλέξεων, εκπαιδευτικές σημειώσεις και έγγραφα 
ενημερωτικών συσκέψεων, καθώς και σε κάθε άλλο σχετικό υλικό. Η Αρχή θέτει στη διάθεση του οργανισμού εκπαίδευσης 
για ικανότητα σε τύπο αντίγραφο της έκθεσης η οποία συντάσσεται σχετικά με την επιθεώρηση στον εν λόγω οργανισμό. 

ΔΙΟΙΚΗΣΗ ΚΑΙ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ 

11. Η διοικητική δομή πρέπει να εξασφαλίζει την εποπτεία όλων των βαθμίδων προσωπικού από πρόσωπα τα οποία διαθέ¬ 
τουν την πείρα και τα προσόντα που είναι αναγκαία για την εξασφάλιση της διατήρησης υψηλών προτύπων. Οι λεπτομέρειες 
της διοικητικής δομής, οι οποίες καθορίζουν τις ατομικές αρμοδιάτητες, περιλαμβάνονται στο εγχειρίδιο πτητικής λειτουρ¬ 
γίας του οργανισμού εκπαίδευσης για ικανάτητα σε τύπο. 

12. Ο διορισμάς Προϊσταμένου Εκπαίδευσης πρέπει να τύχει της αποδοχής της Αρχής. Ο προϊστάμενος εκπαίδευσης φέ¬ 
ρει την ευθύνη για τη συμμάρφωση του οργανισμού εκπαίδευσης για ικανάτητα σε τύπο προς τις απαιτήσεις των ύΑΡ-ΕΟΕ. 
Το εν λόγω πρόσωπο είναι τελικώς και απευθείας υπόλογο απέναντι στην Αρχή. 

13. Ο οργανισμός εκπαίδευσης για ικανότητα σε τύπο πρέπει να διαθέτει επαρκές προσωπικό το οποίο είναι απαραίτητο 
για την επίτευξη των στόχων της εκπαίδευσης. Τα καθήκοντα κάθε εκπαιδευτή προσδιορίζονται και τεκμηριώνονται. 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΗΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ ΤΥΠΟΥ 

14. Οι εκπαιδευτές ικανάτητας τύπου (ΤΡΙ) πρέπει να είναι κάτοχοι: 

α) πτυχίου επαγγελματία χειριστή και ικανάτητας(ων) σχετικών με τα μαθήματα πτητικής εκπαίδευσης των οποίων η διεξα¬ 
γωγή τους έχει ανατεθεί' 

β) ικανάτητος εκπαιδευτού σε τύπο των χρησιμοποιουμένων αεροπλάνων στον(οτους) κύκλο(ους) μαθημάτων, ή 

γ) εξουσιοδοτήσεως απά την Αρχή για την παροχή εξειδικευμένης εκπαίδευσεως σε οργανισμά εκπαιδεύσεως για ικανά- 
τητα σε τύπο (βλέπε ϋΑΗ-ΡΟΕ 1.300). 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ ΣΥΝΘΕΤΙΚΗΣ ΠΤΗΤΙΚΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 

15. Στο πλαίσιο της εκτέλεσης πτητικών εκπαιδευτικών καθηκάντων σε πτητικά εκπαιδευτικά μέσο (ΡΤϋ), οι εκπαιδευτές 
πρέπει να είναι ή να ήταν κάτοχοι πτυχίου επαγγελματία χειριστή, ενώ πρέπει επίσης να διαθέτουν την κατάλληλη για την πα¬ 
ροχή της σειράς των μαθημάτων, τα οποία τους έχουν ανατεθεί, διδακτική πείρα εκπαιδευτή. Στο πλαίσιο της εκτέλεσης πτη¬ 
τικών εκπαιδευτικών καθηκάντων ικανάτητας τύπου πολλαπλών χειριστών και/ή σε διαδικασίες συνεργασίας πολλαπλού πλη¬ 
ρώματος σε εξομοιωτή πτήσης και/ή σε μέσο πτητικής εκπαίδευσης και/ή σε μέσο εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και πλοή¬ 
γησης τύπου II (ΡΝΡΤΙΙ), οι εκπαιδευτές πρέπει να διαθέτουν ικανάτητα εκπαιδευτή τύπου (ΤΒΙ) ή εξουσιοδάτηση εκπαιδευτή 
συνθετικής πτητικής εκπαίδευσης (δΡΙ). 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΘΕΩΡΗΤΙΚΩΝ ΓΝΩΣΕΩΝ 

16. Η εκπαίδευση θεωρητικών γνώσεων πρέπει να παρέχεται απά εξουσιοδοτημένο εκπαιδευτή, ο οποίος είναι κάτοχος της 
κατάλληλης ικανότητας τύπου /τάξης, ή από οιονδήποτε εκπαιδευτή που διαθέτει κατάλληλη πείρα σε αεροπορικά θέματα 
και γνώση του συγκεκριμένου τύπου αεροσκάφους, π.χ. ιπτάμενο μηχανικά, μηχανικό συντήρησης, Επιμελητή πτήσεων. 

ΠΡΟΤΥΠΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 

17.0 οργανισμός εκπαίδευσης για ικανότητα σε τύπο θεσπίζει σύστημα βάσει του οποίου διασφαλίζεται ότι οι δραστηριότητες 
του εκπαιδευτικού κέντρου και η εκπαίδευση αυτή καθαυτή διεξάγονται κατά τρόπο αποδοτικό και αποτελεσματικό. Το σύστημα ποι¬ 
οτικού ελέγχου καθορίζει την αποτελεσματικότητα της πολιτικής, των διαδικασιών και της εκπαίδευσης του εν λόγω οργανισμού. 

ΑΡΧΕΙΑ 

18. Ο οργανισμός εκπαίδευσης για ικανότητα σε τύπο τηρεί και φυλάσσει τα ακόλουθα αρχεία για περίοδο τουλάχιστον 5 
ετών, χρησιμοποιώντας το κατάλληλο διοικητικά προσωπικά: 

α) αξιολογήσεις του εκπαιδευόμενου χειριστή πριν και κατά τη διάρκεια του κύκλου μαθημάτων 

β) στοιχεία σχετικά με τις θεωρητικές γνώσεις, την πτητική εκπαίδευση, καθώς και την πτητική εκπαίδευση σε εξομοιωτή 
που παρέχονται σε κάθε εκπαιδευάμενο, και 

γ) πληροφορίες προσωπικού χαρακτήρα, (π.χ. ημερομηνίες λήξης ισχύος πιστοποιητικών υγείας, ικανοτήτων, κ.λπ.) που 
αφορούν το προσωπικά του οργανισμού εκπαίδευσης για ικανότητα σε τύπο. 

19. Η μορφή των αρχείων εκπαίδευσης των εκπαιδευομένων καθορίζεται στο εγχειρίδιο εκπαίδευσης. 

20. Ο οργανισμός εκπαίδευσης για ικανότητα σε τύπο υποβάλλει αρχεία και εκθέσεις εκπαίδευσης σύμφωνα με τις απαι¬ 
τήσεις της Αρχής. 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 

21. Το πρόγραμμα εκπαίδευσης καταρτίζεται για κάθε τύπο προσφεράμενης σειράς μαθημάτων. Το εν λάγω πρόγραμμα περι¬ 
λαμβάνει λεπτομερή ανάλυση της πτητικής εκπαίδευσης και εδάφους ανά εβδομάδα ή ανά στάδιο εκπαίδευσης, κατάλογο τυπο¬ 
ποιημένων ασκήσεων, καθώς και περίληψη του προγράμματος σπουδών. Ειδικότερα, η συνθετική πτητική εκπαίδευση και η εκπαί¬ 
δευση θεωρητικών γνώσεων παρέχονται σταδιακά, ούτως ώστε να εξασφαλίζεται ότι οι εκπαιδευόμενοι είναι σε θέση να εφαρμό¬ 
ζουν τις γνώσεις που αποκτούν στο έδαφος στο πλαίσιο των πτητικών ασκήσεων. Λαμβάνεται πρόνοια ούτως ώστε τα προβλήματα 
που ανακύπτουν κατά τη διδασκαλία να μπορούν να επιλύονται κατά τη διάρκεια της ακολουθούσας πτητικής εξάσκησης. 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΑΑΝΑ 

22. Κάθε αεροπλάνο πρέπει να φέρει τον εξοπλισμέ που απαιτούν οι προδιαγραφές εκπαίδευσης σχετικά με τον εγκεκρι¬ 
μένο κύκλο μαθημάτων στα πλαίσια του οποίου χρησιμοποιείται. 

ΔΙΕΥΚΟΑΥΝΣΕΙΣ 

23. Πρέπει να παρέχονται οι κατάλληλες διευκολύνσεις εκπαίδευσης. 
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ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΕΙΣΑΓΩΓΗΣ ΣΕ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ 

24. Οι οργανισμοί εκπαίδευσης για ικανότητα σε τύπο οφείλουν να εξασφαλίζουν ότι οι εκπαιδευόμενοι πληρούν τουλάχι¬ 
στον τους προαπαιτούμενους όρους για την εκπαίδευση για ικανότητα σε τύπο, όπως ορίζονται στο ύΑΒ-ΕΟΙ. 1.250. 

ΕΓΧΕΙΡΙΔΙΟ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ ΚΑΙ ΕΓΧΕΙΡΙΔΙΟ ΠΤΗΤΙΚΗΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ 

25. Ο οργανισμός εκπαίδευσης για ικανότητα σε τύπο συντάσσει και τηρεί Εγχειρίδιο Εκπαίδευσης και Εγχειρίδιο Πτητικής 
Λειτουργίας, τα οποία περιέχουν πληροφορίες και οδηγίες που καθιστούν το προσωπικά ικανά να εκτελεί τα καθήκοντά του και 
να καθοδηγεί τους εκπαιδευάμενους ως προς τον τρόπο συμμόρφωσης προς τις απαιτήσεις της σειράς μαθημάτων. Ο εν λάγω 
οργανισμάς θέτει στη διάθεση του προσωπικού και, όπου έχει εφαρμογή, των εκπαιδευομένων τις πληροφορίες που περιέχο- 
νται στο εγχειρίδιο εκπαίδευσης, στο εγχειρίδιο πτητικής λειτουργίας, καθώς και στα έγγραφα έγκρισηςτου οργανισμού. Η δια¬ 
δικασία τροποποίησης πρέπει να αναφέρεται, ενώ πρέπει να διενεργείται κατάλληλος έλεγχος των εν λάγω τροποποιήσεων. 

26. Το Εγχειρίδιο Εκπαίδευσης περιγράφει τα πράτυπα, τους στάχους και τους εκπαιδευτικούς σκοπούς προς τους οποί¬ 
ους οι εκπαιδευάμενοι πρέπει να συμμορφώνονται σε κάθε στάδιο της εκπαίδευσης, συμπεριλαμβανσμένης της περιγραφής 
των απαιτήσεων εισαγωγής σε κάθε κύκλσ μαθημάτων, ανάλογα με την περίπτωση. Το εγχειρίδιο εκπαίδευσης περιλαμβάνει 
τα παρακάτω: 

Μέρος 1 - Ο σχεδιασμόςτης εκπαίδευσης. 

Μέρος 2 - Ενημέρωση και πτητικές ασκήσεις. 

Μέρος 3 - Συνθετική πτητική εκπαίδευση. 

Μέρος 4 - Διδασκαλία θεωρητικών γνώσεων. 

Για περισσότερες πληρσφορίες βλέπε ΙΕΜ Νο. 3του ϋΑΒ-ΡΟΙ_ 1.055. 

27. Το Εγχειρίδιο Πτητικής Λειτουργίας παρέχει σχετικές πληροφσρίες στις αντίστοιχες ομάδες του προσωπικού, π.χ. 
στους εκπαιδευτές ικανάτητας σε τύπο, στους εκπαιδευτές συνθετικής πτητικής εκπαίδευσης, στους εκπαιδευτές εδάφους, 
στο προσωπικά πτητικής λειτουργίας και συντήρησης, κ.λπ., και περιέχει τα παρακάτω : 

(α) Γ ενικά 

(β) Τεχνικά 

(γ) Διαδρομής 

(δ) Εκπαίδευση προσωπικού 

Γ ια περισσότερες πληρσφορίες βλέπε ΙΕΜ Νο. 3 στο ΟΑΒ-ΡΟΕ 1.055. 

Προσάρτημα 1 στο ΟΑΒ-ΡΟΕ 1.075 
Προδιαγραφές για τα πτυχία πληρώματος πτήσης 

(Βλέπε ΙΕΜ ΡΟΕ3.100) 

ΓΕΝΙΚΑ 

1. Ο χειριστής πρέπει πάντοτε να είναι κάτοχος πτυχίου και πιστοποιητικού υγείας σε ισχύ όταν ασκεί τα δικαιώματα που 
απορρέουν από το πτυχίο. 

2.0 κάτοχος του πτυχίου πρέπει να φέρει έγγραφο που να περιέχει και φωτογραφία του με το οποίο να πιστοποιείται η ταυ- 
τάτητά του. 

3. Οποιοδήποτε συμπληρωματικά στοιχείο ιατρικού χαρακτήρα (π.χ. χρήση γυαλιών άρασης, κ.λπ.) καταχωρείται στα πι- 
στοπσιητικό υγείας (βλέπε ύΑΒ-ΡΟΙ. 3 ΙΕΜ ΡΟΕ 3.100) και στο πτυχίο υπό την διακριτική ευχέρεια της Αρχής. 

4. Στο πλαίσιο του παρόντος τμήματος, ως Αρχή" νοείται η Αρχή του Κράτους έκδοσης τσυ πτυχίσυ. 

ΤΥΠΟΠΟΙΗΜΕΝΗ ΜΟΡΦΗ ΠΤΥΧΙΟΥ ΤΟΥ ^ΑΑ 


Εξώφυλλο 


Όνομα και λογότυπο της Αρχής 
(στην αγγλική και εθνική γλώσσα) 


ΟΟΙΝΤ ΑνίΑΤΙΟΝ ΑυΤΗΟΚΙΤΙΕδ 
(μόνο στην αγγλική) 


ΡίΙΟΗΤ ΟΚΕνν υΐΟΕΝΌΕ 
ΠΤΥΧΙΟ ΧΕΙΡΙΣΤΟΥ 
(στην αγγλική και εθνική γλώσσα) 


Ιδευθό ίη αοοοτόαιτοβ ννίΙΙτ ΙΟΑΟ δΙαπόΗτοΙβ 
ΕκδΙδεται σύμφωνα με τα πρότυπα του ΙΟΑΟ 
(στην αγγλική και εθνική γλώσσα) 


Απαιτήσεις 


Το μέγεθος κάθε σελίδας δεν είναι μικρότερο 
από το ένα όγδοο σελίδας Α4, ούτε μεγαλύτερο 
από το μέγεθος του διαβατηρίου της 
Ευρωπαϊκής Κοινότητας. 
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Σελίδα 2 


1 

Κράτος έκδοσης 

III 

Αριθμός τττυχίου 

IV 

Επώνυμο- Όνομα κατόχου 

XIV 

Ημερομηνία (βλέπε οδηγίες) και 

Τόπος γεννήσεως 

V 

Διεύθυνση 

Οδός, πόλη, περιοχή, ταχυδρομικός 
κώδικας 

VI 

Ιθαγένεια 

VII 

Υπογραφή κατόχου 

VIII 

ΕκδΙδουσα Αρχή 

X 

Υπογραφή του αρμόδιου υπαλλήλου 
και ημερομηνία 

XI 

Σφραγίδα της εκδίδουσας Αρχής 


Σελίδα 3 


II 

Τίτλοι πτυχίων, ημερομηνία αρχικής 
έκδοσης και κωδικός χώρας 

IX 

Ισχύς; Το παρόν πτυχίο πρέπει να ανανεωθεί 

το αργότερο την . Τα δικαιώματα 

που απορρέουν από το πτυχίο ασκούνται 
μόνον εφόσον ο κάτοχος διαθέτει 
πιστοποιητικό υγείας σε ισχύ για το 
απαιτοΟμενο δικαίωμα. Με την εφαρμογή 
του ϋΑΡ-ΡΟί. 1.015(8)(1) ο κάτοχος του 
πτυχίου μπορεί να ασκεί τα δικαιώματα 
που απορρέουν από το πτυχίο σε 
αεροσκάφος νηολογημένο σε 

οποιοδήποτε Κράτος Μέλος του 

Συνδέσμου Αεροπορικών Αρχών (3ΑΑ). 0 
κάτοχος του πτυχίου πρέπει να φέρει 
έγγραφο που να περιέχει και φωτογραφία 
του με το οποίο να πιστοποιείται η 
ταυτότητά του. 

XII 

Δικαιώματα ραδιοτηλεφωνίας: 

0 κάτοχος του παρόντος πτυχίου έχει 
αποδείξει ότι διαθέτει ικανότητα 

χειρισμού ραδιοτηλεφωνικού εξοπλισμού 
επί αεροσκαφών στην αγγλική γλώσσα 
(προσδιορίζονται οι άλλες γλώσσες). 

XIII 

Παρατηρήσεις; 

π.χ. ισχύει μόνο για σεροπλάνα 

νηολογημένα στο κράτος έκδοσης του 
πτυχίου. 


Απαιτήσεις 

Ο αριθμός του πτυχίου αρχίζει πάντοτε με τον 
κωδικό χώρας μέλους των Η.Ε. που εκδίδει το 
πτυχίο. 


Χρησιμοποιείται τυποποιημένη μορφή 
ημερομηνίας, δηλαδή ημέρα/μήνας/πλήρες έτος 
(π.χ. 21/01/1995). 

Βλέπε ΟΑΡΙ-Ρα 1.070 


Οι χρησιμοποιούμενες συντομογραφίες έχουν 
τη μορφή των συντομογραφιών που περιέχονται 
στις υΑΗ-Ρα (π.χ. ΡΡί(Η), ΑΤΡί(Α), κ.λπ.). 
Χρησιμοποιείται τυποποιημένη μορφή 
ημερομηνίας, δηλαδή ημέρα/μήνας/πλήρες έτος 
(π.χ. 21/01/1995). 

Η ανανέωση πρέπει να γίνει το αργότερο εντός 
5 ετών από την ημερομηνία αρχικής έκδοσης η 
οποία εμφανίζεται στο μέρος II. 


Το εν λόγω έγγραφο δεν καθορίζεται, ωστόσο 
το διαβατήριο αποτελεί επαρκή απόδειξη όταν ο 
κάτοχος βρίσκεται εκτός του κράτους έκδοσης 
του πτυχίου. 


Όλες οι επιπλέον πληροφορίες σχετικά με το 
πτυχίο που απαιτούν ο ΙΟΑΟ, η/οι 
οδηγία/κανονισμοΙ (ΕΚ) ή οι ύΑΡ$ πρέπει να 
καταχωρίζονται στο χώρο αυτό. 
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Σελίδα 4 


XII Ικανότητες για επανεττικύρωση 

Κλάση/Τύπος/ΙΚ 

Παρατηρήσεις/Περιορισμοί 

























Εκτταιδευτέε 


















Απαιτήσεις 

Οι σελίδες αυτές προορίζονται για χρήση από την 
Αρχή προκειμένου να καταγράφουν οι απαιτήσεις 
που συνεπάγεται η αρχική χορήγηση ικανοτήτων, 
ή η ανανέωση ικανοτήτων των οποίων η ισχύς 
έχει λήξει. 

Οι αρχικές χορηγήσεις και η ανανέωση 
ικανοτήτων καταχωρίζονται πάντοτε από την 
Αρχή. 


Οι περιορισμοί πτητικής λειτουργίας 
καταχωρίζονται στο χώρο Παρατηρήσεις 
/Περιορισμοί δίπλα στο αντίστοιχο δικαίωμα που 
περιορίζεται, π.χ. η πρακτική σε πτήση εξέταση 
για ικανότητα πτήσης με όργανα να διεξάγεται 
με συγκυβερνήτη, περιορισμοί δικαιωμάτων 
εκπαιδευτή σε ένα τύπο αεροπλάνου. 
Περιορισμοί, όροι και τροποποιήσεις ιατρικού 
χαρακτήρα (π.χ. ισχύει μόνο σε περίπτωση 
συγκυβερνήτη) καταχωρούνται με τη μορφή που 
αναφέρονται στο πιστοποιητικό υγείας (βλέπε 
ίΕΜ Ρα 3.100). 


Σελίδες 5, 6 και 7: 

Στο πλαίσιο της επανεπικύρωσης των περιοδικών ελέγχων για ικανότητα τύπου, τάξης και οργάνων ,έχει γίνει πρόβλεψη για 
την εγγραφή στοιχείων σε αυτές τις σελίδες της τυποποιημένης μορφής πτυχίου του ύΑΑ, τα εν λόγω στοιχεία καταχωρίζο¬ 
νται στο πτυχίο από τον εξεταστή που διενεργεί τους ελέγχους ικανότητας. Εναλλακτικά και κατά την κρίση της Αρχής, οι κα¬ 
ταχωρίσεις της επανεπικύρωσης μπορούν να γίνουν μόνο από την εν λόγω Αρχή. 

Εάν ο έλεγχος ικανάτητας ο οποίος διενεργείται σε πολυκινητήριο αεροπλάνο περιλαμβάνει το μέρος της δοκιμασίας το 
αναφεράμενο σε πτήση με άργανα, ο έλεγχος αυτάς συνεπάγεται την επανεπικύρωση της ικανάτητας πτήσης με άργανα (σε 
αεροπλάνο) (ΙΒ(Α)) (με περιορισμούς, εάν υπάρχουν). Εάντο μέρος του ελέγχου ικανάτητας που αναφέρεται σε πτήση με άρ¬ 
γανα δεν εκτελείται και οι έλεγχοι ικανάτητας με άργανα (ΙΒ) σε άλλα αεροπλάνα δεν συνεπάγονται τη μεταβίβαση των αντί¬ 
στοιχων δικαιωμάτων που απορρέουν από την ικανότητα πτήσης με όργανα (ΙΕΒ), ο εξεταστής σημειώνει την ένδειξη "ΥΡΒ" 
(ικανότητα πτήσης εξ όψεως) στην επανεπικύρωση της εν λόγω ικανότητας. 

Οι ικανότητες εκπαιδευτή και οι ικανότητες τάξης εμβολοφάρου μονοκινητήριου μπορούν, επίσης κατά την κρίση της Αρ¬ 
χής, να επανεπικυρωθούν στο πτυχίο απάτον εξεταστή, ο οποίος συμμετέχει στη διαδικασία της επανεπικύρωσης. Εάν ο εξε¬ 
ταστής δε συμμετέχει στη διαδικασία της επανεπικύρωσης, η καταχώριση ικανάτητας γίνεται απά την Αρχή. 

Οι ικανάτητες που δεν επικυρώνονται αφαιρούνται απά το πτυχίο, κατά την κρίση της Αρχής και το αργάτερο εντός 5 ετών 
από την τελευταία επανεπικύρωση. 


Σελίδα 7 : 


Ικανότητα 

Ημερομηνία 

εξέτασης 

Ισχύει έως 

Αριθ. 

Εξουσιοδοτήσεως 

εξεταστού 

Υπογραφή 

εξεταστού 




















































(Κάθε σελίδα 
περιέχει 10 
διαστήματα για την 
αρχική χορήγηση 
και την 

επανεπικύρωση 
των ικανοτήτων) 
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Σελίδα 8: 


Συντομογραφίες που χρησιμοποιούνται στο 
εν λόγω πτυχίο 

Π.χ. 

ΑΤΡί 

ΟΡΙ 

ΙΡ 

(Α) 

(Η) 

8Ε 

Πτυχίο χειριστή εναερίων γραμμών 

Πτυχίο ετταγγελματία χειριστή 

Ικανότητα πτήσης με όργανα 

Αεροπλάνο 

Ελικόπτερο 

Μονοκινητήριο 

Πολυκινητήριο 

Αεροπλάνο πολλαπλών χειριστών 

Αεροπλάνο ενός χειριστή 











ΜΕ 



ΜΡΑ 



δΡΑ 



Β/Τ 

Ραδιοτηλεφωνία 



ΜΕΡ 

Πολυκινητήρια εμβολοφόρα αεροπλάνα 



3ΕΡ 

Μονοκινητήρια εμβολοφόρα αεροπλάνα 



Τ ύπος 

αναφέρεται στους καταλόγους του τμήματος 



Τάξη 

ΣΤ 



αναφέρεται στους καταλόγους του τμήματος 




ΣΤ 

Εκπαιδευτής πτήσης 

Εξεταστής πτήσης 

Εξεταστής ικανότητας τύπου. 



ΡΙ 

ΡΕ 











ΤΜΗΜΑΒ 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΟΜΕΝΟΣ ΧΕΙΡΙΣΤΗΣ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ 

ύΑΒ-ΡΟΕ 1.085 
Απαιτήσεις 

α) Ο εκπαιδευόμενος χειριστής πρέπει να πληροί τις απαι¬ 
τήσεις που καθορίζονται από την Αρχή του κράτους στο 
οποίο πρόκειται να εκπαιδευτεί. Στο πλαίσιο καθορισμού των 
εν λόγω απαιτήσεων, η Αρχή διασφαλίζει ότι η άσκηση των δι¬ 
καιωμάτων που παραχωρούνται στους εκπαιδευόμενους χει¬ 
ριστές δεν συνιστά κίνδυνο για την αεροναυτιλία. 

β) Ο εκπαιδευόμενος χειριστής εκτελεί πτήση ΜΟΝΟΣ (εο- 
Ιο) μόνο εφόσον διαθέτει σχετική εξουσιοδότηση από τον εκ¬ 
παιδευτή πτήσεων. 

ύΑΒ-ΡΟΙ_ 1.090 

Ελάχιστη ηλικία 

Ο εκπαιδευόμενος χειριστής πρέπει να έχει συμπληρώσει 
τουλάχιστον το 16ο έτος της ηλικίας του πριν εκτελέσει για 
πρώτη φορά πτήση ΜΟΝΟΣ (εοίο). 

ύΑΒ-ΡΟΙ_ 1.095 
Υγειονομική ικανάτητα 

Ο εκπαιδευόμενος χειριστής εκτελεί πτήση ΜΟΝΟΣ (εοίο) 
μόνον εφόσον διαθέτει πιστοποιητικό υγείας τάξης Α’ ή Β’ σε 
ισχύ. 

ΤΜΗΜΑΓ 

ΠΤΥΧΙΟ ΧΕΙΡΙΣΤΗ ΙΔΙΩΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ (ΑΕΡΟ¬ 
ΠΛΑΝΩΝ) 

ύΑΒ-ΡΟΙ_ 1.100 

Ελάχιστη ηλικία 

Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών 
αεροπλάνων πρέπει να έχει συμπληρώσει τουλάχιστον το 
17ο έτος της ηλικίας του. 

ύΑΒ-ΡΟΙ_ 1.105 
Υγειονομική ικανάτητα 

Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών 
αεροπλάνων πρέπει να είναι κάτοχος πιστοποιητικού υγείας 
τάξεως Α' ή Β' σε ισχύ. Για την άσκηση των δικαιωμάτων που 
απορρέουν από το πτυχίο χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων ο 


υποψήφιος πρέπει να είναι κάτοχος πιστοποιητικού υγείας 
τάξεως Α' ή Β' σε ισχύ. 

ϋΑΒ-ΡΟΕ1.110 
Δικαιώματα και όροι 

α) Δικαιώματα. Με την επιφύλαξη των λοιπών όρων που κα¬ 
θορίζονται προς ύΑΒδ, τα δικαιώματα του κατόχου πτυχίου 
χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων είναι η μη επ’ αμοιβή άσκηση 
καθηκόντων κυβερνήτη ή συγκυβερνήτη οιουδήποτε αερο¬ 
πλάνου που εκτελεί πτήσεις μη εμπορικού χαρακτήρα. 

Β) Όροι 

(3) Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου χειριστή ιδιωτι¬ 
κών αεροπλάνων, ο οποίος έχει συμμορφωθεί προς τους 
όρους που καθορίζονται στα ύΑΒ-ΕΟί 1.100, 1.105, 1.120, 
1.125(α) και (β), 1.130 και 1.135,πληροίτιςπροϋποθέσεις για 
την έκδοση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων, συμπε- 
ριλαμβανομένης, τουλάχιστον της ικανότητας τάξης /τύπου 
για το αεροπλάνο που χρησιμοποιείται στην πρακτική σε πτή¬ 
ση εξέταση. 

(4) Σε περίπτωση άσκησης των δικαιωμάτων που απορρέ¬ 
ουν από το πτυχίο κατά τη διάρκεια της νύκτας, ο κάτοχος 
του εν λόγω πτυχίου πρέπει να έχει συμμορφωθεί με το ΟΑΒ- 
ΕΟί1.125(γ). 

ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.120 

Πείρα και αναγνώριση προηγούμενης πείρας 

Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών 
αεροπλάνων πρέπει να έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 45 
ώρες πτήσης ως χειριστής σε αεροπλάνα, από τις οποίες οι 
5 ώρες, κατ’ ανώτατο όριο, είναι δυνατόν να έχουν πραγμα¬ 
τοποιηθεί σε μέσο εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και 
πλοήγησης (ΡΝΡΤ) ή σε εξομοιωτή πτήσεων. Στους κατό¬ 
χους πτυχίων χειριστή ή ισοδυνάμων δικαιωμάτων για ελικό¬ 
πτερα, υπερελαφρά ελικόπτερα, γυροπλάνα και υπερελα¬ 
φρά πτητικά μέσα που διαθέτουν σταθερά πτερύγια και κι¬ 
νούμενες αεροδυναμικές επιφάνειες ελέγχου οι οποίες 
λειτουργούν και στις τρεις διαστάσεις, για ανεμόπτερα, ανε¬ 
μόπτερα που μπορούν να εκτελούν αυτόνομες πτητικές λει¬ 
τουργίες ή να απογειώνονται χωρίς εξωτερική υποστήριξη, 
μπορεί να αναγνωρίζεται το 10% του συνόλου των ωρών πτή¬ 
σης που έχουν πραγματοποιήσει με την ιδιότητα του κυβερ¬ 
νήτη (ΡΙΟ) στα εν λόγω αεροσκάφη, οι οποίες σε κάθε περί¬ 
πτωση δεν μπορεί να υπερβαίνουν τις 10 ώρες, στο πλαίσιο 
του συνυπολογισμού για την απόκτηση πτυχίου χειριστή 
ιδιωτικών αεροπλάνων. 
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ϋΑΒ-ΡΟΙ_ 1.125 

Σειρά εκπαιδευτικών μαθημάτων 

(Βλέπε Προσαρτήματα 1,2 & 3 στο ϋΑΒ-Ρ01_ 

1.125) 

(Βλέπε ΑΜΟ Ρ01. 1.125) 

α) Γενικά. Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου χειριστή 
ιδιωτικών αεροπλάνων πρέπει να έχει ολοκληρώσει την απαι- 
τούμενη εκπαίδευση σε οργανισμό πτητικής εκπαίδευσης ή 
φορέα, ο οποίος είναι εγκεκριμένος και αναγνωρισμένος από 
την Αρχή, σύμφωνα με το αναλυτικό εκπαιδευτικό πρόγραμ¬ 
μα που καθορίζεται στο Προσάρτημα 1 στο ύΑΒ-ΡΟί 1.125. 
Οι απαιτήσεις για την καταχώρηση καθορίζονται στα Προ¬ 
σαρτήματα 2 και 3 στον ϋΑΒ-Ρ01_ 1.125. 

β) Πτητική εκπαίδευση. Ο υποψήφιος για την απόκτηση 
πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων πρέπει να έχει συ¬ 
μπληρώσει 25 ώρες, κατ’ ελάχιστο όριο, εκπαίδευσης σε δι¬ 
πλό χειρισμό και τουλάχιστον 10 ώρες πτήσης ΜΟΝΟΣ (δο- 
Ιο) υπό επιτήρηση, σε αεροπλάνα τα οποία διαθέτουν πιστο¬ 
ποιητικό πλοϊμότητας που έχει εκδοθεί ή εγκριθεί από 
Κράτος Μέλος του ΟΑΑ, στις ανωτέρω αναφερόμενες ώρες 
συμπεριλαμβάνονταιτουλάχιστονπέντε ώρες αεροναυτιλια- 
κού ταξιδίου ΜΟΝΟΣ (δοΙο) συνοδευόμενου από τουλάχι¬ 
στον ένα αεροναυτιλιακό ταξίδι απόστασης τουλάχιστον 
270χλμ (150 ΝΜ), κατά τη διάρκεια του οποίου πρέπει να 
εκτελεστούν προσγειώσεις πλήρους ακινητοποιήσεως σε 
δύο αεροδρόμια διαφορετικά από το αεροδρόμιο αναχώρη¬ 
σης. Σε περίπτωση αναγνώρισης χρόνου πτήσης του υποψη¬ 
φίου με την ιδιότητα του κυβερνήτη σε άλλο αεροσκάφος, 
σύμφωνα με το ϋΑΒ-Ρ01_ 1.120, η απαίτηση για εκπαίδευση 
σε διπλό χειρισμό αεροπλάνων δύναται να μειωθεί σε 20 
ώρες, κατ’ ελάχιστο όριο. 

γ) Επάρκεια για πτήσεις κατά τη διάρκεια της νύκτας. Για 
την άσκηση των δικαιωμάτων που απορρέουν από το πτυχίο 
κατά τη διάρκεια της νύκτας, απαιτείται η συμπλήρωση του¬ 
λάχιστον πέντε πρόσθετων ωρών πτήσης σε αεροπλάνα κα¬ 


τά τη διάρκεια της νύκτας, από τις οποίες οι 3 ώρες αφορούν 
εκπαίδευση σε διπλό χειρισμό, συμπεριλαμβανομένης του¬ 
λάχιστον 1 ώρας αεροναυτιλιακού ταξιδίου, πέντε απογειώ¬ 
σεων ΜΟΝΟΣ (δοΙο), καθώς και πέντε προσγειώσεων ΜΟ¬ 
ΝΟΣ (δοΙο) πλήρους ακινητοποιήσεως. Η εν λόγω επάρκεια 
καταχωρείται στο πτυχίο. 

ϋΑΒ-Ρ01_ 1.130 

Εξέταση θεωρητικών γνώσεων 
(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.130 & 1.135) 

Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών 
αεροπλάνων πρέπει να αποδείξει στην Αρχή ότι διαθέτει το 
κατάλληλο επίπεδο θεωρητικών γνώσεων για την άσκηση 
των δικαιωμάτων που χορηγούνται στον κάτοχο του εν λόγω 
πτυχίου. Οι απαιτήσεις και οι διαδικασίες που αφορούν τις 
εξετάσεις θεωρητικών γνώσεων καθορίζονται στο Προσάρ¬ 
τημα 1 στο ύΑΒ-ΡΟΕ 1.130 & 1.135. 

ύΑΒ-Ρ01_ 1.135 
Πρακτική σε πτήση εξέταση 

(Βλέπε ύΑΒ-ΡΟί 1.125(α)) 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.130 & 1.135, 
Προσάρτημα 2 στο ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.135 και Προσαρτή¬ 
ματα 1 και 3 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.240) 

Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών 
αεροπλάνων πρέπει να έχει αποδείξει την ικανότητα εκτέλε¬ 
σης, ως κυβερνήτης (ΡΙΟ) αεροπλάνου, των σχετικών διαδι¬ 
κασιών και ελιγμών που περιγράφονται στο Προσάρτημα 1 
στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.130 & 1.135 με ένα βαθμό επάρκειας κατάλ¬ 
ληλο για την άσκηση των δικαιωμάτων που χορηγούνται στον 
κάτοχο πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων. ΡΙ πρακτική 
σε πτήση εξέταση διεξάγεται εντός έξι μηνών από την ολο¬ 
κλήρωση της πτητικής εκπαίδευσης (βλέπε ϋΑΒ-ΡΟΙ. 
1.125(α)). 


Προσάρτημα 1 στοϋΑΒ-ΡΟΕ 1.125 

Σειρά μαθημάτων για την απάκτηση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων - Σύνοψη 

(Βλέπε ϋΑΒ-ΡΟί 1.125) 

(ΒλέπεΑΜΟΡΟ11.125) 

1. Σκοπός της σειράς μαθημάτων για την απόκτηση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων είναι η εκπαίδευση του μαθη- 
τευόμενου χειριστή προκειμένου αυτός να εκτελεί πτήσεις με ασφάλεια και αποτελεσματικότητα, σύμφωνα με τους κανόνες 
πτήσεως εξ όψεως. 


ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΘΕΩΡΗΤΙΚΩΝ ΓΝΩΣΕΩΝ 

2. Το αναλυτικό πρόγραμμα θεωρητικών γνώσεων της σειράς μαθημάτων για την απόκτηση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αε¬ 
ροπλάνων καλύπτει τα ακόλουθα: 

Νομοθεσία Πολιτικής Αεροπορίας, Γ ενικές τεχνικές αεροπορικές γνώσεις, Επιδόσεις και σχεδιασμό πτήσης. Ανθρώπινες 
δυνατότητες και περιορισμοί. Μετεωρολογία, Αεροναυτιλία, Διαδικασίες πτητικής λειτουργίας, βασικές αρχές πτήσης και 
επικοινωνίες. 

Περαιτέρω λεπτομέρειες σχετικά με το σύνολο της εκπαίδευσης θεωρητικών γνώσεων παρατίθενται στην ΑΜΟ ΡΟί 1.125. 


ΠΤΗΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

3. Το αναλυτικό πρόγραμμα πτητικής εκπαίδευσης για την απόκτηση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αερσπλάνων καλύπτει τα 
ακόλουθα: 

α) ενέργειες πριν την εκτέλεση της πτήσης, συμπεριλαμβανομένου του καθορισμού μάζας και ζυγοστάθμισης, της επιθε¬ 
ώρησης και της τεχνικής υποστήριξης του αεροπλάνου- 

β) ενέργειες σχετικές με τσ αεροδρόμισ και την εναέρια κυκλοφσρία, προφυλάξεις και διαδικασίες απσφυγής συγκρούσε¬ 
ων 

γ) έλεγχος του αεροπλάνου με τη βοήθεια εξωτερικών σημείων αναφοράς- 

δ) πτήση υπό οριακά χαμηλές ταχύτητες αέρα, έγκαιρη αντίληψη του αρχικού σταδίου απώλειας στήριξης, καθώς και της 
πλήρους απώλειας στήριξης και επαναφορά σε συνθήκες σμαλής πτήσης- 

ε) πτήση υπό οριακά υψηλές ταχύτητες αέρα, έγκαιρη αντίληψη σπειροειδών βυθίσεων και επαναφορά σε συνθήκες ομα- 
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λής πτήσης· 

στ) απσγειώσεις και προσγειώσεις υπό κανονικές συνθήκες και με πλάγιους ανέμους· 

ζ) απογειώσεις με μέγιστες επιδόσεις (σε βραχύ διάδρομο και σε συνδυασμό με απελευθέρωση εμποδίων), προσγειώσεις 
σε βραχύ διάδρομο· 

η) εκτέλεση πτήσης αποκλειστικά με τη βοήθεια οργάνων, συμπεριλαμβανομένης της πραγματοποίησης επίπεδης στρο¬ 
φής 180 μοιρών (η εκπαίδευση αυτή μπορεί να διεξαχθεί από εκπαιδευτή πτήσεων αεροπλάνου) · 
θ) αεροναυτιλιακό ταξίδι κατά το οποίο χρησιμοποιούνται στοιχεία οπτικής αναφοράς, σχεδιασμός στίγματος χωρίς τη 
βοήθεια εξωτερικών σημείων αναφοράς και ραδιοναυτιλιακά βοηθήματα. 

ι) ενέργειες έκτακτης ανάγκης, συμπεριλαμβανομένης της εξομοίωσης δυσλειτουργιών του εξοπλισμού του αεροπλάνου, 
και 

ια) πτητικές λειτουργίες προς, από και μέσω αεροδρομίων που διαθέτουν υπηρεσία ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, συμ¬ 
μόρφωση προς τις διαδικασίες εξυπηρέτησης εναέριας κυκλοφορίας, διαδικασίες επικοινωνίας και φρασεολογία. 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ 

4. Πρέπει να διατίθεται επαρκής στόλος εκπαιδευτικών αεροπλάνων, κατάλληλων για τους κύκλους μαθημάτων εκπαίδευ¬ 
σης, τα οποία έχουν εξοπλισθεί και συντηρηθεί σύμφωνα με τα σχετικά πρότυπα των ύΑΡ. Η εκπαίδευση που διεξάγεται σε 
αεροπλάνα που διαθέτουν πιστοποιητικό πλοϊμότητας, το οποίο έχει εκδοθεί ή αναγνωρίζεται από Κράτος Μέλος του ϋΑΑ, 
καθιστά τον υποψήφιο ικανά για την απόκτηση ικανότητας τάξης μονοκινητήριου εμβολοφόρου ταυτάχρονα με την απάκτη- 
ση του σχετικού πτυχίου. Η εκπαίδευση που διεξάγεται σε μηχανοκίνητο ανεμόπτερο περιήγησης, το οποίο έχει πιστοποιη¬ 
θεί σύμφωνα με το ύΑΒ-22, καθιστά τον υποψήφιο ικανά για την απάκτηση ικανότητας κατηγορίας μηχανοκίνητου ανεμοπτέ¬ 
ρου περιήγησης ταυτόχρονα με την απόκτηση του σχετικού πτυχίου. Κάθε αεροπλάνο πρέπει να είναι εξοπλισμένο με διπλά 
πρωτεύοντα χειριστήρια πτήσης, προς χρήση απά τον εκπαιδευτή καιτονεκπαιδευάμενο: δεν επιτρέπεται η χρήση αιωρου¬ 
μένων (3ννΙη9-ονθΓ) χειριστηρίων πτήσης. Ο στάλος πρέπει να περιλαμβάνει, ανάλογα με τη φύση των μαθημάτων εκπαίδευ¬ 
σης, ένα ή περισσάτερα αεροπλάνα τα οποία είναι κατάλληλα για την επίδειξη αποφυγής απώλειας στήριξης και περιδίνησης, 
καθώς και ένα ή περισσάτερα αεροπλάνα τα οποία είναι κατάλληλα εξοπλισμένα για την προσομοίωση μετεωρολογικών συν¬ 
θηκών που επιβάλλουν τη χρήση οργάνων. 

Τα αεροπλάνα που χρησιμοποιούνται για την εκπαίδευση πρέπει να έχουν εγκριθεί απά την Αρχή για εκπαιδευτικούς σκο¬ 
πούς. 

ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ 

5. Το αεροδρόμιο βάσης, καθώς και κάθε εναλλακτικά αεροδράμιο βάσης, στο οποίο πραγματοποιείται η πτητική εκπαί¬ 
δευση πρέπει να πληροί τις ακάλουθες απαιτήσεις. 

α) Να διαθέτει τουλάχιστον ένα διάδρομο ή περιοχή απογείωσης η οποία επιτρέπει στο εκπαιδευτικά αεροπλάνο να πραγ¬ 
ματοποιήσει κανονική απογείωση ή προσγείωση με τη μέγιστη εγκεκριμένη μάζα απογείωσης ή προσγείωσης, ανάλογα με 
την περίπτωση: 

ί) υπά συνθήκες νηνεμίας (με ταχύτητα ανέμου η οποία δεν υπερβαίνει τους τέσσερις κάμβους) και θερμοκρασίες που αντι¬ 
στοιχούν στη μέση μέγιστη θερμοκρασία του θερμάτερου μήνα του έτους στην περιοχή πτητικής λειτουργίας· 
ϋ) με ελεύθερο το ίχνος πτήσης κατά την απογείωση από κάθε εμπάδιο, κατά τουλάχιστον 50 πάδια· 
ίϋ) με τον κινητήρα, το σύστημα προσγείωσης και τις υπεραντωτικές διατάξεις άπου έχει εφαρμογή να λειτουργούν 
σύμφωνα με τις συστάσεις του κατασκευαστή, και 

ίν) με ομαλή μετάβαση απά την ταχύτητα αποκόλλησης από το έδαφος στην ταχύτητα βέλτιστου ρυθμού ανόδου, χωρίς να 
απαιτούνται εξαιρετικές ικανότητες ή ιδιαίτερες τεχνικές από το χειριστή, 
β) να διαθέτει ενδείκτη κατεύθυνσης ανέμου ο οποίος είναι ορατός στο επίπεδο του εδάφους από τα άκρα κάθε διαδράμου· 
γ) να διαθέτει επαρκή φωτοσήμανση διαδράμου, εφάσον χρησιμοποιείται για νυκτερινή εκπαίδευση· 
δ) να διαθέτει μέσα επικοινωνιών αέρος/εδάφους, τα οποία είναι αποδεκτά από την Αρχή. 

Για λεπτομέρειες βλέπε ΑΜΟ ΕΟΙ_ 1.125. 


Προσάρτημα 2 στο ύΑΒ-ΕΟΕ 1.125 

Καταχώρηση φορέα για εκπαίδευση απάκτησης πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων μάνο 

(Βλέπε ϋΑΒ-ΕΟ11.125) 

1. Αίτηση αποδοχής της καταχώρησης υποβάλλεται απά τον ιδιοκτήτη ή τον υπεύθυνο του εκπαιδευτικού φορέα στην Αρ¬ 
χή του Κράτους Μέλους του ύΑΑ, στο οποίο έχει την έδρα του ο εκπαιδευτικές φορέας, η οποία παρέχει στον αιτούντατο σχε¬ 
τικά έντυπο. 

2. Το έντυπο αίτησης για την καταχώρηση περιλαμβάνει τις πληροφορίες που παρατίθενται στο Προσάρτημα 3 στο ϋΑΒ- 
ΡΟΕ 1.125. 

3. Μετά την παραλαβή του συμπληρωμένου εντύπου αίτησης, η Αρχή του Κράτους Μέλους του ϋΑΑ στο οποίο έχει την έδρα 
του ο εκπαιδευτικές φορέας καταχωρεί σε αυτάντην διεξαγωγή εκπαίδευσης προς απάκτηση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αε¬ 
ροπλάνων, χωρίς να ακολουθήσει την τυπική διαδικασία έγκρισης, εκτάς εάν κατά την κρίση της η Αρχή, έχει λάγους να αμ¬ 
φιβάλει ως προς την ασφαλή διεξαγωγή της εκπαίδευσης. Η Αρχή ενημερώνει σ' αυτήν την περίπτωση τον αιτούντα. 

4. Κάθε αλλαγή των στοιχείων που καταχωρούνται στο εν λέγω έντυπο πρέπει να κοινοποιείται στην Αρχή. 

5. Η καταχώρηση του φορέα παραμένει σε ισχύ έως ότου η Αρχή ενημερωθεί απά τον υπεύθυνο του εν λάγω φορέα άτι πρά- 
κειται να τερματισθεί η εκπαίδευση για την έκδοση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων, ή εφάσον η Αρχή διαπιστώσει άτι 
η εκπαίδευση δεν διεξάγεται με ασφάλεια και/ή σύμφωνα με τα ϋΑΒ-ΡΟΕ. Και στις δύο ανωτέρω περιπτώσεις, ανακαλείται η 
καταχώρηση του εκπαιδευτικού φορέα. 
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Προσάρτημα 3 στο 3ΑΒ-ΡΟ11.125 

Περιεχόμενα του εντύπου αίτησης για την καταχώρηση στο μητρώο, φορέα εκπαίδευσης για την απόκτηση πτυχίου χειρι¬ 
στή ιδιωτικών αεροπλάνων 

(Βλέπε ύΑΒ-ΡΟί 1.115) 

(Βλέπε ύΑΒ-ΡΟί 1.125) 


α 

Επωνυμία και διεύθυνση του φορέα, π.χ. Λέσχη, Σχολή, Όμιλος- 

β 

Όνομα του(των) ιδιοκτήτη{τών)· 

Υ 

-1 

Ημερομηνία της προβλεπόμενης έναρξης της δραστηριότητας- 

δ 

Όνομα, διεύθυνση και αριθμός τηλεφώνου του εκπαιδευτή πτήσεων και προσόντα αυτού 

ε 

(ί) Όνομα και, όπου έχει εφαρμογή, διεύθυνση αεροδρομίου, στο οποίο πρόκειται να 
διεξαχθεί η εκπαίδευση- 

(ίί) Όνομα του εκμεταλλευομένου το αεροδρόμιο- 

στ 

Κατάλογος των αεροπλάνων που μπορεί να χρησιμοποιηθούν, συμπεριλαμβανομένων, 
όπου έχει εφαρμογή, όλων των μέσων συνθετικής πτητικής εκπαίδευσης που μπορεί 
χρησιμοποιηθούν από τον φορέα, αναφέροντας: 

την τάξη/τύπο των αεροπλάνων, τον αριθμό(ούς) νηολόγησης, το όνομα του ιδιοκτήτη(ών) 
που έχει καταχωριστεί, τις κατηγορίες πιστοποιητικού πτητικής ικανότητας 

ζ 

Τύπος εκπαίδευσης που πρόκειται να διεξαχθεί από τον φορέα: 

Θεωρητική εκπαίδευση για την απόκτηση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων, 

Πτητική εκπαίδευση για την απόκτηση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών σεροπλάνων, 

ίκανότητα πτήσης κατά τη διάρκεια της νύκτας, 

ίκανότητες τάξης μονοκινητηρίου αεροπλάνου ενός χειριστή. 

Αλλες (Αναφερόμενες λεπτομερώς) (βλέπε ϋΑΒ-ΡΌί 1.017) 


η 

Στοιχεία που αφορούν την ασφαλιστική κάλυψη του αεροσκάφους- 

θ 

Σημειώσατε εάν ο φορέας σας είναι πλήρους ή μερικής απασχόλησης 

1 

Πρόσθετες πληροφορίες που ενδεχομένως απαιτεί η Αρχή- 

ια 

Ακολουθεί δήλωση από τον αιτούντα ότι οι πληροφορίες που παρέχονται στις στήλες α) 
έως ι), ανωτέρω, είναι ορθές και ότι η εκπαίδευση πραγματοποιείται σύμφωνα με τις 
απαιτήσεις του ύΑΒ-ΡΌί. 

Ημερομηνία: 

Υπογραφή: 


Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.130 & 1.135 

Εξέταση θεωρητικών γνώσεων και πρακτική σε πτήση εξέταση για την απόκτηση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων 

(Βλέπε ύΑΒ-ΕΟί 1.130 και 1.135) 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.125) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΡΟΕ 1.135) 

ΕΞΕΤΑΣΗ ΘΕΩΡΗΤΙΚΩΝ ΓΝΩΣΕΩΝ 

1 Η εν λόγω εξέταση πρέπει να είναι σε γραπτή μορφή, μπορεί να διεξαχθεί στο πλαίσιο μίας ή περισσοτέρων ημερών, 

κατά την κρίση της Αρχής και περιλαμβάνει εννέα θεματικά αντικείμενα όπως καθορίζονται παρακάτω. Μία εξέταση μπορεί 
να καλύπτει θέματα διαφορετικών αντικειμένων. Πρέπει να υπάρχει ένα σύνολο τουλάχιστον 120 ερωτήσεων. Οι χρόνοι εξέ¬ 
τασης δεν υπερβαίνουν τους ακόλουθους: 
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Αντικείμενο 

Χρόνος 

(όχι ττερισσότερος από) 

Νομοθεσία Πολιτικής Αεροπορίας και διαδικασίες ΕΕΚ 

45 λεπτά 

Γενικές τεχνικές γνώσεις αεροσκαφών 

30 λεπτά 

Επιδόσεις και σχεδιασμός πτήσης 

1 ώρα 

Ανθρώπινες δυνατότητες και περιορισμοί 

30 λεπτά 

Μετεωρολογία 

30 λεπτά 

Αεροναυτιλία 

1 ώρα 

Διαδικασίες πτητικής λειτουργίας 

30 λεπτά 

Βασικές αρχές πτήσης 

45 λεπτά 

Επικοινωνίες 

30 λεπτά 

Σύνολο 

6 ώρες 


Κατά την κρίση της Αρχής πρακτική εξέταση σε αίθσυσα με εξοπλισμό επικοινωνιών μπορεί να διεξαχθεί ξεχωριστά. 

2. Η πλειονότητα των ερωτήσεων πρέπει είναι πολλαπλής επιλογής. 

3. Η εξέταση πραγματοποιείται στη γλώσσα(ες) την θεωρούμενη κατάλληλη απάτην Αρχή. Η Αρχή ενημερώνει τους υπο¬ 
ψηφίους σχετικά με τη (τις) γλώσσα(ες) στην(στις) οποία(ες) πραγματοποιείται η εξέταση. 

4. Ο υποψήφιος θεωρείται ότι έχει ολοκληρώσει με επιτυχία την εξέταση ενός αντικειμένου εφόσον συγκεντρώσει τουλά¬ 
χιστον το 75% της βαθμολογίας που αντιστοιχεί στο συγκεκριμένο αντικείμενο. Βαθμοί δίδονται μόνο για τις σωστές απα¬ 
ντήσεις. 

5. Με την επιφύλαξη των λοιπών διατάξεων των ύΑΡ-ΡΟί, ο υποψήφιος θεωρείται ότι έχει ολοκληρώσει επιτυχώς τις θεω¬ 
ρητικές εξετάσεις για την απόκτηση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων εφόσον επιτύχει σε όλα τα εξεταζόμενα μέρη 
εντός περιόδου 12 μηνών. Η επιτυχία στην εξέταση θεωρητικών γνώσεων αναγνωρίζεται, όσον αφορά την απονομή του πτυ¬ 
χίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων, για περίοδο 24 μηνών από την ημερομηνία της επιτυχούς ολοκλήρωσης των εξετάσε¬ 
ων. 

ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΣΕ ΠΤΗΣΗ ΕΞΕΤΑΣΗ 

6. Ο υποψήφιος που συμμετέχει σε πρακτική σε πτήση εξέταση για την απόκτηση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων 
πρέπει να έχει εκπαιδευτεί στην ίδια τάξη /τύπο αεροπλάνου που πρόκειται να χρησιμοποιηθεί στην εν λόγω δοκιμασία. Ο υπο¬ 
ψήφιος είναι ελεύθερος να επιλέξει να εξεταστεί σε μονοκινητήριο ή σε πολυκινητήριο αεροπλάνο, εφόσον πληροί την απαί¬ 
τηση πείρας των 70 ωρών χρόνου πτήσης ως κυβερνήτης σε αεροπλάνα, σύμφωνα με το ΟΑΒ-ΕΟί 1.255 ή 1.260. Το αερο¬ 
πλάνο που χρησιμοποιείται για την πρακτική σε πτήση εξέταση πρέπει να πληροί τις απαιτήσεις που αφορούν τα εκπαιδευτι¬ 
κά αεροπλάνα (βλέπε Προσάρτημα 1 στο ΟΑΒ-ΕΟ11.125). 

7. Η Αρχή καθορίζει τις διοικητικές ρυθμίσεις που αφορούν την επιβεβαίωση της καταλληλότητας του υποψηφίου προκει- 
μένου να συμμετάσχει στην εξέταση, συμπεριλαμβανομένης της γνωστοποίησης του αρχείου εκπαίδευσης του υποψηφίου 
στον εξεταστή. 

8. Ο υποψήφιος πρέπει να επιτύχει στα μέρη 1 έως 5 της πρακτικής σε πτήση εξέτασης, και στο μέρος 6 εάν χρησιμοποιη¬ 
θεί πολυκινητήριο αεροπλάνο. Εάν αποτύχει σε κάποιο τμήμα ενός μέρους, θεωρείται ότι αποτυγχάνει σε αυτό το μέρος. Σε 
περίπτωση αποτυχίας σε περισσότερα από ένα μέρη, ο υποψήφιος είναι υποχρεωμένος να επαναλάβει ολόκληρη την εξέτα¬ 
ση. Ο υποψήφιος που αποτυγχάνει σε ένα μόνο μέρος επανεξετάζεται στο μέρος στο οποίο απέτυχε. Σε περίπτωση μη επι¬ 
τυχίας σε οποιοδήποτε μέρος της επανεξέτασης, συμπεριλαμβανομένωντων μερών στα οποία ο υποψήφιος είχε επιτύχει σε 
προηγούμενη προσπάθεια, ο υποψήφιος είναι υποχρεωμένος να επαναλάβει ολόκληρη την εξέταση. Όλα τα μέρη της πρα¬ 
κτικής σε πτήση εξέτασης πρέπει να ολοκληρωθούν εντός έξι μηνών. 

9. Σε περίπτωση μη επιτυχίας σε οιαδήποτε πρακτική σε πτήση εξέταση, ενδέχεται να απαιτηθεί περαιτέρω εκπαίδευση. Η 
αποτυχία σε άλατα μέρη της εξέτασης μετά από δύο προσπάθειες συνεπάγεται την απαίτηση για περαιτέρω εκπαίδευση, με¬ 
τά από απόφαση της Αρχής. Ο υποψήφιος μπορεί να επαναλάβει την πρακτική σε πτήση εξέταση όσες φορές χρειαστεί. 

ΔΙΕΞΑΓΩΓΗ ΤΗΣ ΕΞΕΤΑΣΗΣ 

10. Η Αρχή παρέχει στον εξεταστή πτήσεων επαρκείς πληροφορίες όσον αφορά την ασφάλεια προκειμένου να διασφαλί¬ 
ζεται η ασφαλής διεξαγωγή της δοκιμασίας. 

11. Εάν ο υποψήφιος αποφασίσει να τερματίσει την πρακτική σε πτήση εξέταση για λόγους που κρίνονται ανεπαρκείς από 
τον εξεταστή πτήσεων, επανεξετάζεται σε ολόκληρη την εξέταση. Εάν η εξέταση τερματισθεί για λόγους που κρίνονται επαρ¬ 
κείς από τον εξεταστή πτήσεων, ο υποψήφιος επανεξετάζεται σε προσεχή πτήση μόνο σε όσα μέρη δεν ολοκληρώθηκαν. 

12. Κάθε ελιγμός ή διαδικασία της εξέτασης μπορεί να επαναληφθεί μία φορά από τον υποψήφιο. Ο εξεταστής πτήσεων δύ- 
ναται να διακόψει τη δοκιμασία σε οποιοδήποτε στάδιο αυτής, εφόσον αυτός κρίνει ότι η επίδειξη των πτητικών δεξιοτήτων 
του υποψηφίου απαιτεί πλήρη επανεξέταση. 

13.0 υποψήφιος καλείται να εκτελέσει καθήκοντα χειρισμού του αεροπλάνου από τη θέση εκείνη που επιτρέπει την εκτέ¬ 
λεση καθηκόντων κυβερνήτη, καθώς και να εκτελέσει την εξέταση ως να αποτελεί το μοναδικό μέλος του πληρώματος. Η ανά¬ 
θεση της ευθύνης για την εκτέλεση της πτήσης πραγματοποιείται βάσει των εθνικών κανονισμών. 

14. Ο εξεταστής πτήσεων επιλέγει τη διαδρομή που πρόκειται να εκτελεστεί στο πλαίσιο της εξέτασης αεροναυτιλίας. Η 
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διαδρομή μπορεί να ολοκληρωθεί στο αεροδρόμιο αναχώρησης ή σε άλλο αεροδρόμιο. Ο υποψήφιος είναι υπεύθυνος για το 
σχεδιασμό της πτήσης και εξασφαλίζει ότι το σύνολο του εξοπλισμού και των εγγράφων που αφορούν την εκτέλεση της πτή¬ 
σης βρίσκονται στο αεροπλάνο. Το μέρος της εξέτασης που αφορά τη ναυτιλία, όπως καθορίζεται στο Προσάρτημα 2 στο 
ύΑΡ-Ρ01_ 1.135, διαρκεί τουλάχιστον 60 λεπτά και δύναται να διεξαχθεί ως μεμονωμένη δοκιμασία, κατόπιν συμφωνίας μετα¬ 
ξύ του υποψηφίου και του εξεταστή πτήσεων. 

15. Ο υποψήφιος επιδεικνύει στον εξεταστή πτήσεωντουςπροβλεπόμενους ελέγχους και καθήκοντα, συμπεριλαμβανομέ- 
νης της αναγνώρισης του εξοπλισμού ραδιοεπικοινωνίας. Οι έλεγχοι ολοκληρώνονται βάσει του εγκεκριμένου καταλόγου 
ελέγχου ενεργειών για το αεροπλάνο με το οποίο διεξάγεται η εξέταση. Κατά την διάρκεια της προετοιμασίας για την εξέ¬ 
ταση, πριν απά την πτήση, απαιτείται από τον υποψήφιο να καθορίσει τις ρυθμίσεις ισχύος και τις ταχύτητες. Δεδομένα επι¬ 
δόσεων για την απογείωση, την προσέγγιση και την προσγείωση υπολογίζονται από τον υποψήφιο σε εφαρμογή αυτών που 
αναγράφονται στο εγχειρίδιο πτητικής λειτουργίας ή στο εγχειρίδιο πτήσης του συγκεκριμένου αεροπλάνου. 

16. Ο εξεταστής πτήσεων δεν συμμετέχει στην πτητική λειτουργία του αεροπλάνου, εκτός από τις περιπτώσεις κατά τις 
οποίες η παρέμβασή του κρίνεται απαραίτητη για λάγους ασφαλείας ή για την αποφυγή αδικαιολόγητης καθυστέρησης στην 
υπόλοιπη εναέρια κυκλοφορία. 

ΑΠΟΔΕΚΤΕΣ ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ ΠΡΑΚΤΙΚΗΣ ΣΕ ΠΤΗΣΗ ΕΞΕΤΑΣΗΣ 

17. Ο υποψήφιος πρέπει να επιδείξει την ικανότητα 

- να χειρίζεται το αεροπλάνο στο πλαίσιο των ορίων του· 

- να εκτελεί άλους τους ελιγμούς ομαλά και με ακρίβεια· 

- να διαθέτει ορθή κρίση και ικανάτητα χειρισμού· 

- να εφαρμόζει τις αεροναυτικές γνώσεις, και 

- να διατηρεί πάντοτε τον έλεγχο του αεροπλάνου κατά τρόπο που να μην τίθεται ποτέ υπό σοβαρή αμφισβήτηση η επιτυ¬ 
χής έκβαση της διαδικασίας ή του ελιγμού. 

18. Τα ακόλουθα όρια αποτελούν γενικές κατευθύνσεις. Ο εκπαιδευτής πτήσεων λαμβάνει υπόψη του τις συνθήκες ανατα¬ 
ράξεων, τα χαρακτηριστικά χειρισμού και τις επιδόσεις του χρησιμοποιούμενου αεροπλάνου. 


Ύψος 


Κανονική πτήση 

με εξομοιούμενη βλάβη κινητήρα 

Πορεία / Ίχνος ραδιοβοηθημάτων 
Κανονική πτήση 

με εξομοιούμενη βλάβη κινητήρα 
Ταχύτητα 

Απογείωση και προσέγγιση 
σε όλες τις άλλες περιοχές 
πτήσεων 

ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΟ ΤΗΣ ΠΡΑΚΤΙΚΗΣ ΣΕ ΠΤΗΣΗ ΕΞΕΤΑΣΗΣ 

19. Στο πλαίσιο της πρακτικής σε πτήση εξέτασης για την έκδοση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων σε μονοκινητή¬ 
ρια ή πολυκινητήρια αεροπλάνα χρησιμοποιούνται τα περιεχόμενα και τα μέρη της πρακτικής σε πτήση εξέτασης που ανα- 
φέρονται στο Προσάρτημα 2 στο ϋΑΒ-ΕΟ11.135. Η Αρχή μπορεί να καθορίσει τη μορφή και το έντυπο αίτησης για την πρα¬ 
κτική σε πτήση εξέταση (βλέπε ΙΕΜ ΡΟΕ 1.135). 

Προσάρτημα 2 στο ύΑΒ-ΡΟ11.135 

Περιεχόμενα της πρακτικής σε πτήση εξέτασης για την έκδοση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων 

(Βλέπε ΊΑΒ-ΡΟί 1.135) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΡΟΕ 1.135) 


± 150 πόδια 
± 200 πόδια 


± 10 ° 
± 15° 


Η- 15/-5 κόμβοι 
± 15 κόμβοι 


ΜΕΡΟΣ 1 

ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ ΠΡΙΝ ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΚΤΕΛΕΣΗ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 


Η χρήοη καταλόγου ελέγχου ενεργειών, καθώζ και οι ενέργειες ττου συνθέτουν την ορθή 
αεροπορική συμπεριφορά ( έλεγχος του αεροπλάνου με τη βοήθεια εξωτερικών σήμείων αναφοράς, 
διαδικασίες αντιπαγοποίησης/αποπαγοποίησής, κ.λπ.) αφορούν όλα τα μέρη 


α Γνώση του αεροπλάνου 


β Μάζα και ζυγοστάθμιση και υπολογισμός επιδόσεων 
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Υ 

Επιθεώρηση και εξυπηρέτηση του αεροπλάνου πριν την εκτέλεση της πτήσης 

δ 

Εκκίνηση κινητήρων και διαδικασίες μετά την εκκίνηση 

ε 

Τροχοδρόμηση και διαδικασίες αεροδρομίου, διαδικασίες πριν την απογείωση 

στ 

Απογείωση και έλεγχοι μετά από αυτή 

ζ 

Διαδικασίες αναχώρησης του αεροδρομίου 

η 

Επικοινωνία - συμμόρφωση προς τις υποδείξεις του ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, 
διαδικασίες ραδιοεπικοινωνίας 



ΜΕΡΟΣ 2 

ΓΕΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΕΚΤΕΛΕΣΗΣ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 

σ 

Επικοινωνία - συμμόρφωση προς τις υποδείξεις του ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, 
διαδικασίες ραδιοεπικοινωνίας 

β 

Ευθεία και οριζόντια πτήση συνοδευόμενη από αλλαγές ταχύτητας 

Υ 

Ανοδος: 

ί) Κανονικός βαθμός ανόδου 
ίί) Στροφές ανόδου 
ίίί) Οριζοντίωση 

δ 

Μεσαίες στροφές (κλίση 30°) 

£ 

Στροφές μεγάλης γωνίας (κλίση 45°) (συμπεριλαμβανομένης της έγκαιρης αντίληψης 
σπειροειδούς βύθισης και της επαναφοράς σε συνθήκες ομαλής πτήσης) 

στ 

Πτήση υπό οριακά χαμηλή ταχύτητα αέρα με και χωρίς τη χρήση των υπεραντωτικών 

ζ 

Απώλεια στήριξης: 

ί) Καθαρή απώλεια στήριξης, επαναφορά με ισχύ 

ίί) Προσέγγιση σε απώλεια στήριξης με καθοδική στροφή κλίσης 30°, διαμόρφωση 
προσέγγισης 

ίίί) Προσέγγιση σε απώλεια στήριξης στο πλαίσιο διαδικασίας προσγείωσης 

η 

Κάθοδος: 

ίν) Κάθοδος με και χωρίς ισχύ 

ν) Στροφές καθόδου (κλειστή στροφή κατά την ολίσθηση) 
νί) Οριζοντίωση 

ΜΕΡΟΣ 3 

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΔΙΑΔΡΟΜΗΣ 

α 

Σχέδιο πτήσης, σχεδιασμός στίγματος χωρίς τη βοήθεια εξωτερικών σημείων αναφοράς 
και ανάγνωση χάρτη 

β 

Διατήρηση ύψους, πορείας και ταχύτητας 

Υ 

Προσανατολισμός, χρόνοι και αλλαγή των αναμενόμενων χρόνων άφιξης, διατήρηση 
μητρώου 

δ 

Εκτροπή πορείας προς αεροδρόμιο εναλλαγής (σχεδιασμός και εφαρμογή) 

ε 

Χρήση ραδιοναυτιλιακών βοηθημάτων 

στ 

Βασικός πτητικός έλεγχος οργάνων (στροφή 180° σε εξομοιούμενες μετεωρολογικές 
συνθήκες που επιβάλλουν τη χρήση οργάνων) 

ζ 

Διαχείριση πτήσης (Έλεγχοι, συστήματα καυσίμου και παγοποίησης του αναμικτήρα, 
κ.λπ.) Επικοινωνία - συμμόρφωση προς τις υποδείξεις του ελέγχου εναέριας 

κυκλοφορίας, διαδικασίες ραδιοεπικοινωνίας. 
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ΜΕΡΟΣ 4 

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΑΦΙΞΗΣ ΚΑΙ ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 

σ 

Διαδικασίες άφιξης στο αεροδρόμιο 

β 

•Προσγείωση ακριβείας (προσγείωση σε βραχύ διάδρομο), πλάγιος άνεμος εφόσον 
υπάρχουν κατάλληλες συνθήκες 

Υ 

•Προσγείωση χωρίς τη χρήση υπεραντωτικών διατάξεων 

δ 

Προσέγγιση για προσγείωση με χαμηλά στοιχεία ισχύος (ΜΟΝΟ ΜΟΝΟΚΙΝΗΤΗΡΙΑ) 

ε 

Προσγείωση επαφής και επαναπογείωση (ΤουοΙτ αηά ηο) 

στ 

Επανακύκλωση από χαμηλό ύψος 

ζ 

Επικοινωνία - συμμόρφωση προς τις υποδείξεις του ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, 
διαδικασίες ραδιοεπικοινωνίας 

η 

Ενέργειες μετά την ολοκλήρωση της πτήσης 

ΜΕΡΟΣ 5 

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΣΕ ΜΗ ΚΑΝΟΝΙΚΕΣ ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΚΑΙ ΣΕ ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΕΠΕΙΓΟΥΣΑΣ ΑΝΑΓΚΗΣ 

Αυτό το μέρος μπορεί να συνδυαστεί με τα μέρη 1 έως και 4 

α 

β 

Εξομοιούμενη βλάβη κινητήρα μετά την απογείωση (ΜΟΝΟ ΜΟΝΟΚίΝΗΤΗΡΙΑ) 

Εξομοιούμενη αναγκαστική προσγείωση (ΜΟΝΟ ΜΟΝΟΚΙΝΗΤΗΡΙΑ) 

Υ 

Εξομοιούμενη προσγείωση για προληπτικούς λόγους (ΜΟΝΟ ΜΟΝΟΚΙΝΗΤΗΡΙΑ) 

δ 

Εξομοιούμενες περιπτώσεις επείγουσας ανάγκης 

ΜΕΡΟΣ 6 

ΕΞΟΜΟΙΩΣΗ ΑΣΥΜΜΕΤΡΙΚΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙ ΣΧΕΤΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ ΤΑΞΗΣ / ΤΥΠΟΥ 

Αυτό το μέρος μπορεί να συνδυαστεί με τα μέρη 1 έως και 5 

α 

Εξομοιούμενη βλάβη κινητήρα κατά την διάρκεια της απογείωσης (σε ασφαλές ύψος, 
διαφορετικά εκτελείται σε εξομοιωτή πτήσης) 

β 

Ασυμμετρική προσέγγιση και επανακύκλωση 

Υ 

Ασυμμετρική προσέγγιση και προσγείωση με ακινητοποίηση 

δ 

Σταμάτημα κινητήρα και επανεκκίνηση 

ε 

Επικοινωνία - συμμόρφωση προς τις υποδείξεις του ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, 
διαδικασίες ραδιοεπικοινωνίας, Ορθή αεροπορική συμπεριφορά 

στ 

Όπως καθορίζεται από τον Εξεταστή Πτήσεων να συμπεριληφθεί οποιοδήποτε σχετικό 
θέμα της πρακτικής σε πτήση εξέτασης για την απόκτηση ικανότητας τάξης/τύπου 
εφόσον έχει εφαρμογή: 

ί) Συστήματα αεροπλάνου περιλαμβάνοντας προσγείωση με αυτόματο πιλότο 

ίί) Λειτουργία του συστήματος συμπίεσης 

ίίί) Χρήση του συστήματος αποπάγωσης και αντιπάγωσής 

ζ 

Προφορικές ερωτήσεις 


ο ενδεχόμενος συνδυασμός μερικών από τα θέματα αυτά εναπόκειται στη διακριτική ευχέρεια του 
εξεταστή πτήσεων 
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ΤΜΗΜΑΔ 

ΠΤΥΧΙΟ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΑ ΧΕΙΡΙΣΤΗ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ 
ΟΡί(Α) 

υΑΒ-ΕΟΕ 1.140 

Ελάχιοττη ηλικία 

Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου επαγγελματία χει¬ 
ριστή αεροπλάνου πρέπει να έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 
το 18ο έτος της ηλικίας του. 

ΟΑΡ-ΡΟΕ 1.145 
Υγειονομική ικανότητα 

Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου επαγγελματία χει¬ 
ριστή αεροπλάνου πρέπει να είναι κάτοχος πιστοποιητικού 
υγείαςτάξηςΑ’ σε ισχύ. Γ ιατηνάσκησητωνδικαιωμάτωνπου 
απορρέουν από το πτυχίο επαγγελματία χειριστή αεροπλά¬ 
νου ο υποψήφιος πρέπει να είναι κάτοχος πιστοποιητικού 
υγείας τάξης Α’ σε ισχύ. 

ύΑΒ-ΡΟΕ 1.150 
Δικαιώματα και όροι 

α). Δικαιώματα. Με την επιφύλαξη των λοιπών όρων που 
καθορίζονται στις ΟΑΒδ, τα δικαιώματα του κατόχου πτυχίου 
επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου είναι: 

(1) η άσκηση όλων των δικαιωμάτων του κατόχου πτυχίου 
χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων 

(2) η άσκηση καθηκόντων κυβερνήτη ή συγκυβερνήτη σε 
κάθε αεροπλάνο που εκτελεί πτητικές λειτουργίες οι οποίες 
δεν συνιστούν εμπορικές αερομεταφορές· 

(3) η άσκηση καθηκόντων κυβερνήτη στο πλαίσιο εμπορι¬ 
κών αερομεταφορών με οιοδήποτε αεροπλάνο ενός χειρι¬ 
στή- 

(4) η άσκηση καθηκόντων συγκυβερνήτη στο πλαίσιο εμπο¬ 
ρικών αερομεταφορών. 

β) Όροι. Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου επαγγελ- 
ματία χειριστή αεροπλάνου, ο οποίος έχει συμμορφωθεί 
προς τους όρους που καθορίζονται στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.140, 
1.145 και 1.155 έως 1.170, πρέπει να έχει εκπληρώσει τις 
απαιτήσεις που αφορούν την έκδοση τουλάχιστον του πτυχί¬ 
ου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου, περιλαμβανομένης 
της ικανάτητας τάξης/τύπου για το αεροπλάνο που χρησιμο¬ 
ποιείται στην πρακτική σε πτήση εξέταση, καθώς και της ικα¬ 
νότητας πτήσης με όργανα, εφόσον περιλαμβάνεται σειρά 
μαθημάτων και εξέταση για την απάκτηση ικανάτητας πτή¬ 
σης με όργανα. 

ΟΑΒ-ΡΟΕ 1.155 

Πείρα και αναγνώριση προηγούμενης πείρας 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΙ_ 1.160 & 

1.165(α)(1) έως{α)(3) 

(Βλέπε ΑΜ Ο ΡΟί 1.160 & 1.165 (α) (1) έως (α) (3)) 

α) Σειρά μαθημάτων ολοκληρωμένης εκπαίδευσης 

(1) Πείρα. Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου επαγ- 
γελματία χειριστή αεροπλάνου, ο οποίος έχει παρακολουθή¬ 
σει και αποπερατώσει ικανοποιητικώς σειρά μαθημάτων ολο¬ 
κληρωμένης πτητικής εκπαίδευσης, πρέπει να έχει συμπλη¬ 
ρώσει τουλάχιστον 150 ώρες χρόνου πτήσης ως χειριστής 
αεροπλάνων που διαθέτουν πιστοποιητικά πτητικής ικανότη¬ 
τας το οποίο έχει εκδοθεί ή γίνει αποδεκτό από Κράτος Μέ¬ 
λος του ΟΑΑ. 

(2) Αναγνώριση προηγούμενης πείρας. Απά τις 150 ώρες 
χράνου πτήσης: 

ί) 20 ώρες μπορούν να έχουν πραγματοποιηθεί σε ελικό¬ 
πτερα και/ή σε μηχανοκίνητα ανεμόπτερα περιήγησης, και 

ϋ) 10 ώρες μπορεί να καλύπτουν χρόνο με όργανα στο έδα¬ 
φος. 


β) Σειρά μαθημάτων βαθμιαίας (πιοδυΐαή εκπαίδευσης. 

(1) Πείρα. Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου επαγ- 
γελματία χειριστή αεροπλάνου, ο οποίος δεν έχει παρακο¬ 
λουθήσει σειρά μαθημάτων ολοκληρωμένης πτητικής εκπαί¬ 
δευσης, πρέπει να έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 200 ώρες 
χρόνου πτήσης ως χειριστής αεροπλάνων, τα οποία διαθέ¬ 
τουν πιστοποιητικό πτητικής ικανότητας που έχει εκδοθεί ή 
γίνει αποδεκτό από Κράτος Μέλος του ϋΑΑ. 

(2) Αναγνώριση προηγούμενης πείρας. Απά τις 200 ώρες 
χρόνου πτήσης: 

I) οι 10 ώρες μπορούν να καλύπτουν χρόνο με όργανα στο 
έδαφος, και 

μ) οι 30 ώρες να καλύπτουν χρόνο πτήσης με την ιδιότητα 
του κυβερνήτη, ο οποίος είναι κάτοχος πτυχίου χειριστή ιδιω¬ 
τικών ελικοπτέρων, ή 

111) οι 100 ώρες μπορεί να έχουν πραγματοποιηθεί από τον 
υποψήφιο σε ελικόπτερα με την ιδιότητα του κυβερνήτη, ο 
οποίος είναι κάτοχος πτυχίου επαγγελματία χειριστή ελικο¬ 
πτέρων, ή 

Ιν) οι 30 ώρες μπορεί να καλύπτουν χρόνο πτήσης με την 
ιδιότητα του κυβερνήτη σε μηχανοκίνητα ανεμόπτερα περιή¬ 
γησης ή σε ανεμόπτερα. 

γ) Χρόνος πτήσης. Ο υποψήφιος πρέπει να έχει συμπλη¬ 
ρώσει σε αεροπλάνα κατά τη διάρκεια της σειράς μαθημά¬ 
των ολοκληρωμένης εκπαίδευσης 150 ωρών χράνου πτήσης 
(βλέπε επίσης ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.050(3)(3) και της σειράς μαθημά¬ 
των βαθμιαίας εκπαίδευσης 200 ωρών χρόνου πτήσης, περι¬ 
λαμβάνοντας τουλάχιστον: 

(1) 100 ώρες ως κυβερνήτης, ή 70 ώρες ως κυβερνήτης 
εφόσον οι ώρες αυτές έχουν πραγματοποιηθεί κατά τη διάρ¬ 
κεια σειράς μαθημάτων ολοκληρωμένης πτητικής εκπαίδευ¬ 
σης, όπως καθορίζεται στο Προσάρτημα 1 στο ΟΑΒ-ΡΟί 
1.160 & 1.165(α)(1) έως (α){3) και στις ΑΜΟ ΡΟΙ 1.160 & 
1.165(α)(1) έως(α)(3), 

(2) 20 ώρες χράνου πτήσης αεροναυτιλιακού ταξιδίου ως 
κυβερνήτης, συμπεριλαμβανομένης της πτήσης αεροναυτι- 
λιακού ταξιδίου συνολικής απόστασης τουλάχιστον 540 χι¬ 
λιομέτρων (300 ΝΜ), κατά τη διάρκεια της οποίας πρέπει να 
εκτελούνται προσγειώσεις πλήρους ακινητοποιήσεως σε 
δύο αεροδρόμια διαφορετικά από τα αεροδρόμια αναχώρη¬ 
σης, 

(3) 10 ώρες χρόνου εκπαίδευσης με όργανα, από τις οποί¬ 
ες 5 ώρες, κατ’ ανώτατο όριο, καλύπτουν χρόνο με όργανα 
στο έδαφος, και 

(4) 5 ώρες χρόνου νυκτερινής πτήσης, όπως καθορίζεται 
στο ϋΑΒ-Ρ011.165(β) 

ϋΑΒ-ΡΟ11.160 
Θεωρητικές γνώσεις 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ΟΑΒ-ΕΟΕ 1.160 & 
1.165{α)(1) έως(α)(4)) 

α) Σειρά μαθημάτων. Ο υποψήφιος για την απάκτηση πτυ¬ 
χίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου πρέπει να έχει πα¬ 
ρακολουθήσει εκπαίδευση θεωρητικών γνώσεων, στα πλαί¬ 
σια εγκεκριμένης σειράς μαθημάτων, σε εγκεκριμένο οργα¬ 
νισμό πτητικής εκπαίδευσης ή σε εγκεκριμένο οργανισμό, ο 
οποίος ειδικεύεται στην εκπαίδευση θεωρητικών γνώσεων. Η 
σειρά μαθημάτων πρέπει να συνδυάζεται με μαθήματα πτη¬ 
τικής εκπαίδευσης, όπως καθορίζεται στο ύΑΒ-ΕΟΙ_ 1.165. 

β) Εξέταση. Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου επαγ- 
γελματία χειριστή αεροπλάνου πρέπει να αποδείξει άτι δια¬ 
θέτει το κατάλληλο για την άσκηση των δικαιωμάτων που χο¬ 
ρηγούνται στον κάτοχο του εν λόγω πτυχίου επίπεδο γνώσε¬ 
ων, καθώς και να πληροίτις απαιτήσεις που καθορίζονται στο 
ύΑΒ-ΕΟΙ. 1 (Αεροπλάνα) Τμήμα I. 
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(γ) Ο υποψήφιος ο οποίος έχει συμμετάσχει σε σειρά 
μαθημάτων σλοκληρωμένης πτητικής εκπαίδευσης πρέπει 
να αποδείξει τουλάχιστον το επίπεδο γνώσεων που απαιτεί¬ 
ται απά την εν λόγω σειρά, όπως καθορίζεται στο σχετικό 
Προσάρτημα 1 στο ϋΑΡ-ΡΟΙ. 1.160 & 1.165(α)(1) έως {α)(3). 

ϋΑΒ-ΡΟί 1.165 
Πτητική εκπαίδευση 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ΟΑΒ-ΡΟΙ. 1.160 & 
1.165(α)(1) έως (α)(4) και στις ΑΜΟ Ρ01. 1.160 & 
1.165{α)(1) έως (α){4)). 

α) Σειρά μαθημάτων. Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυ- 
χίσυ επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου πρέπει να έχει ολο¬ 
κληρώσει, σε εγκεκριμένε οργανισμό πτητικής εκπαίδευσης, 
εγκεκριμένη σειρά μαθημάτων ολοκληρωμένης ή βαθμιαίας 
(πιοάυΙαΓ) πτητικής εκπαίδευσης σε αεροπλάνα, τα οποία 
διαθέτουν πιστοποιητικό πτητικής ικανότητας που έχει εκδο- 
θεί ή γίνει αποδεκτό από Κράτος Μέλος του ΟΑΑ. ΡΙ σειρά μα¬ 
θημάτων πρέπει να συνδυάζεται με σειρά μαθημάτων θεω¬ 
ρητικών γνώσεων. Για περαιτέρω λεπτομέρειες σχετικά με 
τις εγκεκριμένες σειρές μαθημάτων, βλέπε τα ακόλουθα: 

(1) σειρά ολσκληρωμένης εκπαίδευσης χειριστή εναερίων 
γραμμών αεροπλάνου ΑΤΡΙ(Α) - Προσάρτημα 1 στο ΟΑΡί-ΡΟΙ. 

1.160 και 1.165(α)(1) και στις ΑΜΟ ΡΟ11.160 & 1.165(α)(1)· 

(2) σειρά ολσκληρωμένης εκπαίδευσης για την απόκτηση 
πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου με ικανότητα 
πτήσης με όργανα (ΟΡ1-(Α)/ΙΒ) - Πρσσάρτημα 1 στα 0ΑΒ-ΡΟ1. 

1.160 και 1.165(α)(2) και στις ΑΜΟ ΡΟ11.160 & 1.165(α)(2)■ 

(3) σειρά ολσκληρωμένης εκπαίδευσης για την απόκτηση 
πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου (ΟΡΙ(Α)) - Προ¬ 
σάρτημα 1 στο 0ΑΒ-ΡΟ1. 1.160 & 1.165(α)(3) και στις ΑΜΟ 
ΡΟ11.160 &1.165(α)(3), και 


(4) σειρά βαθμιαίας εκπαίδευσης για την απόκτηση πτυχί- 
συ επαγγελματία χειριστή (αερσπλάνου) (ΟΡ1-{Α)) - Προσάρ¬ 
τημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΙ- 1.160 & 1.165(α)(4) και στις ΑΜΟ ΡΟΙ 

1.160 &1.165(α)(4). 

β) Εκπαίδευση κατά τη νύκτα. Ο υποψήφιος πρέπει να έχει 
συμπληρώσει τουλάχιστον 5 ώρες χρόνου πτήσης σε αερσ- 
πλάνα κατά τη διάρκεια της νύκτας, από τις οπαίες σι 3 ώρες 
πρέπει να αφορούν εκπαίδευση σε διπλό χειρισμό, συμπερι- 
λαμβανομένης τουλάχιστον 1 ώρας αεροναυτιλιακού ταξιδί- 
ου, πέντε απογειώσεων ΜΟΝΟΣ (εοίο), καθώς και πέντε πρσ- 
σγειώσεων ΜΟΝΟΣ (εοίο) πλήρους ακινητοποιήσεως. 

ΟΑΒ-ΡΟΙ-1.170 
Πρακτική σε πτήση εξέταση 

(Βλέπε Προσαρτήματα 1 και 2 στο ϋΑΒ-ΡΟ11.170) 
(Βλέπε Προσαρτήματα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΙ 1.160 και 
1.165(α)(1) έως και (α)(4)) 

Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου επαγγελματία χει¬ 
ριστή αεροπλάνου πρέπει να έχει αποδείξει την ικανότητα 
εκτέλεσης ως κυβερνήτης αερσπλάνου των σχετικών διαδι¬ 
κασιών και ελιγμών πσυ περιγράφσνται στα Προσαρτήματα 
1 και 2 στο ϋΑΒ-ΡΟί 1.170 σε επίπεδο αντίστοιχο των δικαιω¬ 
μάτων που χορηγούνται στον κάτοχο του πτυχίου επαγγελ- 
ματία χειριστή αερσπλάνου. Ο υποψήφιος πρέπει να εκτελέ- 
σει την πρακτική εν πτήση εξέταση όπως απαιτείται στο σχε¬ 
τικό Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟί 1.160 & 1.165(α)(1) έως 
(α)(4). 
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Προσάρτημα 1 στο ^ΑΡ-Ρ^1. 1.160 & 1.165(α)(1) 

Σειρά ολοκληρωμένης εκπαίδευσης για την απόκτηση πτυχίου χειριστή εναερίων γραμμών αεροπλάνου 

(Βλέπε ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.160, 1.165 & 1.170) 

(Βλέπε Προσαρτήματα 1 και 2 στο 0ΑΒ-ΡΟ1_ 1.170) 

(Βλέπε Προσαρτήματα 1 και 2 στο 0ΑΒ-ΡΟ1_ 1.210) 

(Βλέπε ΑΜΟ Ρ01. 1.160 & 1.165(α) (1)) 

(Βλέπε ΑΜΟ Ρ01. 1.470(α)) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΡΟί 1.170) 

1. Σκοπός της σειράς ολοκληρωμένης εκπαίδευσης χειριστή εναερίων γραμμών αεροπλάνου είναι η εκπαίδευση χειριστών 
προκειμένου να αποκτήσουν το επίπεδο ικανότητας που απαιτείται για την εκτέλεση καθηκόντων συγκυβερνήτη σε πολυκι- 
νητήρια αεροπλάνα πολλαπλών χειριστών στο πλαίσιο εμπορικών αερομεταφορών, καθώς και η απόκτηση πτυχίου επαγ- 
γελματία χειριστή αεροπλάνου με ικανότητα πτήσης με όργανα. 

2. Ο υποψήφιος που επιθυμεί να παρακολουθήσει σειρά ολοκληρωμένης εκπαίδευσης χειριστή εναερίωνγραμμών αερο¬ 
πλάνου πρέπει να ολοκληρώσει, υπό την επίβλεψη του προϊσταμένου εκπαίδευσης εγκεκριμένου οργανισμού πτητικής εκ¬ 
παίδευσης, όλα τα στάδια εκπαίδευσης στο πλαίσιο συνεχούς εγκεκριμένης σειράς μαθημάτων, σύμφωνα με τις ρυθμίσεις 
του εν λόγω οργανισμού. 

3. Ο κύκλος μαθημάτων διαρκεί από 12 έως 36 μήνες. Η Αρχή μπορεί να εγκρίνει τυχόν ειδικές ρυθμίσεις προκειμένου να 
παρατείνεται η διάρκεια των μαθημάτων για περισσότερο από 36 μήνες στις περιπτώσεις που ο εν λόγω οργανισμός πτητι¬ 
κής εκπαίδευσης παρέχει πρόσθετη πτητική εκπαίδευση ή εκπαίδευση στο έδαφος. 

4. Ο υποψήφιος μπορεί να γίνει δεκτός στη σειρά εκπαίδευσης είτε ως σπουδαστής χωρίς πτητική πείρα είτε ως κάτοχος 
πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνωντο οποίο έχει εκδοθεί σύμφωνα με το Παράρτημα 1 του ΙΟΑΟ. Ο σπουδαστής, ο οποί¬ 
ος δεν διαθέτει πτητική πείρα, πρέπει να πληροί τις απαιτήσεις περί εκπαιδευόμενων χειριστών του Τμήματος Βτων ϋΑΒ-ΡΟΙ.. 
Στην περίπτωση σπουδαστή - κατόχου πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων, είναι δυνατή, στο πλαίσιο του συνυπολογι- 
σμού με τη σχετική απαίτηση ωρών πτήσης της σειράς εκπαίδευσης, η αναγνώριση του 50% των ωρών που εκτέλεσε ο εν λό¬ 
γω σπουδαστής πριν από την έναρξη της σειράς μαθημάτων μέχρι το όριο των 40 ωρών πτητικής πείρας ή των 45 ωρών εφό¬ 
σον διαθέτει ικανότητα εκτέλεσης νυκτερινών πτήσεων, από τις οποίες έως και 20 ώρες μπορεί να καλύπτουν χρόνο εκπαί¬ 
δευσης σε διπλό χειρισμό. Η εν λόγω αναγνώριση των ωρών πτήσης εναπόκειται στη διακριτική ευχέρεια του οργανισμού 
πτητικής εκπαίδευσης, ενώ καταχωρίζεται στο αρχείο εκπαίδευσης του υποψηφίου. 

5. Ο υποψήφιος που αποτυγχάνει ή αδυνατεί να ολοκληρώσει τσ σύνολο της σειράς εκπαίδευσης χειριστή εναερίων γραμ¬ 
μών αεροπλάνου μπορεί να υποβάλει αίτηση στην Αρχή προκειμένου να εξεταστεί στις θεωρητικές γνώσεις και να υποβληθεί 
στην πρακτική σε πτήση εξέταση για την απόκτηση πτυχίου χαμηλότερης κατηγορίας και, όπου έχει εφαρμογή, ικανότητας 
πτήσης με όργανα. 

6. Κάθε υποψήφιος που επιθυμεί να μεταγραφεί σε διαφορετικό οργανισμό πτητικής εκπαίδευσης κατά τη διάρκεια σειράς 
εκπαίδευσης, υποβάλλει αίτηση στην Αρχή για τη διενέργεια επίσημης αξιολόγησης των επιπλέον ωρών εκπαίδευσης που 
απαιτούνται από τον διαφορετικό αυτό οργανισμό πτητικής εκπαίδευσης. 

7. Ο οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης εξασφαλίζει ότι ο υποψήφιος, πριν γίνει δεκτός στη σειρά εκπαίδευσης, διαθέτει 
επαρκή γνώση μαθηματικών και φυσικής, προκειμένου να κατανοεί χωρίς δυσκολίες το περιεχόμενο της διδασκαλίας θεω¬ 
ρητικών γνώσεων. Ο υποψήφιος πρέπει να αποδείξει την ικανότητά του να χρησιμοποιείτην αγγλική γλώσσα σύμφωνα με το 
Προσάρτημα 1 στην ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.200. 

8. Η σειρά μαθημάτων περιλαμβάνει: 

α). εκπαίδευση θεωρητικών γνώσεων με στόχο την απόκτηση του επιπέδου γνώσεων που απαιτείται για την απόκτηση πτυ¬ 
χίου χειριστή εναερίων αερογραμμών αεροπλάνου- 
β). πτητική εκπαίδευση εξ όψεως και με όργανα, και 

γ). εκπαίδευση στη συνεργασία πολλαπλού πληρώματος που απαιτείται για την πτητική λειτουργία αεροπλάνων πολλα¬ 
πλών χειριστών. 

9.0 υποψήφιος, ο οποίος έχει ολοκληρώσει με επιτυχία την(τις) εξέταση (εις) θεωρητικών γνώσεωντης παραγράφου 12 και 
την(τις) πρακτική (ές) εξέταση (εις) σε πτήση της παραγράφου 14, πληροί τις απαιτήσεις θεωρητικών γνώσεων και δεξιοτή¬ 
των για την έκδοση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου, συμπεριλαμβανομένης της ικανότητας τάξης ή τύπου για 
το(τα) αεροπλάνο(α) που χρησιμοποιήθηκε(αν) στη(στις)πρακτική (ές) εξέταση (εις) σε πτήση και της ικανότητας πτήσης με 
όργανα σε πολυκινητήρια αεροπλάνα. 

ΘΕΩΡΗΤΙΚΕΣ ΓΝΩΣΕΙΣ 

10. Το αναλυτικό πρόγραμμα θεωρητικών γνώσεων καθορίζεται στην ΑΜΟ ΕΟΙ 1.470(α). Η εγκεκριμένη σειρά μαθημάτων 
θεωρητικών γνώσεων χειριστή εναερίωνγραμμών αεροπλάνου αποτελείται από τουλάχιστον 750 ώρες (1 ώρα = 60 λεπτά 
διδασκαλίας) εκπαίδευσης, οι οποίες ενδέχεται να περιλαμβάνουν διδασκαλία σε αίθουσα, αλληλεπιδραστικό (ΙηΙθΓ-αοΙΙνο) 
βίντεο, παρουσίαση με διαφάνειες /ταινίες, εργαστήρια ατομικής εκμάθησης, διδασκαλία με τη βοήθεια ηλεκτρονικών υπο¬ 
λογιστών, καθώς και άλλα οπτικοακουστικά μέσα που έχουν εγκριθεί από την Αρχή και κατανέμονται στην κατάλληλη αναλο¬ 
γία. 

Οι 750 ώρες εκπαίδευσης κατανέμονται κατά τέτοιο τρόπο ώστε οι ελάχιστες ώρες για κάθε αντικείμενο να έχουν ως εξής: 


Αντικείμενο Ώρες 

Νομοθεσία Πολιτικής Αεροπορίας 40 

Γ ενικές τεχνικές αεροπορικές γνώσεις 80 

Επιδόσεις και σχεδιασμός πτήσης 90 

Ανθρώπινες δυνατότητες και περιορισμσί 50 

Μετεωρολογία 60 

Αεροναυτιλία 150 
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Διαδικασίες πτητικής λειτουργίας 20 

Βασικές αρχές πτήσης 30 

Επικσινωνίες 30 

Η Αρχή και ο οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης μπορσύν να συμφωνήσουν σε διαφορετική κατανομή των ωρών. 

11. Η σειρά μαθημάτων για ΜΟΟ αποτελείται από τουλάχιστον 25 ώρες εκπαίδευσης θεωρητικών γνώσεων και ασκήσεων. 

Εξέταση θεωρητικών γνώσεων 

12. Ο υποψήφιος πρέπει να αποδείξει άτι το επίπεδο των γνώσεών του είναι κατάλληλο για την άσκηση των δικαιωμάτων 
του κατόχου αδείας χειριστή εναερίων γραμμών αεροπλάνου, σύμφωνα με τις απαιτήσεις του Τμήματος I του ΟΑΒ-ΕΟί 1. 

ΠΤΗΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

13. Η πτητική εκπαίδευση, μη συμπεριλαμβανομένης της εκπαίδευσης ικανάτητας τύπου, αποτελείται συνολικά από του¬ 
λάχιστον 195 ώρες, συμπεριλαμβανομένων και άλωντων δοκιμασιών προόδου, από τις οποίες οι 55 ώρες, κατ’ ανώτατο όριο, 
μπορεί να καλύπτουν χρόνο εκπαίδευσης με όργανα στο έδαφος στο πλαίσιο της συνολικής διάρκειας της εν λόγω εκπαί¬ 
δευσης. Εντός του συνόλου των 195 ωρών, ο υποψήφιος πρέπει να συμπληρώσει τουλάχιστον: 

α). 95 ώρες εκπαίδευσης σε διπλά χειρισμό, έκτων οποίων οι 55 ώρες, κατ’ ανώτατο όριο, δύνανται να καλύπτουν χρόνο εκ¬ 
παίδευσης με όργανα στο έδαφος, 

β). 100 ώρες με την ιδιότητα του κυβερνήτη, συμπεριλαμβανομένων 50 ωρών πτήσεων εξόψεως (ΥΡΒ) και 50 ωρών πτή¬ 
σεων με όργανα (ΙΕΒ) ως εκπαιδευόμενος κυβερνήτης (8ΡΙ0). (Ο χρόνος εκπαιδευόμενου κυβερνήτη αναγνωρίζεται ως χρό¬ 
νος άσκησης καθηκάντων κυβερνήτη, εκτάς αν ο εκπαιδευτής πτήσεων υποχρεώθηκε να ασκήσει επιρροή ή έλεγχο σε οποι- 
οδήποτε μέρος της πτήσης. Η μετά την ολοκλήρωση της πτήσης ενημέρωση επί του εδάφους από τον εκπαιδευτή πτήσεων 
δεν επηρεάζει την αναγνώριση του χράνου πτήσης του υποψηφίου ως χράνου εκτέλεσης καθηκάντων κυβερνήτη), 
γ). 50 ώρες πτήσης αεροναυτιλιακού ταξιδίου ως κυβερνήτης, συμπεριλαμβανομένης της πτήσης αεροναυτιλιακού ταξιδί- 
ου εξ άψεως συνολικής απόστασης τουλάχιστον 540 χλμ. (300 ΝΜ), κατά τη διάρκεια της οποίας πρέπει να εκτελεοτούν προ¬ 
σγειώσεις πλήρους ακινητοποιήσεως σε δύο αεροδρόμια διαφορετικά απά το αεροδράμιο αναχώρησης, 
δ). 5 ώρες χράνου πτήσης σε αεροπλάνα οι οποίες πραγματοποιούνται κατά τη διάρκεια της νύκτας και από τις οποίες οι 3 
ώρες πρέπει να αφορούν εκπαίδευση σε διπλό χειρισμό, συμπεριλαμβανομένης τουλάχιστον 1 ώρας αεροναυτιλιακού ταξι¬ 
δίου, πέντε απογειώσεων ΜΟΝΟΣ (εοίο), καθώς και πέντε προσγειώσεων ΜΟΝΟΣ (εοίο) πλήρους ακινητοποιήσεως, και 
ε). 115 ώρες με όργανα, οι οποίες κατανέμονται σε: 

I). 50 ώρες εκπαίδευσης σε πτήσεις με όργανα, εκ των οποίων οι 25 ώρες, κατ’ ανώτατο όριο, μπορεί να καλύπτουν χρόνο 
εκπαίδευσης με όργανα στο έδαφος σε μέσο εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και πλοήγησης τύπου I (ΕΝΡΤ I), ή 40 ώρες, 
εφόσον η συνολική εκπαίδευση με όργανα στο έδαφος διεξάγεται σε μέσο εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και πλοήγησης 
τύπου II (ΕΝΡΤ II) ή σε εξομοιωτή πτήσεων, 
ϋ). 50 ώρες ως εκπαιδευάμενος κυβερνήτης, και 

ϋΙ). 15 ώρες με συνεργασία πολλαπλού πληρώματος, για την πραγματοποίηση των οποίων δύναται να χρησιμοποιηθεί εξο- 
μοιωτής πτήσεων ή μέσο εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και πλοήγησης τύπου II (ΕΝΡΤ II). 

Βλέπε ΑΜΟ-ΕΟΕ 1.160 & 1.165(α)(1) σχετικά με το αναλυτικό πρόγραμμα πτητικής εκπαίδευσης. 

ΠΡΑΚΤΙΚΕΣ ΣΕ ΠΤΗΣΗ ΕΞΕΤΑΣΕΙΣ 

13. Μετά την ολοκλήρωση της σχετικής πτητικής εκπαίδευσης ο υποψήφιος πρέπει να συμμετάσχει στην πρακτική σε πτή¬ 
ση εξέταση για την απόκτηση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου είτε σε μονοκινητήριο είτε σε πολυκινητήριο αε¬ 
ροπλάνο, σύμφωνα με τα Προσαρτήματα 1 και 2 στο ϋΑΒ-ΕΟΙ_ 1.170, καθώς και στην πρακτική σε πτήση εξέταση για από¬ 
κτηση ικανότητας πτήσης με όργανα σε πολυκινητήριο αεροπλάνο, σύμφωνα μετά Προσαρτήματα 1 και 2 στο ΟΑΒ-ΕΟΕ 1.210, 
καθώς και άλλες παρόμοιες δοκιμασίες, οι οποίες απαιτούνται από την ϋΑΒ-ΕΟΕ 1.262(γ). 

Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΕΟ11.160 & 1.165(α)(2) 

Σειρά ολοκληρωμένης εκπαίδευσης για την απάκτηση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου με ικανάτητα πτήσης με 

άργανα 

(Βλέπε ΟΑΒ-ΕΟί 1.160, 1.165 & 1.170) 

(Βλέπε Προσαρτήματα 1 και 2 στο ϋΑΒ-ΕΟΙ_ 1.170) 

(Βλέπε Προσαρτήματα 1 και 2 στο ϋΑΒ-ΕΟΙ_ 1.210) 

(Βλέπε ΑΜΟ ΕΟ11.160 & 1.165(α)(2)) 

(Βλέπε ΑΜΟ ΕΟ11.470(β) & (γ)) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΕΟΕ 1.170) 

1. Σκοπάς της σειράς ολοκληρωμένης εκπαίδευσης γιατην απάκτηση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου καιικα- 
νάτητας πτήσης με άργανα σε αεροπλάνα είναι η εκπαίδευση χειριστών προκειμένου να αποκτήσουν το επίπεδο ικανάτητας 
που απαιτείται για την εκτέλεση καθηκόντων ενός χειριστή σε μονοκινητήρια ή πολυκινητήριο αεροπλάνα στο πλαίσιο εμπο¬ 
ρικών αερομεταφορών, καθώς και η απόκτηση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου με ικανότητα πτήσης με όργανα. 

2. Ο υποψήφιος που επιθυμεί να παρακολουθήσει σειρά ολοκληρωμένης εκπαίδευσης για την απόκτηση πτυχίου επαγ- 
γελματία χειριστή αεροπλάνου με ικανότητα πτήσης με όργανα πρέπει να ολοκληρώσει, υπό την επίβλεψη του προϊσταμένου 
εκπαίδευσης εγκεκριμένου οργανισμού πτητικής εκπαίδευσης, όλα τα στάδια εκπαίδευσης στο πλαίσιο συνεχούς εγκεκρι¬ 
μένης σειράς μαθημάτων, σύμφωνα με τις ρυθμίσεις του εν λόγω οργανισμού. 

3. Η σειρά μαθημάτων διαρκεί απά 9 έως 30 μήνες. 

4.0 υποψήφιος μπορεί να γίνει δεκτός σε σειρά εκπαίδευσης είτε ως σπουδαστής χωρίς πτητική πείρα είτε ως κάτοχος πτυ¬ 
χίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων το οποίο έχει εκδοθεί σύμφωνα με το Παράρτημα 1 του ΙΟΑΟ. Ο σπουδαστής, ο οποίος 
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δεν διαθέτει πτητική πείρα, πρέπει να πληροί τις απαιτήσεις περί εκπαιδευόμενων χειριστών του Τμήματος Β του υΑΒ-ΡΟΙ. 1. 
Στην περίπτωση σπουδαστή - κατόχου πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων, είναι δυνατή, στο πλαίσιο του συνυπολογι- 
σμού με τη σχετική απαίτηση ωρών πτήσης της σειράς εκπαίδευσης, η αναγνώριση του 50% των ωρών που εκτέλεσε ο εν λό¬ 
γω σπουδαστής πριν από την έναρξη της σειράς μαθημάτων μέχρι το όριο των 40 ωρών πτητικής πείρας ή των 45 ωρών εφό¬ 
σον διαθέτει ικανότητα εκτέλεσης νυκτερινών πτήσεων, από τις οποίες έως και 20 ώρες μπορεί να καλύπτουν χρόνο εκπαί¬ 
δευσης σε διπλό χειρισμό. Η εν λόγω αναγνώριση των ωρών πτήσης εναπόκειται στη διακριτική ευχέρεια του οργανισμού 
πτητικής εκπαίδευσης, ενώ καταχωρείται στο αρχείο εκπαίδευσης του υποψηφίου. 

5. Ο υποψήφιος που αποτυγχάνει ή αδυνατεί να ολοκληρώσει το σύνολο της σειράς εκπαίδευσης για την απάκτηση πτυχί¬ 
ου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου με ικανάτητα πτήσης με όργανα μπορεί να υποβάλει αίτηση στην Αρχή για την εξέτα¬ 
ση των θεωρητικών γνώσεων και τη συμμετοχή σε πρακτική σε πτήση εξέταση για την απόκτηση πτυχίου χαμηλότερης κατη¬ 
γορίας και, όπου έχει εφαρμογή, ικανότητας πτήσης με όργανα. 

6. Κάθε υποψήφιος που επιθυμεί να μεταγραφεί σε διαφορετικό οργανισμό πτητικής εκπαίδευσης κατά τη διάρκεια της σει¬ 
ράς εκπαίδευσης, υποβάλλει αίτηση στην Αρχή για τη διενέργεια επίσημης αξιολάγησης των επιπλέον ωρών εκπαίδευσης 
που απαιτούνται από τον εν λόγω άλλο οργανισμό πτητικής εκπαίδευσης. 

7. Ο οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης εξασφαλίζει ότι ο υποψήφιος, πριν γίνει δεκτός στη σειρά εκπαίδευσης, διαθέτει 
επαρκή γνώση μαθηματικών και φυσικής, προκειμένου να κατανοεί χωρίς δυσκολίες το περιεχόμενο της διδασκαλίας θεω¬ 
ρητικών γνώσεων. Ο υποψήφιος πρέπει να αποδείξει την ικανότητά του να χρησιμοποιεί την αγγλική γλώσσα σύμφωνα με το 
Προσάρτημα 1 στο ύΑΒ-ΡΟΙ. 1.200. 

8. Η σειρά μαθημάτων περιλαμβάνει: 

α). εκπαίδευση θεωρητικών γνώσεων με στάχο την απάκτηση του επιπέδου γνώσεων που απαιτείται για την απάκτηση πτυ¬ 
χίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου και ικανότητας πτήσης με όργανα, και 

β). πτητική εκπαίδευση εξ όψεως και με όργανα. 

9.0 υποψήφιος, ο οποίος έχει ολοκληρώσει με επιτυχία την{τις) εξέταση (εις) θεωρητικών γνώσεωντης παραγράφου 11 και 
την πρακτική σε πτήση εξέταση της παραγράφου 13, πληροί τις απαιτήσεις θεωρητικών γνώσεων και δεξιοτήτων για την έκ¬ 
δοση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου, συμπεριλαμβανομένης της ικανότητας τάξης ή τύπου για το(τα) αερο¬ 
πλάνο (α) που χρησιμοποιήθηκε(αν) στην(τις) πρακτική (ές) σε πτήση εξέταση (εις) και της ικανότητας πτήσης με όργανα σε 
πολυκινητήρια αεροπλάνα. 

ΘΕΩΡΗΤΙΚΕΣ ΓΝΩΣΕΙΣ 

10. Το αναλυτικό πρόγραμμα θεωρητικών γνώσεων καθορίζεται στην ΑΜΟ ΡΟ1 1.470 (β) και (γ). Η εγκεκριμένη σειρά μα¬ 
θημάτων θεωρητικών γνώσεων για την απόκτηση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου με ικανότητα πτήσης με όρ¬ 
γανα αποτελείται από τουλάχιστον 500 ώρες εκπαίδευσης, οι οποίες ενδέχεται να περιλαμβάνουν διδασκαλία σε αίθουσα, 
αλληλεπιδραστικό (ΙηΙθΓ-ααΙΙνθ) βίντεο, παρουσίαση με διαφάνειες/ταινίες, εργαστήρια ατομικής εκμάθησης, διδασκαλία με 
τη βοήθεια ηλεκτρονικών υπολογιστών, καθώς και άλλα οπτικοακουστικά μέσα που έχουν εγκριθεί από την Αρχή και κατανέ- 
μονται στην κατάλληλη αναλογία. Οι 500 ώρες εκπαίδευσης (1 ώρα = 60 λεπτά διδασκαλίας) κατανέμονται κατά τέτοιο τρό¬ 
πο ώστε οι ελάχιστες ώρες για κάθε αντικείμενο έχουν ως εξής: 


Αντικείμενο Ώρες 

Νομοθεσία Πολιτικής Αεροπορίας 30 

Γ ενικές τεχνικές αεροπορικές γνώσεις 50 

Επιδέσεις και σχεδιασμός πτήσης 60 

Ανθρώπινες δυνατότητες και περιορισμοί 15 

Μετεωρολογία 40 

Αεροναυτιλία 100 

Διαδικασίες πτητικής λειτουργίας 10 

Βασικές αρχές πτήσης 25 

Επικοινωνίες 30 


Η Αρχή και ο οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης μπορούν να συμφωνήσουν σε διαφορετική κατανομή των ωρών. 

Εξέταση θεωρητικών γνώσεων 

11.0 υποψήφιος πρέπει να αποδείξει ότι το επίπεδο των γνώσεών του είναι κατάλληλο για την άσκηση των δικαιωμάτων 
του κατάχου πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου και ικανάτητας πτήσης με άργανα, σύμφωνα με τις απαιτήσεις του 
Τμήμα I του παρόντος. 

ΠΤΗΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

12. Η πτητική εκπαίδευση, μη συμπεριλαμβανομένης της εκπαίδευσης ικανότητας τύπου, αποτελείται συνολικά από του¬ 
λάχιστον 180 ώρες, συμπεριλαμβανομένων και όλων των δοκιμασιών προόδου, και από τις οποίες οι 40 ώρες, κατ’ ανώτατο 
όριο, μπορεί να καλύπτουν χρόνο εκπαίδευσης με όργανα στο έδαφος στο πλαίσιο της συνολικής διάρκειας της εν λόγω εκ¬ 
παίδευσης. Στα πλαίσια του συνόλου των 180 ωρών, ο υποψήφιος πρέπει να συμπληρώσει τουλάχιστον: 

α). 80 ώρες εκπαίδευσης σε διπλό χειρισμό, έκτων οποίων οι 40 ώρες, κατ’ ανώτατο όριο, δύνανται να καλύπτουν χρόνο εκ¬ 
παίδευσης με όργανα στο έδαφος· 

β). 100 ώρες ως κυβερνήτης, συμπεριλαμβανομένων 50 ωρών εκτελώντας πτήσεις με όργανα ως εκπαιδευόμενος κυβερ¬ 
νήτης (8ΡΙΟ). (Ο χρόνος εκπαιδευόμενου κυβερνήτη (8ΡΙΟ) αναγνωρίζεται ως χρόνος άσκησης καθηκόντων κυβερνήτη, 
εκτός αν ο εκπαιδευτής πτήσεων υποχρεώθηκε να ασκήσει επιρροή ή έλεγχο σε οποιοδήποτε μέρος της πτήσης. Η μετά την 
ολοκλήρωση της πτήσης ενημέρωση επί του εδάφους από τον εκπαιδευτή πτήσεων δεν επηρεάζει την αναγνώριση του χρά- 
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νου πτήσης του υποψηφίου ως χρόνου εκτέλεσης καθηκόντων κυβερνήτη) 
γ). 50 ώρες πτήσης αεροναυτιλιακού ταξιδιού ως κυβερνήτης, συμπεριλαμβανομένης της πτήσης αεροναυτιλιακού ταξιδι¬ 
ού εξ όψεως συνολικής απόστασης τουλάχιστον 540 χλμ. (300 ΝΜ), κατά τη διάρκεια της οποίας πρέπει να εκτελεστούν προ¬ 
σγειώσεις πλήρους ακινητοποιήσεως σε δύο αεροδρόμια διαφορετικά από το αεροδρόμιο αναχώρησης· 
δ). 5 ώρες χρόνου πτήσης κατά τη διάρκεια της νύκτας σε αεροπλάνα, απάτις οποίες οι 3 ώρες, κατ’ ελάχιστο άρια, πρέπει 
να αφορούν εκπαίδευση σε διπλό χειρισμό, συμπεριλαμβανομένης τουλάχιστον 1 ώρας αεροναυτιλιακού ταξιδίου, πέντε 
απογειώσεων ΜΟΝΟΣ (εοίο), καθώς και πέντε προσγειώσεων ΜΟΝΟΣ (εοίο) πλήρους ακινητοποιήσεως, και 
ε). 100 ώρες με άργανα, οι οποίες κατανέμονται σε: 

ί). 50 ώρες εκπαίδευσης σε πτήση με άργανα, έκτων οποίων οι 25 ώρες, κατ’ ανώτατο άριο, μπορεί να καλύπτουν χρόνο εκ¬ 
παίδευσης με όργανα στο έδαφος σε μέσο εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και πλοήγησης τύπου I (ΡΝ ΡΤI), ή 40 ώρες, εφό¬ 
σον η συνολική εκπαίδευση με όργανα στο έδαφος διεξάγεται σε μέσο εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και πλοήγησης τύ¬ 
που II (ΡΝΡΤII) ή σε εξομοιωτή πτήσεων 
ϋ). 50 ώρες ως εκπαιδευόμενος κυβερνήτης. 

Βλέπε ΑΜΟ ΡΟΙ_ 1.160 & 1.165(α)(2) για το αναλυτικό πρόγραμμα πτητικής εκπαίδευσης. 

ΠΡΑΚΤΙΚΕΣ ΣΕ ΠΤΗΣΗ ΕΞΕΤΑΣΕΙΣ 

13. Μετά την ολοκλήρωση της σχετικής πτητικής εκπαίδευσης ο υποψήφιος πρέπει να συμμετάσχει στην πρακτική σε πτή¬ 
ση εξέταση για την απάκτηση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου είτε σε πολυκινητήριο είτε σε μονοκινητήριο αε¬ 
ροπλάνο, σύμφωνα με τα Προσαρτήματα 1 και 2 στο ϋΑΒ-ΡΟΙ_ 1.170, καθώς και στην πρακτική σε πτήση εξέταση για απά¬ 
κτηση ικανάτητας πτήσης με άργανα σε πολυκινητήριο αεροπλάνο, σύμφωνα μετά Προσαρτήματα 1 και 2 στο ΟΑΒ-ΡΟΕ 1.210. 

Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟ11.160 & 1.165(α)(3) 

Σειρά ολοκληρωμένης εκπαίδευσης για την απάκτηση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου 

(Βλέπε ΟΑΒ-ΡΟί 1.160, 1.165 & 1.170) 

(Βλέπε Προσαρτήματα 1 και 2 στο ϋΑΒ-ΡΟΙ_ 1.170) 

(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟ11.160 & 1.165(α)(3)) 

(Βλέπε ΑΜΟ-ΡΟΕ1.470(β)) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΡΟΕ 1.170) 

1. Σκοπός της σειράς ολοκληρωμένης εκπαίδευσης για την απάκτηση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου είναι η 
εκπαίδευση χειριστών προκειμένου να αποκτήσουν το επίπεδο ικανότητας που απαιτείται για την έκδοση του πτυχίου επαγ- 
γελματία χειριστή αεροπλάνου, καθώς και η παροχή ενδεχάμενης πράσθετης αεροπορικής εκπαίδευσης την οποία επιθυμεί 
να λάβει ο υποψήφιος, εξαιρουμένηςτης εκπαίδευσης εκπαιδευτή πτήσεων καιτης εκπαίδευσης για ικανότητα πτήσης με όρ¬ 
γανα. 

2. Ο υποψήφιος που επιθυμεί να παρακολουθήσει σειρά ολοκληρωμένης εκπαίδευσης για την απάκτηση πτυχίου επαγ- 
γελματία χειριστή αεροπλάνου πρέπει να ολοκληρώσει, υπό την επίβλεψη του προϊσταμένου εκπαίδευσης εγκεκριμένου ορ¬ 
γανισμού πτητικής εκπαίδευσης, όλα τα στάδια εκπαίδευσης στο πλαίσιο συνεχούς εγκεκριμένης σειράς μαθημάτων, σύμ¬ 
φωνα με τις ρυθμίσεις του εν λάγω οργανισμού. 

3. Η σειρά μαθημάτων διαρκεί απά 9 έως 24 μήνες. 

4.0 υποψήφιος μπορεί να γίνει δεκτάς σε σειρά εκπαίδευσης είτε ως σπουδαστής χωρίς πτητική πείρα είτε ως κάτοχος πτυ¬ 
χίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων η οποία έχει εκδοθεί σύμφωνα με το Παράρτημα 1 του ΙΟΑΟ. Ο σπουδαστής, ο οποίος 
δεν διαθέτει πτητική πείρα, πρέπει να πληροί τις απαιτήσεις περί εκπαιδευάμενων χειριστών του Τμήματος Βτου ϋΑΒ-ΡΟΕ 1. 
Στην περίπτωση σπουδαστή - κατάχου πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων, είναι δυνατή, στο πλαίσιο του συνυπολογι- 
σμού με τη σχετική απαίτηση ωρών πτήσης του κύκλου εκπαίδευσης, η αναγνώριση του 50% των ωρών που εκτέλεσε ο εν λό¬ 
γω σπουδαστής πριν από την έναρξη του κύκλου μαθημάτων μέχρι το όριο των 40 ωρών πτητικής πείρας ή των 45 ωρών εφό¬ 
σον διαθέτει ικανότητα εκτέλεσης νυκτερινών πτήσεων, από τις οποίες έως και 20 ώρες μπορεί να καλύπτουν χρόνο εκπαί¬ 
δευσης σε διπλό χειρισμό. Η εν λόγω αναγνώριση των ωρών πτήσης εναπόκειται στη διακριτική ευχέρεια του οργανισμού 
πτητικής εκπαίδευσης, ενώ καταχωρίζεται στο αρχείο εκπαίδευσης του υποψηφίου. 

5. Ο υποψήφιος που αποτυγχάνει ή αδυνατεί να ολοκληρώσει το σύνολο της σειράς εκπαίδευσης για την απάκτηση πτυχί¬ 
ου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου μπορεί να υποβάλει αίτηση στην Αρχή προκειμένου να εξεταστεί στις θεωρητικές γνώ¬ 
σεις και να υποβληθεί σε πρακτική σε πτήση εξέταση για την απόκτηση κατώτερου πτυχίου. 

6. Κάθε υποψήφιος που επιθυμεί να μεταγραφεί σε άλλο οργανισμά πτητικής εκπαίδευσης κατά τη διάρκεια της σειράς εκ¬ 
παίδευσης, υποβάλλει αίτηση στην Αρχή για τη διενέργεια επίσημης αξιολόγησης των επιπλέον ωρών εκπαίδευσης που απαι¬ 
τούνται από τον εν λόγω άλλο οργανισμά πτητικής εκπαίδευσης. 

7. Ο οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης εξασφαλίζει ότι ο υποψήφιος, πριν γίνει δεκτός στη σειρά εκπαίδευσης, διαθέτει 
επαρκή γνώση μαθηματικών και φυσικής, προκειμένου να κατανοεί χωρίς δυσκολίες το περιεχόμενο της διδασκαλίας των θε¬ 
ωρητικών γνώσεων. 

8. Η σειρά μαθημάτων περιλαμβάνει: 

α). εκπαίδευση θεωρητικών γνώσεων με στόχο την απόκτηση του επιπέδου γνώσεων που απαιτείται για την απόκτηση πτυ¬ 
χίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου, και 
β). πτητική εκπαίδευση εξ όψεως και με όργανα. 

9.0 υποψήφιος, ο οποίος έχει ολοκληρώσει με επιτυχία τις εξετάσεις θεωρητικών γνώσεων της παραγράφου 11 καιτην(τις) 
πρακτική (ές) σε πτήση εξέταση (εις) της παραγράφου 13, πληροί τις απαιτήσεις γνώσεων και δεξιοτήτων για την έκδοση 
πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου, συμπεριλαμβανομένης της ικανότητας τάξης ή τύπου για το(τα) αεροπλάνο(α) 
που χρησιμοποιήθηκε(αν) στην(στις) πρακτική (ές) σε πτήση εξέταση (εις). 

ΘΕΩΡΗΤΙΚΕΣ ΓΝΩΣΕΙΣ 

10. Το αναλυτικά πράγραμμα θεωρητικών γνώσεων για την απάκτηση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου καθορί- 
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ζεται (ττην ΑΜΟ Ρ01_ 1.470( β). Η εγκεκριμένη σειρά μαθημάτων για την απόκτηση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλά¬ 
νου αποτελείται από τουλάχιστον 300 ώρες (1 ώρα = 60 λεπτά διδασκαλίας) εκπαίδευσης (ή 200 ώρες, εάν ο υποψήφιος εί¬ 
ναι κάτοχος πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροσκαφών), οι οποίες ενδέχεται να περιλαμβάνουν διδασκαλία σε αίθουσα, αλλη¬ 
λεπιδραστικό (ίπΙθΓ - εοΐίνο) βίντεο, παρουσίαση με διαφάνειες/ταινίες, εργαστήρια ατομικής εκμάθησης, διδασκαλία με τη 
βοήθεια ηλεκτρονικών υπολογιστών, καθώς και άλλα οπτικοακουστικά μέσα που έχουν εγκριθεί από την Αρχή και κατανέμο- 
νται στην κατάλληλη αναλογία. 

Εξέταση θεωρητικών γνώσεων 

11.0 υποψήφιος πρέπει να αποδείξει ότι το επίπεδο των γνώσεών του είναι κατάλληλο για την άσκηση των δικαιωμάτων 
του κατόχου πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου, σύμφωνα με τις απαιτήσεις του Τμήματος I του παρόντος 

ΠΤΗΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

12. Η πτητική εκπαίδευση, μη συμπεριλαμβανομένης της εκπαίδευσης ικανότητας τύπου, αποτελείται συνολικά από του¬ 
λάχιστον 150 ώρες, συμπεριλαμβανομένων και όλων των δοκιμασιών προόδου, και από τις οποίες οι 5 ώρες, κατ’ ανώτατο 
όριο, μπορεί να καλύπτουν χρόνο εκπαίδευσης με όργανα στο έδαφος στο πλαίσιο της συνολικής διάρκειας της εν λόγω εκ¬ 
παίδευσης. Στα πλαίσια του συνόλου των 150 ωρών, ο υποψήφιος πρέπει να συμπληρώσει τουλάχιστον: 

α). 80 ώρες εκπαίδευσης σε διπλό χειρισμό, έκτων οποίων οι 5 ώρες, κατ’ ανώτατο όριο, δύνανται να καλύπτουν χρόνο εκ¬ 
παίδευσης με όργανα στο έδαφος· 
β). 70 ώρες ως κυβερνήτης- 

γ). 20 ώρες πτήσης αεροναυτιλιακού ταξιδιού ως κυβερνήτης, συμπεριλαμβανομένης μιας πτήσης αεροναυτιλιακού ταξι¬ 
διού εξ όψεως συνολικής απόστασης τουλάχιστον 540 χλμ (300 ΝΜ), κατά τη διάρκεια της οποίας πρέπει να εκτελεοτούν προ¬ 
σγειώσεις πλήρους ακινητοποίησης σε δύο αεροδρόμια διαφορετικά από το αεροδρόμιο αναχώρησης· 
δ). 5 ώρες πτήσης κατά τη διάρκεια της νύκτας σε αεροπλάνα, από τις οποίες οι 3 ώρες, κατ' ελάχιστο όριο, πρέπει να αφο¬ 
ρούν εκπαίδευση σε διπλό χειρισμό, συμπεριλαμβανομένων τουλάχιστον 1 ώρας αεροναυτιλιακού ταξιδιού, 5 απογειώσεων 
ΜΟΝΟΣ (εοίο), καθώς και 5 προσγειώσεων ΜΟΝΟΣ (εοίο) πλήρους ακινητοποίησης, και 
ε). 10 ώρες εκπαίδευσης σε πτήση με όργανα, από τις οποίες οι 5 ώρες, κατ’ ανώτατο όριο, μπορεί να καλύπτουν χρόνο 
εκπαίδευσης με όργανα στο έδαφος σε μέσο εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και πλοήγησης τύπου I ή II (ΡΝΡΤ I ή II) ή σε 
εξομοιωτή πτήσεων. 

στ). 5 ώρες να εκτελεοτούν σε πιστοποιημένο αεροπλάνο για την μεταφορά τουλάχιστον τεσσάρων ατόμων και να φέρει 
έλικα μεταβλητού βήματος και ανασυρόμενο σύστημα προσγείωσης. 

Βλέπε ΑΜΟ ΕΟί 1.160 & 1.165{α) (3) σχετικά με το αναλυτικό πρόγραμμα πτητικής εκπαίδευσης. 

ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΣΕ ΠΤΗΣΗ ΕΞΕΤΑΣΗ 

13. Μετά την ολοκλήρωση της πτητικής εκπαίδευσης, ο υποψήφιος πρέπει να συμμετάσχει στην πρακτική σε πτήση εξέτα¬ 
ση σε μονοκινητήριο ή πολυκινητήριο αεροπλάνο, σύμφωνα μετά Προσαρτήματα 1 και 2 στηνϋΑΡ-ΡΟΕ 1.170. 

Προσάρτημα 1 στο ΟΑΡΙ-ΡΟΕ 1.160 & 1.165(α){4) 

Σειρά βαθμιαίας (ιτιοόυΐεήεκπαίδευσης για την απόκτηση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνων 

(Βλέπε ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.125(γ)) 

(Βλέπε ϋΑΡ-ΡΟΕ 1.160, 1.165 & 1.170) 

(Βλέπε Προσαρτήματα 1 και 2 στο ΟΑΡ-ΡΟΕ 1.170) 

(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.160 & 1.165(α) (4)) 

(Βλέπε ΑΜΟ-ΡΟ11.470(β)) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΡΟί 1.170) 

1. Σκοπός της σειράς βαθμιαίας εκπαίδευσης για την απόκτηση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου είναι η εκπαί¬ 
δευση των κατόχων πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων προκειμένου να αποκτήσουν το επίπεδο ικανότητας που απαι¬ 
τείται για την έκδοση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου. 

2. Πριν την έναρξη της σειράς βαθμιαίας εκπαίδευσης για την απόκτηση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου, ο 
υποψήφιος πρέπει: 

α). να είναι κάτοχος πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων, το οποίο να έχει εκδοθεί σύμφωνα με το Παράρτημα 1 του 
ΙΟΑΟ- 

β). να έχει συμπληρώσει χρόνο πτήσης 150 ωρών ως χειριστής, και 

γ). να έχει συμμορφωθεί προς το ϋΑΡ-ΡΟΕ 1.225 και 1.240, εφόσον πρόκειται να χρησιμοποιηθεί πολυκινητήριο αεροπλά¬ 
νο στην πρακτική σε πτήση εξέταση. 

3. Ο υποψήφιος που επιθυμεί να παρακολουθήσει σειρά βαθμιαίας εκπαίδευσης για την απόκτηση πτυχίου επαγγελματία 
χειριστή αεροπλάνου πρέπει να ολοκληρώσει, υπό την επίβλεψη του προϊσταμένου εκπαίδευσης εγκεκριμένου οργανισμού 
πτητικής εκπαίδευσης, όλα τα στάδια εκπαίδευσης στο πλαίσιο συνεχούς εγκεκριμένης σειράς μαθημάτων, βάσει των ρυθ- 
μίσεωντου εν λόγω οργανισμού. Η εκπαίδευση θεωρητικών γνώσεων μπορεί να πραγματοποιηθεί σε άλλο οργανισμό, ο οποί¬ 
ος διαθέτει έγκριση παροχής μαθημάτων θεωρητικής εκπαίδευσης, όπως καθορίζεται στο Προσάρτημα 1 στο ύΑΡ-ΡΟΕ 1.055 
περί εξειδικευμένης εκπαίδευσης θεωρητικών γνώσεων. Στην περίπτωση αυτή, ο προϊστάμενος εκπαίδευσης του εν λόγω 
(δευτέρου) οργανισμού επιβλέπει το συγκεκριμένο μέρος της σειράς μαθημάτων. 

4. Η σειρά μαθημάτων θεωρητικών γνώσεων ολοκληρώνεται εντός περιόδου 18 μηνών. Η πτητική εκπαίδευση και η πρα¬ 
κτική σε πτήση εξέταση ολοκληρώνονται εντός της περιόδου ισχύος του ενδεικτικού επιτυχίας στις εξετάσεις θεωρητικών 
γνώσεων, όπως καθορίζεται στο ϋΑΡ-ΡΟ11.495. 

5. Ο οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης εξασφαλίζει ότι ο υποψήφιος, πριν γίνει δεκτός στον κύκλο μαθημάτων, διαθέτει 
επαρκή γνώση μαθηματικών και φυσικής, προκειμένου να κατανοεί χωρίς δυσκολίες το περιεχόμενο της διδασκαλίας των θε¬ 
ωρητικών γνώσεων. 
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6. Η σειρά μαθημάτων περιλαμβάνει: 

α). εκπαίδευση θεωρητικών γνώσεων με στάχο την απάκτηση τσυ επιπέδου γνώσεων που απαιτείται για την απάκτηση πτυ¬ 
χίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου, και 
β). πτητική εκπαίδευση εξ όψεως και με άργανα. 

7. Ο υποψήφιος που έχει ολοκληρώσει με επιτυχία την εξέταση θεωρητικών γνώσεων της παραγράφου 9 και την πρακτική 
σε πτήση εξέταση της παραγράφου 13 πληροί τις απαιτήσεις γνώσεων και δεξιοτήτων για την έκδοση πτυχίου επαγγελματία 
χειριστή αεροπλάνου, συμπεριλαμβανομένης της ικανάτητας τάξης ή τύπου για το αεροπλάνο που χρησιμοποιήθηκε στη δο¬ 
κιμασία. 


ΘΕΩΡΗΤΙΚΕΣ ΓΝΩΣΕΙΣ 

8. Το αναλυτικό πρόγραμμα θεωρητικών γνώσεων για την απόκτηση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου καθορί¬ 
ζεται στην ΑΜΩ ΕΟΙ. 1.470(β). Η εγκεκριμένη σειρά μαθημάτων για την απόκτηση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλά¬ 
νου αποτελείται από τουλάχιστον 200 ώρες (1 ώρα = 60 λεπτά διδασκαλίας) εκπαίδευσης, οι οποίες ενδέχεται να περιλαμ¬ 
βάνουν διδασκαλία σε αίθουσα, αλληλεπιδραστικό (ίηΙθΓ-ασΙίνε) βίντεο, παρουσίαση με διαφάνειες/ταινίες, εργαστήρια ατο¬ 
μικής εκμάθησης, διδασκαλία με τη βοήθεια ηλεκτρονικών υπολογιστών, καθώς και άλλα οπτικοακουστικά μέσα που έχουν 
εγκριθεί από την Αρχή και κατανέμονται στην κατάλληλη αναλογία. Εναπόκειται επίσης στη διακριτική ευχέρεια της Αρχής η 
ενδεχόμενη διεξαγωγή εγκεκριμένων σειρών μαθημάτων εξ αποστάσεως (με αλληλογραφία) ως μέρος της εκπαίδευσης. 

ΕΞΕΤΑΣΗ ΘΕΩΡΗΤΙΚΩΝ ΓΝΩΣΕΩΝ 

9. Ο υποψήφιος πρέπει να αποδείξει ότι το επίπεδο των γνώσεών του είναι κατάλληλο για την άσκηση των δικαιωμάτων του 
κατόχου πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου, σύμφωνα με τις απαιτήσεις του Τμήματος I του παρόντος. 

ΠΤΗΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

10. Οι υποψήφιοι που δεν διαθέτουν ικανότητα πτήσης με όργανα πρέπει να συμπληρώσουν τουλάχιστον 25 ώρες εκπαί¬ 
δευσης σε διπλό χειρισμό (βλέπε ΑΜΟ ΕΟί 1.160 & 1.165(α) (4)), συμπεριλαμβανομένων 10 ωρών εκπαίδευσης με όργανα από 
τις οποίες οι 5 ώρες, κατ’ ανώτατο όριο, μπορεί να καλύπτουν χρόνο εκπαίδευσης με όργανα στο έδαφος σε μέσο εκπαίδευ¬ 
σης διαδικασιώνπτήσης καιπλοήγησηςτύπου I ή II (ΕΝΡΤΙή II) ήσεεξομοιωτήπτήσεων (Βλέπε ΑΜΟ ΕΟΙ. 1.160 & 1.165(α)(4)). 

11. (α) Οι υποψήφιοι που είναι κάτοχοι ικανότητας πτήσης με όργανα σε ισχύ πρέπει να συμπληρώσουν τουλάχιστον 15 
ώρες εκπαίδευσης εκτελώντας πτήση εξ όψεως σε διπλό χειρισμό. 

(β) Οι υποψήφιοι, οι οποίοι δεν διαθέτουν επάρκεια να εκτελούν νυκτερινές πτήσεις, πρέπει να συμπληρώσουν 5 
ώρες εκπαίδευσης εκτελώντας νυχτερινές πτήσεις (βλέπε ϋΑΡ-ΡΟΕ 1.125(γ)). 

12. Τουλάχιστον πέντε ώρες της πτητικής εκπαίδευσης πρέπει να πραγματοποιηθούν σε αεροπλάνο το οποίο έχει πιστο¬ 
ποιηθεί για τη μεταφορά τουλάχιστον τεσσάρων προσώπων και το οποίο διαθέτει έλικα μεταβαλλόμενου βήματος, καθώς και 
ανασυρόμενο σύστημα προσγείωσης. 

Βλέπε ΑΜΩ ΡΩΙ_ 1.160 & 1.165(α) (4) σχετικά με το αναλυτικό πρόγραμμα πτητικής εκπαίδευσης. 

ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΣΕ ΠΤΗΣΗ ΕΞΕΤΑΣΗ 

13. Μετά την ολοκλήρωση της πτητικής εκπαίδευσης και των σχετικών απαιτήσεων πείρας, ο υποψήφιος πρέπει να συμμε- 
τάσχει σε πρακτική σε πτήση εξέταση για την απόκτηση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου είτε σε πολυκινητήριο 
είτε σε μονοκινητήριο αεροπλάνο, σύμφωνα μετά Προσαρτήματα 1 και 2 στο 3ΑΒ-ΡΩ11.170. 

Προσάρτημα 1 στο ΟΑΒ-ΡΩ11.170 

Πρακτική σε πτήση εξέταση για την έκδοση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνου 

(Βλέπε ΟΑΒ-ΡΩί 1.170) 

(Βλέπε Προσάρτημα 2 στην ϋΑΡ-ΡΩΕ 1.170) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΡΩΕ 1.170) 

1. Ο υποψήφιος που συμμετέχει σε πρακτική σε πτήση εξέταση με σκοπό την απόκτηση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αε¬ 
ροπλάνου πρέπει να έχει ολοκληρώσει με επιτυχία το σύνολο της απαιτούμενης εκπαίδευσης, συμπεριλαμβανομένηςτης εκ¬ 
παίδευσης στον ίδιο τύπο/τάξη αεροπλάνου που πρόκειται να χρησιμοποιηθεί στην εξέταση. Ο υποψήφιος μπορεί να επιλέ- 
ξει να εξεταστεί σε μονοκινητήριο ή σε πολυκινητήριο αεροπλάνο, εφόσον, στην τελευταία περίπτωση, πληροί την απαίτηση 
πείρας των 70 ωρών χρόνου πτήσης ως κυβερνήτης σε αεροπλάνα, σύμφωνα μετά ϋΑΒ-ΡΩ11.255 ή 1.260 αντίστοιχα. Το αε¬ 
ροπλάνο που χρησιμοποιείται για την πρακτική σε πτήση εξέταση πρέπει να πληροί τις απαιτήσεις που αφορούν τα εκπαι¬ 
δευτικά αεροπλάνα, βάσει του Προσαρτήματος 1 στο ΟΑΒ-ΡΩΕ 1.055, καθώς και να έχει πιστοποιηθεί για τη μεταφορά του¬ 
λάχιστον τεσσάρων προσώπων, να διαθέτει έλικα μεταβαλλόμενου βήματος και ανασυρόμενο σύστημα προσγείωσης. 

2. Η Αρχή καθορίζει τις διοικητικές ρυθμίσεις που αφορούν την επιβεβαίωση της καταλληλότητας του υποψηφίου προκει- 
μένου να συμμετάσχει στην εξέταση, συμπεριλαμβανομένης της γνωστοποίησης του αρχείου εκπαίδευσης του υποψηφίου 
στον εξεταστή. 

3. Ο υποψήφιος πρέπει να επιτύχει στα μέρη 1 έως 5 της πρακτικής σε πτήση εξέτασης, καθώς και στο μέρος 6, εφόσον 
χρησιμοποιείται πολυκινητήριο αεροπλάνο. Εάν αποτύχει σε κάποιο τμήμα ενός μέρους, τότε αποτυγχάνει σε αυτό το μέρος. 
Σε περίπτωση αποτυχίας σε περισσότερα από ένα μέρη, ο υποψήφιος είναι υποχρεωμένος να επαναλάβει ολόκληρη την εξέ¬ 
ταση. Ο υποψήφιος που αποτυγχάνει σε ένα μόνο μέρος, επανεξετάζεται στο μέρος στο οποίο απέτυχε. Σε περίπτωση μη επι¬ 
τυχίας σε οποιοδήποτε μέρος της επανεξέτασης, συμπεριλαμβανομένων των μερών στα οποία ο υποψήφιος είχε επιτύχει σε 
προηγούμενη προσπάθεια, ο υποψήφιος είναι υποχρεωμένος να επαναλάβει ολόκληρη την εξέταση. Όλα τα μέρη της πρα¬ 
κτικής σε πτήση εξέτασης πρέπει να ολοκληρωθούν εντός έξι μηνών. 
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4. Σε περίπτωση μη επιτυχίας σε σποιαδήποτε πρακτική σε 
πτήση εξέταση, μπσρεί να απαιτηθεί περαιτέρω εκπαίδευση. 
Η μη επιτυχία σε όλα τα μέρη της εξέτασης μετά από διπλή 
προσπάθεια συνεπάγεται την απαίτηση για περαιτέρω εκ¬ 
παίδευση, όπως καθορίζεται από την Αρχή. Ο υποψήφιος 
μπορεί να επαναλάβει την πρακτική σε πτήση εξέταση όσες 
φορές χρειαστεί. 

ΔΙΕΞΑΓΩΓΗ ΤΗΣ ΕΞΕΤΑΣΗΣ 

5. Η Αρχή παρέχει στον εξεταστή πτήσεων επαρκείς πλη¬ 
ροφορίες όσον αφορά την ασφάλεια προκειμένου να δια¬ 
σφαλίζεται η ασφαλής διεξαγωγή της εξέτασης. 

6. Εάν ο υποψήφιος αποφασίσει να τερματίσει την πρακτι¬ 
κή σε πτήση εξέταση για λόγους που κρίνονται ανεπαρκείς 
από τον εξεταστή πτήσεων, ο υποψήφιος επανεξετάζεται σε 
ολόκληρη την πρακτική σε πτήση εξέταση. Εάν η εξέταση 
τερματισθεί για λόγους που κρίνονται επαρκείς από τον εξε¬ 
ταστή πτήσεων, ο υποψήφιος εξετάζεται σε προσεχή πτήση 
μόνο σε όσα μέρη δεν ολοκληρώθηκαν. 

7. Κατά την κρίση του εξεταστή πτήσεων, κάθε ελιγμός ή 
διαδικασία της εξέτασης μπορεί να επαναληφθεί μία φορά 
από τον υποψήφιο. Ο εξεταστής πτήσεων δύναται να διακό- 
ψει την εξέταση σε οποιοδήποτε στάδιο αυτής, εάν αυτός 
κρίνει ότι η επίδειξη των πτητικών δεξιοτήτων του υποψηφί¬ 
ου απαιτεί πλήρη επανεξέταση. 

8. Ο υποψήφιος καλείται να εκτελέσει καθήκοντα χειρι¬ 
σμού του αεροπλάνου από τη θέση εκείνη που επιτρέπει την 
εκτέλεση καθηκόντων κυβερνήτη, καθώς και να συμμετάσχει 
στην εξέταση ωσάν να αποτελεί το μοναδικό μέλος του πλη¬ 
ρώματος. Η ανάθεση της ευθύνης για την εκτέλεση της πτή¬ 
σης πραγματοποιείται βάσει των εθνικών κανονισμών. 

9. Ο εξεταστής πτήσεων επιλέγει τη διαδρομή της πτήσης, 
ενώ ο προορισμός πρέπει να είναι αεροδρόμιο το οποίο δια¬ 
θέτει μονάδα ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας. Η πορεία μπο¬ 
ρεί να ολοκληρωθεί στο αεροδρόμιο αναχώρησης ή σε άλλο 
αεροδρόμιο. Ο υποψήφιος είναι υπεύθυνος γιατοσχεδιασμό 
της πτήσης και εξασφαλίζει ότι όλος ο εξοπλισμός και τα έγ¬ 
γραφα που αφορούν την εκτέλεση της πτήσης βρίσκονται 
στο αεροπλάνο. Η πρακτική σε πτήση εξέταση διαρκεί του¬ 
λάχιστον 90 λεπτά. 

10. Ο υποψήφιος επιδεικνύει στον εξεταστή πτήσεων τους 
προς εκτέλεση ελέγχους και καθήκοντα, συμπεριλαμβανο- 
μένης της αναγνώρισης του εξοπλισμού ραδιοεπικοινωνίας. 
Οι έλεγχοι ολοκληρώνονται βάσει του εγκεκριμένου καταλό¬ 
γου ελέγχου ενεργειών για το αεροπλάνο μετά οποίο διεξά¬ 
γεται η δοκιμασία. Κατά την διάρκεια της πριν από την εκτέ¬ 
λεση της πτήσης προετοιμασίας για την εξέταση απαιτείται 
από τον υποψήφιο να καθορίσει τις ρυθμίσεις ισχύος και τις 


ταχύτητες. Δεδομένα επιδόσεων για την απογείωση, την 
προσέγγιση και την προσγείωση υπολογίζονται από τον υπο¬ 
ψήφιο σε εφαρμογή αυτών που αναγράφονται στο εγχειρί¬ 
διο πτητικής λειτουργίας ή στο εγχειρίδιο πτήσης του συγκε¬ 
κριμένου αεροπλάνου. 

11.0 εξεταστής πτήσεων δεν συμμετέχει στην πτητική λει¬ 
τουργία του αεροπλάνου, εκτός από τις περιπτώσεις κατά τις 
οποίες η παρέμβασή του κρίνεται απαραίτητη για λόγους 
ασφαλείας ή για την αποφυγή αδικαιολόγητης καθυστέρη¬ 
σης στην υπόλοιπη κυκλοφορία. 

ΑΠΟΔΕΚΤΕΣ ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ ΠΡΑΚΤΙΚΗΣ ΣΕ ΠΤΗΣΗ ΕΞΕ¬ 
ΤΑΣΗΣ 

12.0 υποψήφιος πρέπει να επιδείξει την ικανότητα: 

- να χειρίζεται το αεροπλάνο στο πλαίσιο των ορίων του ■ 

- να εκτελεί όλους τους ελιγμούς ομαλά και με ακρίβεια· 

- να διαθέτει ορθή κρίση και ικανότητα χειρισμού- 

- να εφαρμόζει τις αεροναυτικές γνώσεις, και 

- να διατηρεί πάντοτε τον έλεγχο του αεροπλάνου κατά 
τρόπο που να μην τίθεται ποτέ υπό σοβαρή αμφισβήτηση η 
επιτυχής έκβαση της διαδικασίας ή του ελιγμού. 

13. Τα ακόλουθα όρια αποτελούν γενικές κατευθύνσεις. Ο 
εξεταστής πτήσεων λαμβάνει υπόψη του τις συνθήκες ανα¬ 
ταράξεων, τα χαρακτηριστικά χειρισμού και τις επιδόσεις 
του αεροπλάνου που χρησιμοποιείται. 

Ύψος 


Κανονική πτήση 


με εξομοιούμενη βλάβη κινητήρα 

±100 πόδια 


±150 πόδια 

Ίχνος ραδιοβοηθημάτων 

±5” 

Πορεία 


Κανονική πτήση 


με εξομοιούμενη βλάβη κινητήρα 

±10° 


±15° 

Ταχύτητα 


Απογείωση και προσέγγιση 

±5 κόμβοι 

σε όλες τις άλλες περιοχές πτήσεων 

±10 κόμβοι 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΟ ΤΗΣ ΠΡΑΚΤΙΚΗΣ ΣΕ ΠΤΗΣΗ ΕΞΕΤΑΣΗΣ 
14. Στην πρακτική σε πτήση εξέταση χρησιμοποιούνται τα 
περιεχόμενα και τα μέρη της εξέτασης που καθορίζονται στο 
Προσάρτημα 2 στην ϋΑΡ-ΡΟΕ 1.170. Η Αρχή μπορεί να καθο¬ 
ρίσει τη μορφή κοιτά έντυπο αίτησης για την εξέταση (βλέπε 
ΙΕΜ ΡΟΕ 1.170). Οι ενέργειες των παραγράφων γ και ε, ση¬ 
μείο ίϋ) του Μέρους 2, καθώς και το σύνολο των Μερών 5 και 
6 μπορούν να εκτελεστούν σε μέσο εκπαίδευσης διαδικα¬ 
σιών πτήσης και πλοήγησης τύπου II (ΡΝΡΤII) ή σε εξομοιω- 
τή πτήσεων. 
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Προσάρτημα 2 στο ϋΑΒ-ΡΟΙ_ 1.170 

Περιεχόμενα της πρακτικής σε πτήση εξέτασης για την έκδσση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αερσπλάνων 

(Βλέπε ΟΑΒ-ΡΟί 1.170) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΡΟΕ 1.170) 


Προσάρτημα 2 στο ϋΑΠ-Ρα 1.170 

Περιεχόμενα της ττρακτικής σε πτήση εξέτασης για την έκδοση πτυχίου επαγγελματία χειριστή 

αεροπλάνων 


(Βλέπε υΑΒ-ΡΟΕ 1.170) 
(Βλέπε ΙΕΜ ΡΟΕ 1.170) 


ΜΕΡΟΣ 1 

ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ ΠΡΙΝ ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΚΤΕΛΕΣΗ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 

Η χρήση καταλόγου ελέγχου ενεργειών, καθώς και οι ενέργειες ττου συνθέτουν την ορθή 
αεροττορική συμπεριφορά ( έλεγχος του αεροπλάνου με τη βοήθεια εξωτερικών σημείων αναφοράς. 
διαδικασίες αντιπαγοποίησης / αποπαγοποίησης, κ.λπ.) αφορούν όλα τα μέρη 

α 

Προετοιμασία πτήσης, περιλαμβανομένων: 

Εγγραφα, καθορισμός μάζας και ζυγοστάθμισης, ενημέρωση σχετικά με τις καιρικές 
συνθήκες 

β 

Επιθεώρηση και τεχνική εξυπηρέτηση αεροπλάνου 

Υ 

Τροχοδρόμηση και απογείωση 

δ 

Θεώρηση επιδόσεων και αντιστάθμιση 

ε 

Λειτουργίες αεροδρομίου και διαδικασίες κυκλοφορίας πτήσης 

στ 

Διαδικασία αναχώρησης, ρύθμιση υψομέτρου, αποφυγή συγκρούσεων (οπτικός έλεγχος 
χώρου) 

ζ 

Συνεργασία - συμμόρφωση προς τις υποδείξεις του ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, 
διαδικασίες ραδιοτηλεφωνίας 



ΜΕΡΟΣ 2 

ΓΕΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΕΚΤΕΛΕΣΗΣ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 

α 

Ελεγχος του αεροπλάνου με τη βοήθεια εξωτερικών σημείων αναφοράς, 
περιλαμβανομένης ευθείας και οριζόντιας πτήσης, ανόδου, καθόδου, οπτικού ελέγχου 
του χώρου. 

β 

Πτήση υπό οριακά χαμηλές ταχύτητες αέρα, συμπεριλαμβανομένης της έγκαιρης 
αντίληψης του αρχικού σταδίου απώλειας στήριξης, καθώς και της πλήρους απώλειας 
στήριξης και της επαναφοράς σε συνθήκες ομαλής πτήσης. 

Υ 

Στροφές, συμπεριλαμβανομένων των στροφών σε διαμόρφωση προσγείωσης. Κλειστή 
στροφή 45° 

δ 

Πτήση υπό οριακά υψηλές ταχύτητες αέρα, συμπεριλαμβανομένης της έγκαιρης 
αντίληψης σπειροειδών βυθίσεων και της επαναφοράς σε συνθήκες ομαλής πτήσης 

ε 

Πτήση με τη βοήθεια αποκλειστικά των οργάνων του αεροπλάνου, 

συμπεριλαμβανομένων των εξής: 

ί Οριζόντια πτήση, διαμόρφωση πλεύσης, έλεγχος πορείας, ύψους και ταχύτητας αέρα 
ίί ανοδικές και καθοδικές στροφές με κλίση 10° - 30° 

ίϋ επαναφορά από μη συνήθη στάση του αεροσκάφους, 
ίν περιορισμένος πίνακας οργάνων 

στ 

Συνεργασία - συμμόρφωση προς τις υποδείξεις του ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, 
διαδικασίες ραδιοτηλεφωνίας 






364 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 



ΜΕΡΟΣ 3 

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΔΙΑΔΡΟΜΗΣ 

σ 

Ελεγχος του αεροπλάνου με τη βοήθεια εξωτερικών σημείων αναφοράς, 
περιλαμβανομένης της διαμόρφωσης πλεύσης θεωρώντας την εμβέλεια /διάρκεια. 

β 

Προσανατολισμός, ανάγνωση χάρτη 

Υ 

Ύψος, ταχύτητα, έλεγχος πορείας, οπτικός έλεγχος χώρου 

δ 

Ρύθμιση υψομέτρου. Συνεργασία - συμμόρφωση προς τις υποδείξεις του ελέγχου 
εναέριας κυκλοφορίας, διαδικασίες ραδιοτηλεφωνίας 

ε 

Παρακολούθηση της εξέλιξης της πτήσης, μητρώο καταγραφής πτήσης, χρήση καυσίμων, 
προσδιορισμός του λανθασμένου ίχνους και επαναπροσδιορισμός του ορθού ίχνους 

στ 

Παρατήρηση των καιρικών συνθηκών, αξιολόγηση των καιρικών εξελίξεων, σχεδιασμός 
παρέκκλισης 

ζ 

Χάραξη πορείας, καθορισμός θέσης (ΝΟΒ ή νΟΚ), αναγνώριση των διευκολύνσεων 
(πτήση με όργανα). Εφαρμογή του σχεδίου απόκλισης για το αεροδρόμιο εναλλαγής 

(πτήση εξ όψεως) 

ΜΕΡΟΣ 4 

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΑΦΙΞΗΣ ΚΑΙ ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 

α 

Διαδικασίες άφιξης, ρύθμιση υψομέτρου, έλεγχοι, οπτικός έλεγχος χώρου 

β 

Συνεργασία με τον έλεγχο εναέριας κυκλοφορίας: συμμόρφωση, διαδικασίες 
ραδιοτηλεφωνίας 

Υ 

Ενέργειες επανακύκλωσης από χαμηλό ύψος 

δ 

Κανονική προσγείωση, προσγείωση με πλάγιους ανέμους (εφόσον υπάρχουν οι 
κατάλληλες συνθήκες) 

ε 

Προσγείωση σε βραχύ διάδρομο 

στ 

Προσέγγιση για προσγείωση με χαμηλά στοιχεία ισχύος (ΜΟΝΟ ΜΟΝΟΚΙΝΗΤΗΡΙΑ) 

ζ 

Προσγείωση χωρίς την χρήση των υπεραντωτικών διατάξεων 

η 

Ενέργειες μετά την ολοκλήρωση της πτήσης 

ΜΕΡΟΣ 5 

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΣΕ ΜΗ ΚΑΝΟΝΙΚΕΣ ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΚΑΙ ΣΕ ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΕΠΕΙΓΟΥΣΑΣ ΑΝΑΓΚΗΣ 

Αυτό το μέρος μπορεί να συνδυαστεί με τα μέρη 1 έως και 4 

α 

Εξομοιούμενη βλάβη κινητήρα μετά την απογείωση (σε ασφαλές ύψος), άσκηση φωτιάς 

β 

Δυσλειτουργίες συστημάτων 

Περιλαμβανομένου του εναλλακτικού μηχανισμού τοποθέτησης του συστήματος 
προσγείωσης σε θέση έκτασης, βλάβη ηλεκτρικού συστήματος και συστήματος πέδησης 

Υ 

Αναγκαστική προσγείωση (εξομοίωση) 

δ 

Συνεργασία - συμμόρφωση προς τις υποδείξεις του ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, 
διαδικασίες ραδιοτηλεφωνίας 
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ΜΕΡΟΣ 6 

ΕΞΟΜΟΙΩΣΗ ΑΣΥΜΜΕΤΡΙΚΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙ ΣΧΕΤΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ ΤΑΞΗΣ / ΤΥΠΟΥ 

Αυτό το μέρος μπορεί να συνδυαστεί με τα μέρη 1 έως και 5 

α 

Εξομοιούμενη βλάβη κινητήρα κατά την διάρκεια της απογείωσης (σε ασφαλές ύψος 
διαφορετικά εκτελείται σε εξομοιωτή πτήσης) 

β 

Ασυμμετρική προσέγγιση και επανακύκλωση 

Υ 

Ασυμμετρική προσέγγιση και προσγείωση με ακινητοποίηση 

δ 

Σταμάτημα κινητήρα και επανεκκίνηση 

ε 

Επικοινωνία - συμμόρφωση προς τις υποδείξεις του ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, 
διαδικασίες ραδιοεπικοινωνίας, Ορθή αεροπορική συμπεριφορά 

στ 

Όπως καθορίζεται από τον Εξεταστή Πτήσεων να συμπεριληφθεί οποιοδήποτε σχετικό 
θέμα της πρακτικής σε πτήσή εξέτασης για την απόκτηση ικανότητας τάξης/τύπου 
εφόσον έχει εφαρμογή: 

ίν) Συστήματα αεροπλάνου περιλαμβάνοντας προσγείωση με αυτόματο πιλότο 
ν) Λειτουργία του συστήματος συμπίεσης 

νί) Χρήση του συστήματος αποπαγοποίησης και σντιπσγοποίησής 

ζ 

Προφορικές ερωτήσεις 
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ΤΜΗΜΑΕ 

ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ ΠΤΗΣΗΣ ΑΕΡΟΠΑΑΝΟΥ ΜΕ ΟΡΓΑΝΑ - 
ΙΡΙ(Α) 

ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.175 

Περιπτώσεις κατά τις οποίες απαιτείται η ικανότητα πτή¬ 
σης αεροπλάνου με όργανα 

α) Απαγορεύεται στον κάτοχο πτυχίου χειριστή ο χειρι¬ 
σμός, υπό οιαδήποτε ιδιότητα, αεροπλάνου σύμφωνα με 
τους κανόνες «πτήσεων με όργανα» (ΙΡΡ), πληντης περίπτω¬ 
σης διεξαγωγής πρακτικής σε πτήση εξέτασης ή εκπαίδευ¬ 
σης σε διπλό χειρισμό, εκτός εάν ο κάτοχος του εν λόγω πτυ¬ 
χίου διαθέτει ικανότητα πτήσης με όργανα η οποία αντιστοι¬ 
χεί στην κατηγορία του αεροσκάφους και η οποία έχει 
εκδοθεί σύμφωνα με τις ύΑΒ-Ρ01_. 

β) Στα Κράτη Μέλη του ϋΑΑ όπου η εθνική νομοθεσία απαι¬ 
τεί σε ειδικές περιπτώσεις (πχτην νύκτα) να γίνονται πτήσεις 
σύμφωνα με τους κανόνες «πτήσεων με όργανα» (ΙΡΒ), ο κά¬ 
τοχος πτυχίου χειριστή μπορεί να πετάει ΙΡΒ, εξασφαλίζο¬ 
ντας ότι ο χειριστής κατέχειτην ανάλογη πιστοποίηση για την 
περίσταση, τον εναέριο χώρο και τις πτητικές συνθήκες στις 
οποίες εκτελείται η πτήση. Εθνικές πιστοποιήσεις οι οποίες 
επιτρέπουν στους χειριστές να πετούν σύμφωνα με κανόνες 
ΙΡΒ εκτός από την περίπτωση όπου επικρατούν μετεωρολο¬ 
γικές συνθήκες εξ όψεως (ΥΜΟ), χωρίς να είναι κάτοχοι σε 
ισχύ ικανότητας πτήσης αεροπλάνου με όργανα (ΙΒ(Α)), πε¬ 
ριορίζεται για χρήση μόνο στον εναέριο χώρο του Κράτους 
έκδοσης του πτυχίου. 

ύΑΒ-ΡΟΙ_ 1.180 
Δικαιώματα και όροι 

α) Δικαιώματα 

(1) Με την επιφύλαξη των περιορισμών ικανότητας που επι¬ 
βάλλονται λόγω της παρουσίας άλλου χειριστή ο οποίος 
ενεργεί ως συγκυβερνήτης (περιορισμός πολλαπλού πλη¬ 
ρώματος) κατά τη διεξαγωγή της πρακτικής σε πτήση εξέτα¬ 
σης, οι οποίοι καθορίζονται στα Προσαρτήματα 1 και 2 στο 
ϋΑΒ-Ρ01_ 1.210, καθώς και των λοιπών όρων που καθορίζο¬ 
νται στα ϋΑΒε, τα δικαιώματα του κατόχου ικανότητας πτή¬ 
σης με όργανα σε πολυκινητήρια αεροπλάνα συνίστανται 
στον χειρισμό πολυκινητήριων και μονοκινητήριων αεροπλά¬ 
νων, σύμφωνα με τους κανόνες πτήσεων με όργανα, με ελά¬ 
χιστο αποφασιστικό ύψος 200 ποδών (60μ.). Η Αρχή, κατόπιν 
περαιτέρω εκπαίδευσης και εξέτασης, μπορεί να δώσει εξου¬ 
σιοδότηση για αποφασιστικά ύψη χαμηλότερα από τα 200 
πόδια (ΘΟμ.), σύμφωνα με το ΟΑΒ-ΟΡδ 1, την παράγραφο 6 
του ΑΜΟ ΡΟΕ 1.261 (α) και το Προσάρτημα 2 στην ύΑΒ-Ρ01_ 
1.240, μέρος 6. 

(2) Με την επιφύλαξη των όρων που αφορούν την πρακτική 
σε πτήση εξέταση οι οποίοι καθορίζονται στα Προσαρτήμα¬ 
τα 1 και 2 στο ύΑΒ-Ρ01_ 1.210, καθώς και οιωνδήποτε άλλων 
όρων που καθορίζονται στις ΟΑΒε, τα δικαιώματα του κατό¬ 
χου ικανότητας πτήσης με όργανα σε μονοκινητήρια αερο¬ 
πλάνα (δΕΙΒ(Α)) συνίστανται στο χειρισμό μονοκινητήριων 
αεροπλάνων σύμφωνα με τους κανόνες πτήσεων με όργανα 
με ελάχιστο αποφασιστικό ύψος 200 ποδών (60 μ.). 

β) Όροι. Ο υποψήφιος, ο οποίος έχει συμμορφωθεί προς 
τους όρους που καθορίζονται στα ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.185 έως 1.210, 
πληροί τις απαιτήσεις για την έκδοση ικανότητας πτήσης αε¬ 
ροπλάνου με όργανα (ΙΒ(Α)). 

ύΑΒ-ΡΟΙ_ 1.185 

Ισχύς, επανεπικύρωση και ανανέωση 

α) Η ικανότητα πτήσης αεροπλάνου με όργανα ισχύει για 
ένα έτος. Προκειμένου να επανεπικυρωθεί η ικανότητα πτή¬ 


σης με όργανα για πολυκινητήριο αεροπλάνο, ο κάτοχος 
πρέπει να πληροί τις απαιτήσεις της ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.245(β)(1) η 
εξακρίβωση της πλήρωσης των απαιτήσεων μπορεί να πραγ¬ 
ματοποιηθεί σε εξομοιωτή πτήσεων ή σε μέσο εκπαίδευσης 
διαδικασιών πτήσης και πλοήγησης τύπου II ΡΝΡΤII. Προκει¬ 
μένου να επανεπικυρωθεί η ικανότητα πτήσης με όργανα για 
μονοκινητήρια αεροπλάνα, ο κάτοχος πρέπει να ολοκληρώ¬ 
σει, στο πλαίσιο περιοδικού ελέγχου ικανότητας, την πρα¬ 
κτική σε πτήση εξέταση που καθορίζεται στα Προσαρτήματα 
1 και 2 στο ϋΑΒ-Ρ01_ 1.210, εκτός από το μέρος 6. 

β) Εάν η ικανότητα πτήσης αεροπλάνου με όργανα ισχύει 
για χρήση σε πτητική λειτουργία με ένα χειριστή η επανεπι¬ 
κύρωση ολοκληρώνεται είτε σε πτητική λειτουργία πολλα¬ 
πλού πληρώματος είτε σε πτητική λειτουργία με ένα χειρι¬ 
στή. Εάν η ικανότητας πτήσης αεροπλάνου με όργανα πε¬ 
ριορίζεται μόνο για χρήση σε πτητική λειτουργία με 
πολλαπλό πλήρωμα η επανεπικύρωση ολοκληρώνεται σε 
πτητική λειτουργία πολλαπλού πληρώματος. 

γ) Υποψήφιος που δε περατώνει επιτυχώς όλα τα μέρη του 
περιοδικού ελέγχου ικανότητας δεν ασκεί τα δικαιώματα της 
ικανότητας μέχρι ο περιοδικός έλεγχος ικανότητας να ολο¬ 
κληρωθεί επιτυχώς. 

δ) Σε περίπτωση ανανέωσης της ικανότητας, ο κάτοχος 
πρέπει να ικανοποιήσει τις παραπάνω απαιτήσεις και κάθε 
άλλη την οποία καθορίζει η Αρχή. 

ε) Σε περίπτωση που η ικανότητα πτήσης αεροπλάνου με 
όργανα δε ανανεωθεί / επανεπικυρωθεί μέσα στο χρονικό 
διάστημα των προηγουμένων επτά ετών, ο κάτοχος απαιτεί¬ 
ται να επαναλάβει την εξέταση γενικών θεωρητικών γνώσεων 
για ικανότητα πτήσης αεροπλάνου με όργανα. 

ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.190 
Εμπειρία 

Ο υποψήφιος για ικανότητα πτήσης αεροπλάνου με όργα¬ 
να πρέπει να κατέχει πτυχίο χειριστή ιδιωτικού αεροπλάνου 
που να περιλαμβάνει πιστοποίηση νύκτας ή πτυχίο επαγγελ- 
ματία χειριστή αεροπλάνων, καθώς και να έχει ολοκληρώσει 
τουλάχιστον 50 ώρες πτήσης αεροναυτιλιακού ταξιδίου ως 
κυβερνήτης σε αεροπλάνα ή ελικόπτερα εκ των οποίων 10 
τουλάχιστον ώρες να είναι σε αεροπλάνα. 

ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.195 
Θεωρητικές Γνώσεις 

α) Σειρά μαθημάτων. Ο υποψήφιος για την απόκτηση 
ικανότητας πτήσης αεροπλάνου με όργανα πρέπει να έχει 
παρακολουθήσει εκπαίδευση θεωρητικών γνώσεων, στα 
πλαίσια εγκεκριμένης σειράς μαθημάτων, σε εγκεκριμένο 
οργανισμό πτητικής εκπαίδευσης ή σε εγκεκριμένο οργανι¬ 
σμό, ο οποίος ειδικεύεται στην εκπαίδευση θεωρητικών γνώ¬ 
σεων σύμφωνα με το Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.055 σχε¬ 
τικά μόνο με την εκπαίδευση θεωρητικών γνώσεων. Η σειρά 
μαθημάτων πρέπει να συνδυάζεται με μαθήματα πτητικής εκ¬ 
παίδευσης. 

β) Εξέταση. Ο υποψήφιος πρέπει να αποδείξει ότι δια¬ 

θέτει το κατάλληλο επίπεδο γνώσεων για την άσκηση των δι¬ 
καιωμάτων που χορηγούνται στον κάτοχο για ικανότητα πτή¬ 
σης αεροπλάνου με όργανα, καθώς και να πληροί τις απαιτή¬ 
σεις που καθορίζονται στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1 (Αεροπλάνα) Τμήμα I. 

ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.200 

Χρήση της αγγλικής γλώσσας 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.200) 

Ο υποψήφιος για την απόκτηση ικανότητας πτήσης αερο¬ 
πλάνου με όργανα πρέπει να έχει αποδείξει ότι διαθέτει την 
ικανότητα να χρησιμοποιεί την αγγλική γλώσσα όπως καθο¬ 
ρίζεται στο Προσάρτημα στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.200. 
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ϋΑΒ-ΡΟΙ_ 1.205 
Πτητική εκπαίδευση 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-Ρ01_ 1.205) 
α) Ο υποψήφιος για την απόκτηση ικανότητας πτήσης αε¬ 
ροπλάνου με όργανα πρέπει να έχει λάβει μέρος σε σειρά 
ολοκληρωμένης πτητικής εκπαίδευσης, η οποία περιλαμβά¬ 
νει εκπαίδευση για ικανότητα πτήσης αεροπλάνου με όργα¬ 
να (βλέπε ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.165) ή πρέπει να έχει ολοκληρώσει 
εγκεκριμένη σειρά βαθμιαίας πτητικής εκπαίδευσης, όπως 
αναφέρεται στο Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.205. 

β) Σε περίπτωση που ο υποψήφιος είναι κάτοχος ικανότη¬ 
τας πτήσης ελικοπτέρων με όργανα, η συνολική πτητική εκ¬ 
παίδευση που απαιτείται από το Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΙ. 
1.205 μπορεί να μειωθεί σε 10 ώρες σε μονοκινητήρια ή πο- 
λυκινητήρια αεροπλάνα, ανάλογα με την περίπτωση. 

ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.210 
Πρακτική σε πτήση εξέταση 

(Βλέπε Προσαρτήματα 1 και 2 στην ϋΑΒ-ΡΟ11.210) 
α) Γενικά. Ο υποψήφιος για την απόκτηση ικανότητας πτή¬ 


σης αεροπλάνου με όργανα πρέπει να έχει αποδείξει την ικα¬ 
νότητα εκτέλεσης των διαδικασιών και των ελιγμών, όπως κα¬ 
θορίζεται στα Πρσσαρτήματα 1 και 2 στο ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.210 σε 
επίπεδο αντίστοιχο των δικαιωμάτων που χορηγούνται στον 
κάτοχο ικανότητας πτήσης αεροπλάνου με όργανα. 

β) Πολυκινητήρια αεροπλάνα. ΡΙ εξέταση για την απόκτηση 
ικανότητας πτήσης πσλυκινητήρισυ αεροπλάνου με όργανα 
διεξάγεται σε πσλυκινητήρισ αεροπλάνο. 

Ο υποψήφιος που επιθυμεί να αποκτήσει ικανότητα τύ¬ 
που/τάξης για τσ αερσπλάνο πσυ χρησιμοποιείται στην πρα¬ 
κτική σε πτήση εξέταση πρέπει επιπλέσν να πληροί τις απαι¬ 
τήσεις του ϋΑΒ-ΡΟ11.262. 

γ) Μονοκινητήρια αεροπλάνα. ΡΙ εξέταση για την απόκτηση 
ικανότητας πτήσης μσνσκινητήρισυ αερσπλάνου με όργανα 
διεξάγεται σε μσνοκινητήριο αεροπλάνο. Ως μονοκινητήριο 
αεροπλάνο, για τους σκοπούς της έκδοσης ικανότητας πτή¬ 
σης μσνσκινητήρισυ αερσπλάνου με όργανα, νοείται και το 
πολυκινητήριο αεροπλάνο του οποίου η ώση ασκείται στσν 
κεντρικό άξονάτου. 


Πρσσάρτημα 1 στην ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.200 


Ικανότητα πτήσης αεροπλάνσυ με όργανα - Χρήση της αγγλικής γλώσσας 

(Βλέπε ϋΑΒ-ΡΟί 1.200) 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.005) 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.015) 

ΧΡΗΣΗ ΤΗΣ ΑΓΓΛΙΚΗΣ ΓΛΩΣΣΑΣ 

1. Ο υποψήφιος για την απόκτηση ικανότητας πτήσης αεροπλάνου με όργανα πρέπει να είναι σε θέση να χρησιμοποιεί την 
αγγλική γλώσσα στις ακόλουθες περιπτώσεις: 

α) κατά τη διάρκεια της πτήσης: 

στσ πλαίσιο της χρήσης ραδιστηλεφωνίας που σχετίζεται με όλα τα στάδια της πτήσης, συμπεριλαμβανσμένων των κατα¬ 
στάσεων επείγουσας ανάγκης. 

β) στο έδαφος: 

για όλες τις πληροφορίες που σχετίζονται με την εκτέλεση της πτήσης, για παράδειγμα: 

* πρέπει να είναι ικανός να διαβάζει και να αποδεικνύειτην κατανόηση των τεχνικών εγχειριδίων που έχουν γραφεί στην αγ¬ 
γλική γλώσσα, π.χ. το εγχειρίδιο πτητικής λειτουργίας, το εγχειρίδιο πτήσηςτου αεροπλάνου, κ.λπ. 

* για το σχεδίασμά της πτήσης πριν από την εκτέλεσή της, τη συγκέντρωση πληροφοριών αναφορικά με τις καιρικές συν¬ 
θήκες, τις αγγελίες αεροναυτιλομένων (ΝΟΤΑΜε), το σχέδιο πτήσης ελέγχσυ εναέριας κυκλοφορίας, κ.λπ. 

* για τη χρήση όλων των αεροναυτικών χαρτών πορείας, αναχώρησης και προσέγγισης και των σχετικών εγγράφων πσυ 
έχουν συνταχθεί στην αγγλική γλώσσα. 

γ) στις επικσινωνίες: 

πρέπει να είναι ικανός να επικοινωνεί με τα άλλα μέλη του πληρώματος στην αγγλική κατά τη διάρκεια όλων των σταδίων 
της πτήσης, συμπεριλαμβανομένου του σταδίου προετοιμασίας της πτήσης. 

2. Τα ανωτέρω απσδεικνύονται μέσω της συμμόρφωσης προς μία από τις ακόλουθες εναλλακτικές απαιτήσεις: 

α) ολσκλήρωση σειράς μαθημάτων για την απόκτηση ικανότητας πτήσης με όργανα ή πτυχίου χειριστή εναερίων γραμμών, 
η σποία διεξάγεται στα αγγλικά, ή 

β) επιτυχής συμμετοχή σε ειδικές εξετάσεις πσυ διενεργούνται από ή εκ μέρους της Αρχής, κατόπιν ολοκλήρωσης σειράς 
εκπαίδευσης η οπσία καθιστά τον υποψήφιο ικανό να εκπληρώνει τα καθήκοντα που αναφέρονται στην παράγραφο 1 (α), (β) 
και (γ), ανωτέρω. 

Προσάρτημα 1 στοϋΑΒ-ΓΟ11.205 

Σειρά μαθημάτων βαθμιαίας(πιοάυΐ3Γ) πτητικής εκπαίδευσης για την έκδοση ικανότητας πτήσης αεροπλάνου με όργανα 
(Βλέπε ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.205) 

1. Σκοπός της σειράς μαθημάτων βαθμιαίας πτητικής εκπαίδευσης για την έκδοση ικανότητας πτήσης αεροπλάνου με όρ¬ 
γανα είναι η εκπαίδευση χειριστών προκειμένου να αποκτήσουν το επίπεδο ικανότητας που απαιτείται για τον χειρισμό αε¬ 
ροπλάνων βάσει των κανόνων πτήσεων με όργανα και υπό μετεωρολσγικές συνθήκες που επιβάλλουν τη χρήση οργάνων, 
σύμφωνα με το εγχειρίδιο 8168 του ΙΟΑΟ ΡΑΝδ-ΟΡδ. 

2. Ο υποψήφιος για εισαγωγή σε σειρά μαθημάτων βαθμιαίας εκπαίδευσης με σκοπό την απόκτηση ικανότητας πτήσης αε¬ 
ροπλάνου με όργανα πρέπει να είναι κάτοχος πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αερσπλάνων ή πτυχίσυ επαγγελματία χειριστή αε¬ 
ροπλάνων. Κάθε ένα από τα εν λόγω πτυχία πρέπει να περιλαμβάνει επάρκεια πτήσης κατά τη διάρκεια της νύκτας και να έχει 
εκδοθεί σύμφωνα με το Παράρτημα 1 του ΙΟΑΟ. 

3. Ο υποψήφιος που επιθυμεί να παρακολουθήσει σειρά μαθημάτων βαθμιαίας εκπαίδευσης για την απόκτηση ικανότητας 
πτήσης αεροπλάνσυ με όργανα πρέπει να ολοκληρώσει, υπό την επίβλεψη του προϊσταμένου εκπαίδευσης εγκεκριμένου ορ- 
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γανισμού πτητικής εκπαίδευσης, άλατα στάδια εκπαίδευσης μιας συνεχούς εγκεκριμένης σειράς μαθημάτων, βάσειτων ρυθ¬ 
μίσεων του εν λάγω οργανισμού. Η εκπαίδευση θεωρητικών γνώσεων μπορεί να πραγματοποιηθεί σε οργανισμά που εξειδι¬ 
κεύεται στη θεωρητική εκπαίδευση, όπως καθορίζεται στο Προσάρτημα 1 στο ύΑΡ-Ρ01_ 1.055 που αναφέρεται αποκλειστικά 
στα εξειδικευμένα εκπαιδευτικά προγράμματα παροχής θεωρητικών γνώσεων. Στην περίπτωση αυτή ο προϊστάμενος εκπαί¬ 
δευσης του εν λόγω οργανισμού επιβλέπει το συγκεκριμένο μέρος του κύκλου μαθημάτων. 

4. Η σειρά μαθημάτων θεωρητικών γνώσεων πρέπει να ολοκληρωθεί εντάς περιόδου 18 μηνών. Η πτητική εκπαίδευση και 
η πρακτική σε πτήση εξέταση πρέπει να ολοκληρωθούν εντός της περιόδου ισχύος του ενδεικτικού επιτυχίας στις εξετάσεις 
θεωρητικών γνώσεων, όπως καθορίζεται στο ϋΑΒ-ΡΟ11.495. 

5. Η σειρά μαθημάτων περιλαμβάνει: 

α) εκπαίδευση θεωρητικών γνώσεων με στόχο την απόκτηση του επιπέδου γνώσεων που απαιτείται για την απόκτηση ικα¬ 
νότητας πτήσης με όργανα, 

β) πτητική εκπαίδευση με όργανα. 

6.0 υποψήφιος, ο οποίος έχει ολοκληρώσει με επιτυχία τις εξετάσεις θεωρητικών γνώσεων της παραγράφου 8 και την πρα¬ 
κτική σε πτήση εξέταση της παραγράφου 14, πληροί τις απαιτήσεις γνώσεων και δεξιοτήτων για τη έκδοση της ικανότητας 
πτήσης αεροπλάνου με άργανα. 

ΘΕΩΡΗΤΙΚΕΣ ΓΝΩΣΕΙΣ 

7. Το αναλυτικά πρόγραμμα θεωρητικών γνώσεων όσον αφορά την ικανότητα πτήσης αεροπλάνου με άργανα καθορίζεται 
οτηνΑΜΟ ΡΟΕ 1.470{γ). Η εγκεκριμένη σειρά μαθημάτων βαθμιαίας εκπαίδευσης για την απάκτηση ικανάτητας πτήσης αε¬ 
ροπλάνου με άργανα αποτελείται από τουλάχιστον 200 ώρες εκπαίδευσης (1 ώρα = 60 λεπτά διδασκαλίας), οι οποίες ενδέ¬ 
χεται να περιλαμβάνουν διδασκαλία σε αίθουσα, αλληλεπιδραστικό (ΙηΙθΓ-αοΙΙνθ) βίντεο, παρουσίαση με διαφάνειες /ταινίες, 
εργαστήρια ατομικής εκμάθησης, διδασκαλία με τη βοήθεια ηλεκτρονικών υπολογιστών, καθώς και άλλα οπτικοακουστικά 
μέσα που έχουν εγκριθεί από την Αρχή και κατανέμονται στην κατάλληλη αναλογία. Εναπάκειται επίσης στη διακριτική ευχέ¬ 
ρεια της Αρχής η ενδεχόμενη διεξαγωγή εγκεκριμένων σειρών μαθημάτων εξ αποστάσεως (με αλληλογραφία) ως μέρος της 
εκπαίδευσης. 

Εξέταση θεωρητικών γνώσεων 

8. Ο υποψήφιος πρέπει να αποδείξει άτι διαθέτει το κατάλληλο επίπεδο γνώσεων για την άσκηση των δικαιωμάτων που 
απορρέουν από την ικανότητα πτήσης αεροπλάνου με όργανα, σύμφωνα με τις απαιτήσεις του Τμήματος I του ύΑΒ-ΕΟΙ_ 1. 

ΠΤΗΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

9. Η σειρά μαθημάτων για την απόκτηση ικανότητας πτήσης μονοκινητήριου αεροπλάνου με άργανα περιλαμβάνει 50 ώρες, 
κατ’ ελάχιστο όριο, χρόνου εκπαίδευσης με όργανα, έκτων οποίων οι 20 ώρες, κατ’ ανώτατο όριο, μπορεί να καλύπτουν χρό¬ 
νο εκπαίδευσης με όργανα στο έδαφος σε μέσο εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και πλοήγησης τύπου I (ΡΝΡΤ I), ή οι 35 
ώρες, κατ’ ανώτατο όριο, να έχουν πραγματοποιηθεί σε εξομοιωτή πτήσης ή σε μέσο εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και 
πλοήγησης τύπου II (ΡΝΡΤ II), εφόσον υπάρχει σχετική συμφωνία της Αρχής. 

10. Η σειρά μαθημάτων για την απάκτηση ικανότητας πτήσης πολυκινητήριου αεροπλάνου με όργανα περιλαμβάνει 55 
ώρες, κατ’ ελάχιστο άριο, χράνου εκπαίδευσης με όργανα, έκτων οποίων οι 25 ώρες, κατ’ ανώτατο όριο, μπορεί να καλύπτουν 
χρόνο εδάφους με όργανα σε μέσο εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και πλοήγησης τύπου I (ΡΝΡΤ I), ή οι 40 ώρες, κατ’ ανώ¬ 
τατο όριο, να έχουν πραγματοποιηθεί σε εξομοιωτή πτήσης ή σε μέσο εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και πλοήγησης τύ¬ 
που II (ΡΝΡΤ II), εφόσον υπάρχει σχετική συμφωνία της Αρχής. Το υπόλοιπο της πτητικής εκπαίδευσης με όργανα πρέπει να 
περιλαμβάνει τουλάχιστον 15 ώρες σε πολυκινητήρια αεροπλάνα. 

11.0 κάτοχος ικανάτητας πτήσης με όργανα για μονοκινητήριο αεροπλάνο ο οποίος διαθέτει επίσης ικανάτητα πολυκινη- 
τήριου τύπου ή τάξης και επιθυμεί να αποκτήσει ικανάτητα πτήσης με όργανα για πολυκινητήρια αεροπλάνο για την πρώτη 
φορά πρέπει να ολοκληρώσει με επιτυχία σειρά μαθημάτων σε έναν εγκεκριμένο ΡΤΟ/ΤΒΤΟ που περιλαμβάνει τουλάχιστον 
πέντε ώρες πτητικής εκπαίδευσης με άργανα σε πολυκινητήρια αεροπλάνα από τις οποίες 3 ώρες μπορεί να γίνουν σε εξο- 
μοιωτή πτήσεων ή σε μέσο εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και πλοήγησης τύπου II (ΕΝΡΤII). 

12.0 συνολικός αριθμός ωρών εκπαίδευσης που απαιτείται από τις παραγράφους 9 ή 10, ανωτέρω, μπορεί να μειωθεί κα¬ 
τά 5 ώρες για τον κάτοχο πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνων, το οποίο έχει εκδοθεί σύμφωνα με τον ΙΟΑΟ. 

13. Οι πτητικές ασκήσεις που προηγούνται της πρακτικής σε πτήση εξέτασης για την απάκτηση ικανάτητας πτήσης αερο¬ 
πλάνου με όργανα περιλαμβάνουν: 

α) τις διαδικασίες πριν από την εκτέλεση πτήσεων με όργανα, συμπεριλαμβανομένης της χρήσης του εγχειριδίου πτήσης 
και των κατάλληλων εγγράφων των υπηρεσιών ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, στο πλαίσιο της προετοιμασίας του σχεδίου 
πτήσης σύμφωνα με τους κανάνες πτήσεων με όργανα' 

β) τις διαδικασίες και τους ελιγμούς που εκτελούνται στο πλαίσιο πτητικών λειτουργιών με όργανα υπό κανονικές, μη κα¬ 
νονικές συνθήκες, καθώς και υπό συνθήκες επείγουσας ανάγκης, οι οποίες καλύπτουν τουλάχιστον: 

- τη μετάβαση από πτήση εξ όψεως σε πτήση με όργανα κατά την απογείωση 

- την εκτέλεση τυποποιημένων αναχωρήσεων και αφίξεων με άργανα 

- τις διαδικασίες που εκτελούνται κατά τη διαδρομή στο πλαίσιο πτήσης με όργανα 

- τις διαδικασίες κράτησης 

- τις προσεγγίσεις με όργανα σε προκαθορισμένα ελάχιστα 

- τις διαδικασίες αποτυχημένης προσέγγισης 

- τις προσγειώσεις που έπονται προσεγγίσεων με όργανα, συμπεριλαμβανομένης της προσέγγισης στον κύκλο αεροδρο¬ 
μίου- 

γ) τους εναέριους ελιγμούς και τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά πτήσης- 

δ) Εάν απαιτείται, την εκτέλεση πτητικής λειτουργίας πολυκινητήριου αεροπλάνου στο πλαίσιο των ανωτέρω ασκήσεων. 
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συμπεριλαμβανομένης της πτητικής λειτουργίας του αεροπλάνου με τη βοήθεια αποκλειστικά των οργάνων του, σε περί¬ 
πτωση που ο ένας κινητήρας τίθεται στο πλαίσιο προσομοίωσης εκτός λειτουργίας, καθώς και σε περίπτωση διακοπής λει¬ 
τουργίας και επανεκκίνησης του κινητήρα (η τελευταία άσκηση πρέπει να διεξαχθεί σε ασφαλές ύψος, εκτός εάν πραγματο¬ 
ποιείται σε εξομοιωτή πτήσης ή σε μέσο εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και πλοήγησης τύπου II (ΡΝΡΤII)). 

ΠΡΑΚΤΙΚΕΣ ΣΕ ΠΤΗΣΗ ΕΞΕΤΑΣΕΙΣ 

14. α) Μετά την ολοκλήρωση της σχετικής πτητικής εκπαίδευσης και την εκπλήρωση των απαιτήσεων πείρας, όπως καθο¬ 
ρίζονται στην ϋΑΡ-ΡΟΕ 1.190, ο υποψήφιος πρέπει να συμμετάσχει στην πρακτική σε πτήση εξέταση για την απόκτηση ικα¬ 
νότητας πτήσης αεροπλάνου με όργανα είτε σε πολυκινητήριο είτε σε μονοκινητήριο αεροπλάνο, σύμφωνα με τα Προσαρ¬ 
τήματα 1 και 2 στο ΟΑΡ-ΡΟί 1.210. 

β) Με την συμπλήρωση της σειράς των μαθημάτων που αναφέρονται στην παράγραφο 11 παραπάνω, ο υποψήφιος πρέ¬ 
πει να συμμετάσχει στην πρακτική σε πτήση εξέταση σε πολυκινητήριο αεροπλάνο σύμφωνα μετά Προσαρτήματα 1 και 2 στο 
ϋΑΡ-ΡΟΕ 1.210. 


Προσάρτημα 1 στο ύΑΡ!-ΡΟΙ_ 1.210 

Πρακτική σε πτήση εξέταση και περιοδικός έλεγχος ικανότητας για την 
έκδοση / επανεπικύρωση / ανανέωση ικανότητας πτήσης αεροπλάνου με όργανα 

(Βλέπε ΟΑΒ-ΕΟί 1.185 και 1.210) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΡΟΕ 1.210) 

1. Ο υποψήφιος για την πρακτική σε πτήση εξέταση με σκοπό την απόκτηση ικανότητας πτήσης αεροπλάνου με όργανα 
πρέπει να έχει ολοκληρώσει εκπαίδευση στην ίδια τάξη ή τύπο αεροπλάνου που χρησιμοποιείται στην εξέταση. Το αεροπλά¬ 
νο που χρησιμοποιείται για την πρακτική σε πτήση εξέταση πρέπει να πληροί τις απαιτήσεις που ισχύουν για τα εκπαιδευτι¬ 
κά αεροπλάνα, όπως καθορίζεται στο Προσάρτημα 1 στην ϋΑΡ-ΡΟΕ 1.055. 

2. Η Αρχή, η οποία ενέκρινε την εκπαίδευση του υποψηφίου, καθορίζει τις διοικητικές ρυθμίσεις που αφορούν την επιβε¬ 
βαίωση της καταλληλότητας του υποψηφίου προκειμένου να συμμετάσχει στην εξέταση, συμπεριλαμβανομένης της γνω¬ 
στοποίησης του αρχείου εκπαίδευσης του υποψηφίου στον εξεταστή. 

3. Ο υποψήφιος πρέπει να επιτύχει στα μέρη 1 έως 5 της πρακτικής σε πτήση εξέτασης, καθώς και στο μέρος 6 του Προ¬ 
σαρτήματος 2 στο ύΑΡί-ΡΟΕ 1.210, εφόσον χρησιμοποιείται πολυκινητήριο αεροπλάνο. Εάν αποτύχει σε κάποιο τμήμα ενός 
μέρους, τότε αποτυγχάνει σε αυτό το μέρος. Σε περίπτωση αποτυχίας σε περισσότερα από ένα μέρη, ο υποψήφιος είναι υπο¬ 
χρεωμένος να επαναλάβει ολόκληρη την εξέταση. Ο υποψήφιος που αποτυγχάνει σε ένα μόνο μέρος επανεξετάζεται στο μέ¬ 
ρος στο οποίο απέτυχε. Σε περίπτωση μη επιτυχίας σε οποιοδήποτε μέρος της επανεξέτασης, συμπεριλαμβανομένωντων με¬ 
ρών στα οποία ο υποψήφιος είχε επιτύχει σε προηγούμενη προσπάθεια, ο υποψήφιος είναι υποχρεωμένος να επαναλάβει 
ολόκληρη την εξέταση. Όλα τα μέρη της πρακτικής σε πτήση εξέτασης πρέπει να ολοκληρωθούν εντός έξι μηνών. 

4. Σε περίπτωση μη επιτυχίας σε οποιαδήποτε πρακτική σε πτήση εξέταση , μπορεί να απαιτηθεί περαιτέρω εκπαίδευση. Η 
μη επιτυχία σε όλα τα μέρη της δοκιμασίας μετά από διπλή προσπάθεια συνεπάγεται την απαίτηση για περαιτέρω εκπαίδευ¬ 
ση, όπως καθορίζεται από την Αρχή. Ο υποψήφιος μπορεί να επαναλάβει την πρακτική σε πτήση εξέταση όσες φορές χρεια¬ 
στεί. 

ΔΙΕΞΑΓΩΓΗ ΤΗΣ ΕΞΕΤΑΣΗΣ 

5. Σκοπός της πρακτικής σε πτήση εξέτασης είναι η εξομοίωση πραγματικής πτήσης. Ο εξεταστής πτήσεων επιλέγει τη δια¬ 
δρομή της πτήσης. Η ικανότητα του υποψηφίου να σχεδιάζει και να εκτελεί την πτήση με βάση τα συνήθη στοιχεία ενημέρω¬ 
σης συνιστά βασικό στοιχείο της δοκιμασίας. Ο υποψήφιος αναλαμβάνει το σχεδίασμά της πτήσης και διασφαλίζει ότι το σύ¬ 
νολο του εξοπλισμού και των εγγράφων που αφορούν την εκτέλεση της πτήσης βρίσκονται στο αεροπλάνο. Η πτήση διαρκεί 
τουλάχιστον μία ώρα. 

6. Η Αρχή παρέχει στον εξεταστή πτήσεων υποδείξεις σχετικά με την ασφάλεια της πτήσης, οι οποίες πρέπει να τηρηθούν 
κατά τη διεξαγωγή της εξέτασης . 

7. Εάν ο υποψήφιος αποφασίσει να τερματίσει την πρακτική σε πτήση εξέταση για λόγους που κρίνονται ανεπαρκείς από 
τον εξεταστή πτήσεων, ο υποψήφιος επανεξετάζεται σε ολόκληρη την πρακτική σε πτήση εξέταση. Εάν η εξέταση τερματι- 
σθεί για λόγους που κρίνονται επαρκείς από τον εξεταστή πτήσεων, μόνο τα μέρη εκείνα που δεν ολοκληρώθηκαν εξετάζο¬ 
νται σε προσεχή πτήση. 

8. Κατά την κρίση του εξεταστή πτήσεων, κάθε ελιγμός ή διαδικασία της εξέτασης μπορεί να επαναληφθεί μία φορά από 
τον υποψήφιο. Ο εξεταστής πτήσεων δύναται να διακόψειτην εξέταση σε οποιοδήποτε στάδιο αυτής, εάν αυτός κρίνει ότι η 
επίδειξη των πτητικών δεξιοτήτων του υποψηφίου απαιτεί πλήρη επανεξέταση. 

9. Ο υποψήφιος καλείται, υπό κανονικές συνθήκες, να εκτελέσει καθήκοντα χειρισμού του αεροπλάνου από τη θέση εκείνη 
που επιτρέπει την εκτέλεση καθηκόντων κυβερνήτη, καθώς και να συμμετάσχει στην εξέταση ωσάν να αποτελεί το μοναδικό 
μέλος του πληρώματος. Ο εξεταστής πτήσεων δεν συμμετέχει στην πτητική λειτουργία του αεροπλάνου, εκτός από τις περι¬ 
πτώσεις κατά τις οποίες η παρέμβασή του κρίνεται απαραίτητη για λόγους ασφαλείας ή για την αποφυγή αδικαιολόγητης κα¬ 
θυστέρησης στην υπόλοιπη εναέρια κυκλοφορία. Στις περιπτώσεις κατά τις οποίες ο εξεταστής πτήσεων ή άλλος χειριστής 
ενεργεί ως συγκυβερνήτης κατά τη διάρκεια της εξέτασης, τα δικαιώματα που απορρέουν από την ικανότητα πτήσεων με όρ¬ 
γανα περιορίζονται μόνο στην εκτέλεση πτητικών λειτουργιών πολλαπλών χειριστών. Ο εν λόγω περιορισμός αίρεται σε πε¬ 
ρίπτωση που ο υποψήφιος συμμετάσχει εκ νέου σε πρακτική σε πτήση εξέταση ικανότητας πτήσης με όργανα ωσάν να απο¬ 
τελεί το μοναδικό μέλος πληρώματος σε αεροπλάνο ενός χειριστή. Η ανάθεση της ευθύνης για την εκτέλεση της πτήσης 
πραγματοποιείται βάσει των εθνικών κανονισμών. 

10. Ο υποψήφιος καθορίζει, με τη σύμφωνη γνώμη του εκπαιδευτή πτήσεων, τα αποφασιστικά ύψη/απόλυτα ύψη, τα ελά¬ 
χιστα ύψη/απόλυτα ύψη καθόδου και το σημείο αποτυχημένης προσέγγισης. 

11.0 υποψήφιος για ικανότητα πτήσης αεροπλάνου με όργανα επιδεικνύει στον εξεταστή πτήσεων τους προς εκτέλεση 
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ελέγχους και καθήκοντα, συμπεριλαμβανομένης της αναγνώρισης του εξοπλισμού ραδιοεπικοινωνίας. Οι έλεγχοι ολοκλη¬ 
ρώνονται βάσει τσυ εγκεκριμένσυ καταλόγου ελέγχου ενεργειών για το αεροπλάνο με το οποίο διεξάγεται η εξέταση. Κατά 
την διάρκεια της προετοιμασίας, πριν από την εκτέλεση της εν πτήση εξέταση, απαιτείται από τον υποψήφιο να καθορίσει 
τις ρυθμίσεις ισχύος και τις ταχύτητες. Δεδομένα επιδόσεων για την απογείωση, την προσέγγιση και την προσγείωση υπο- 
λσγίζονται από τον υποψήφιο σε εφαρμογή αυτών που αναγράφονται στο εγχειρίδιο πτητικής λειτουργίας ή στο εγχειρίδιο 
πτήσης του συγκεκριμένου αεροπλάνου. 

Κατά την διάρκεια του περιοδικού ελέγχου ικανότητας για επανεπικύρωση ή ανανέωση της ικανότητας πτήσης αεροπλά¬ 
νου με όργανα σύμφωνα με το ύΑΡ-Ρ01_ 1.185(3) ο κάτοχος της πτυχίου πρέπει να επιδείξειταπροαναφερθέντα στοιχεία στον 
εξεταστή. 

ΑΠΟΔΕΚΤΕΣ ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ ΠΡΑΚΤΙΚΗΣ ΣΕ ΠΤΗΣΗ ΕΞΕΤΑΣΗΣ 

12. Ο υποψήφιος πρέπει να επιδείξει την ικανότητα: 

- να χειρίζεται το αεροπλάνο στο πλαίσιο των ορίων του ■ 

- να εκτελεί όλους τους ελιγμούς ομαλά και με ακρίβεια· 

- να επιδεικνύει ορθή κρίση και ικανότητα χειρισμού· 

- να εφαρμόζει τις αεροναυτικές γνώσεις, και 

- να διατηρεί πάντοτε τον έλεγχο του αεροπλάνου κατά τρόπο που να μην τίθεται ποτέ υπό σοβαρή αμφισβήτηση η επιτυ¬ 
χής έκβαση της διαδικασίας ή του ελιγμού. 

13. Τα ακόλουθα όρια αποτελούν γενικές κατευθύνσεις. Ο εξεταστής πτήσεων λαμβάνει υπόψη του τις διορθώσεις από ανα¬ 
ταράξεις, τα χαρακτηριστικά χειρισμσύ και τις επιδόσεις του αεροπλάνου που χρησιμοποιείται. 

Ύψος 

Γ ενικά 

Έναρξη επανακύκλωσης στο αποφασιστικό ύψσς 

Ελάχιστο ύψος καθόδου/διαδικασίας αποτυχημένης προσέγγισης/απολύτου ύψους 
Παρακολούθηση ίχνους 

επί ραδιοβοηθημάτων 
Προσέγγιση ακριβείας 


Πορεία 

όλοι οι κινητήρες σε λειτουργία 
με εξομοιούμενη βλάβη κινητήρα 
Ταχύτητα 

όλοι οι κινητήρες σε λειτουργία 
με εξομοιούμενη βλάβη κινητήρα 

ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΟ ΤΗΣ ΕΞΕΤΑΣΗΣ 

14. Στην πρακτική σε πτηση εξεταση χρησιμοποιούνται τα περιεχόμενα και τα μέρη της εξέτασης που καθορίζονται στο 
Προσάρτημα2στοϋΑΒ-ΡΟΕ 1.210. Η Αρχή μπορεί να καθορίσει τη μορφή και το έντυπο της αίτησης για την εξέταση (βλέπε 
ΙΕΜ ΡΟΕ 1.210). Οι ενέργειες πσυ περιλαμβάνονται στο στοιχείο δ) του Μέρους 2 και στο Μέρος 6 της πρακτικής σε πτήση 
εξέτασης και τσυ περιοδικού ελέγχου ικανότητας μπορούν να εκτελεατούν, για λόγους ασφαλείας, σε εξσμοιωτή πτήσης ή 
σε μέσο εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και πλσήγησης τύπου II (ΡΝΡΤII). 


±100 πόδια 
+50 πόδιαΖ-Ο πόδια 
+50 πόδιαΖ-Ο πόδια 

±5° 

Μισό βαθμό απόκλισης, 
ίχνσυς πορείας και ίχνους 
καθόδου 

±5° 

± 10 ° 

±5 κόμβοι 

+10 κόμβοιΖ-5 κόμβοι 
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Προσάρτημα 2 στην 3ΑΚ-Ρα 1.210 

Περιεχόμενα της ττρακτικής σε τττήση εξέτασης/ττεριοδικού ελέγχου ικανότηταςγια την έκδοση 

ικανότητας τττήσης αεροττλάνου με όργανα 


(Βλέπε ^ΑΡ-Ρ^1. 1.185 και 1.210) 
(Βλέπε ΙΕΜ ΡΟί 1.210) 


ΜΕΡΟΣ 1 

ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ ΠΡΙΝ ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΚΤΕΛΕΣΗ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 

Η χρτ 
αεροπ 
μέρη 

ση καταλόγου ελέγχου ενεργειών, καθώς και οι ενέργειες που συνθέτουν την ορθή 
ορική συμπεριφορά, διαδικασίες αντιπαγοποίησης/αποπαγοποίησης, κ.λπ. αφορούν όλα τα 

σ 

Χρήση του εγχειριδίου πτήσης (ή ισοδύναμου), ιδίως όαον αφορά τους υπολογισμούς 
επιδόσεων του αεροσκάφους, τη μάζα και τη ζυγοστάθμιση 

β 

Χρήση των εγγράφων υπηρεσιών ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας και των 
μετεωρολογικών εγγράφων 

Υ 

Προετοιμασία του σχεδίου πτήσης ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, του σχεδίου πτήσης 
στο πλαίσιο των κανόνων πτήσεων με όργανα και του μητρώου καταγραφής πτήσης 

δ 

Επιθεώρηση πριν την εκτέλεση της πτήσης 

ε 

Μετεωρολογικά ελάχιστα 

στ 

Τ ροχοδρόμηση 

ζ 

Ενημέρωση πριν από την απογείωση. Απογείωση. 

η 

Μετάβαση σε πτήση με όργανα 

θ 

Διαδικασίες αναχώρησης με όργανα, ρύθμιση υψομέτρου. 

I 

Επικοινωνία - συμμόρφωση προς τις υποδείξεις του ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, 
διαδικασίες ραδιοεπικοινωνίας 


ΜΕΡΟΣ 2 

Γενικός χειρισμός 

α 

Έλεγχος του αεροπλάνου αποκλειστικά με τη βοήθεια των οργάνων του, 
συμπεριλαμβανομένων: οριζόντιας πτήσης σε διάφορες ταχύτητες, αντιστάθμιση. 

β 

Στροφών ανόδου και καθόδου με διατήρηση στροφής ενός βαθμού 

Υ 

Επαναφοράς από ασυνήθη στάση του αεροσκάφους, συμπεριλαμβανομένων συνεχών 
στροφών με κλίση 45° και κλειστών στροφών καθόδου 

δ* 

Επαναφοράς από προσέγγιση σε απώλεια στήριξης κατά την οριζόντια πτήση, σε 
στροφές ανόδου / καθόδου και σε διαμόρφωση για προσγείωση. 

ε 

Της χρήσης περιορισμένου αριθμού οργάνων, σταθερή άνοδος ή κάθοδος με στροφή 
ενός βαθμού σε προκαθορισμένη πορεία, ανάληψη από ασυνήθιστες συμπεριφορές. 


+ 


Μπορεί να εκτελεσθεί σε εξομοιωτή πτήσης ή ΡΝΡΤ II 
Μπορεί να εκτελεσθεί είτε στο μέρος 4 ή στο μέρος 5. 
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ΜΕΡΟΣ 3 

ΔίΑΔίΚΑΣίΕΣ ΚΑΤΑ ΤΗ ΔίΑΔΡΟΜΗ 

α 

Παρακολούθηση ίχνους, συμπεριλαμβανομένης της λήψης σημάτων, π.χ. μη 
κατευθυντικού ραδιοφσρου (ΝΟΒ), ραδιοφάρου πολλαπλών κατευθύνσεων πολύ υψηλής 
συχνότητας (νΟΗ), ραδιοναυτιλία περιοχής (ΚΝΑν) 

β 

Χρήση ραδιοβοηθημστων 

Υ 

Οριζόντια πτήση, έλεγχος πορείας, απολύτου ύψους και ταχύτητας αέρα, ρύθμιση 
ισχύος, τεχνική αντιστάθμισης 

δ 

Ρυθμίσεις υψομέτρου 

ε 

Χρόνοι και αλλαγή των αναμενόμενων χρόνων άφιξης (Κράτηση κατά την διαδρομή, αν 
απαιτείται) 

στ 

Παρακολούθηση της εξέλιξης της πτήσης, μητρώο καταγραφής πτήσης, υπολογισμός 
καυσίμων, διαχείριση συστημάτων 

ζ 

Διαδικασίες αποφυγής δημιουργίας πάγου, οι οποίες μπορεί να είναι εξομοιούμενες, 
εφόσον κρίνεται αναγκαίο 

η 

Επικοινωνία - συμμόρφωση προς τις υποδείξεις του ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, 
διαδικασίες ραδιοεπικοινωνίας 

ΜΕΡΟΣ 4 

ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ ΑΚΡΙΒΕΙΑΣ 

α 

Ρύθμιση και έλεγχος των βοηθημάτων αεροναυτιλίας, αναγνώριση των βοηθητικών 
μέσων 

β 

Διαδικασίες άφιξης, έλεγχοι υψομέτρου 

Υ 

Ενημέρωση προσέγγισης και προσγείωσης, συμπεριλαμβανομένων των ελέγχων 
καθόδου/προσέγγισης/προσ γείωσης 

δ + 

Διαδικασίες κράτησης 

ε 

Συμμόρφωση προς τη δημοσιευμένη διαδικασία προσέγγισης 

στ 

Χρόνος προσέγγισης 

ζ 

Ύψος, έλεγχος ταχύτητας πορείας, (σταθεροποιημένη προσέγγιση) 

η+ 

Ενέργειες επανακύκλωσης 

θ+ 

Διαδικασία αποτυχημένης προσέγγισης/προσγείωσης 

1 

Επικοινωνία - συμμόρφωση προς τις υποδείξεις του ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, 
διαδικασίες ραδιοεπικοινωνίας 


Μπορεί να εκτελεσθεί σε εξομοιωτή πτήσης ή ΡΝΡΤ II 
Μπορεί να εκτελεσθεί είτε στο μέρος 4 ή στο μέρος 5. 
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ΜΕΡΟΣ 5 

ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ ΜΗ ΑΚΡΙΒΕΙΑΣ 

α 

Ρύθμιση και έλεγχος των βοηθημάτων αεροναυτιλίας, αναγνώριση του εξοπλισμού 

β 

Διαδικασίες άφιξης, έλεγχοι υψομέτρου 

Υ 

Ενημέρωση προσέγγισης και προσγείωσης, συμπεριλαμβανομένων των ελέγχων 
καθόδου/προ σέγγισης/προσγείωσης 

δ + 

Διαδικασίες κράτησης 

ε 

Συμμόρφωση προς τη δημοσιευμένη διαδικασία προσέγγισης 

στ 

Χρόνος προσέγγισης 

ζ 

Ύψος, ταχύτητα, έλεγχος πορείας, (σταθεροποιημένη προσέγγιση) 

η+ 

Ενέργειες επανακύκλωσης 

θ+ 

Διαδικασία αποτυχημένης προσέγγισης/προσγείωσης 

1 

Επικοινωνία - συμμόρφωση προς τις υποδείξεις του ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, 
διαδικασίες ραδιοεπικοινωνίας 

ΜΕΡΟΣ 6 ( εάν έχει εφαρμογή) 

ΕΞΟΜΟΙΟΥΜΕΝΗ ΑΣΥΜΜΕΤΡΗ ΠΤΗΣΗ 

α 

Βλάβη κινητήρα μετά την απογείωση και την προσέγγιση (σε ασφαλές ύψος, εκτός εάν 
διεξάγεται σε εξομοιωτή πτήσης ή σε μέσο εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και 
πλοήγησης τύπου Ιί (ΡΝΡΤ II). 

β 

Ασύμμετρη προσέγγιση και διαδικασία επανακύκλωσης 

Υ 

Ασύμμετρη προσέγγιση και προσγείωση, διαδικασία μη επιτυχούς προσέγγισης 

δ 

Επικοινωνία - συμμόρφωση προς τις υποδείξεις του ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, 
διαδικασίες ραδιοεπικοινωνίας 


Μπορεί να εκτελεσθεί σε εξομοιωτή πτήσης ή ΡΝΡΤ II 
Μπορεί να εκτελεσθεί είτε στο μέρος 4 ή στο μέρος 5. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


ΤΜΗΜΑ ΣΤ 

ΙΚΑΝΟΤΗΤΕΣ ΤΥΠΟΥ ΚΑΙ ΤΑΞΗΣ (ΑΕΡΟΠΑΑΝΟ) 

^ΑΡ-ΡΟΕ 1.215 

Ικανότητες τάξης αεροπλάνου 
(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.215) 

α) Κατάταξη. Οι ικανότητες τάξης για αεροπλάνα ενός χει¬ 
ριστή, τα οποία δεν απαιτούν ικανότητα τύπου, καθορίζονται 
ως ακολούθως: 

(1) όλα τα μονοκινητήρια εμβολοφόρα αεροπλάνα (ξη- 
ράς)· 

(2) όλα τα μονοκινητήρια εμβολοφόρα υδροπλάνα· 

(3) όλα τα μηχανοκίνητα ανεμόπτερα περιήγησης· 

(4) κάθε κατασκευαστή μονοκινητήριων στροβιλοελικοφό- 
ρων αεροπλάνων (ξηράς)· 

(5) κάθε κατασκευαστή μονοκινητήριων στροβιλοελικοφό- 
ρων υδροπλάνων 

(6) άλα τα πολυκινητήρια εμβολοφόρα αεροπλάνα (ξη¬ 
ράς), και 

(7) άλα τα πολυκινητήρια εμβολοφάρα υδροπλάνα. 

β) Κατάλογοι. Οι ικανότητες τάξης για αεροπλάνα εκδίδο- 
νται σύ μφωνα με τον κατάλογο τάξης των αεροπλάνων (βλέ¬ 
πε ΑΜΟ ΡΟΙ_ 1.215). Για να γίνει αλλαγή σε άλλο τύπο ή πα¬ 
ραλλαγής του αεροπλάνου μέσα σε μία ικανότητα τάξης, 
απαιτείται εκπαίδευση διαφορών ή εξοικείωσης (βλέπε ΑΜΟ 
ΡΟΕ 1.215). 

γ) Οι απαιτήσεις έκδοσης και η επανεπικύρωση / ανανέωση 
των ικανοτήτων τάξης υδροπλάνων είναι στην διακριτική ευ¬ 
χέρεια της Αρχής. 

ύΑΒ-ΡΟΕ 1.220 

Ικανότητες τύπου αεροπλάνου 
(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.220) 

α) Κριτήρια. Για την θέσπιση των ικανοτήτων τύπου για αε¬ 
ροπλάνα εκτός αυτών που περιλαμβάνονται στην ϋΑΗ-ΡΟΕ 
1.215, όλα τα παρακάτω κριτήρια πρέπει να θεωρηθούν : 

(1) πιστοποιητικά πτητικής ικανότητας, 

(2) χαρακτηριστικά χειρισμού του αεροπλάνου, 

(3) συμπληρωματικά πιστοποιημένο ελάχιστο πλήρωμα 
πτήσης, 

(4) το επίπεδο της τεχνολογίας. 

β) Κατάταξη. Θεσπίζονται ικανάτητες τύπου για αεροπλά¬ 
να που αφορούν: 

(1) κάθε τύπο αεροπλάνου πολλαπλών χειριστών, ή 

(2) κάθε τύπο πολυκινητήριου αεροπλάνου ενάς χειριστή, 
το οποίο φέρει στροβιλοελικοφάρους κινητήρες ή στροβιλο¬ 
κινητήρες αντίδρασης, ή 

(3) κάθε τύπο μονοκινητήριου αεροπλάνου ενάς χειριστή, 
το οποίο φέρει στροβιλοκινητήρα αντίδρασης, ή 

(4) οιονδήποτε άλλο τύπο αεροπλάνου, εφόσον κρίνεται 
αναγκαίο. 

γ) Κατάλογοι. Οι ικανάτητες τύπου για αεροπλάνα εκδίδο- 
νται σύμφωνα με τον κατάλογο τύπων αεροπλάνων (βλέπε 
ΑΜΟ ΡΟΕ 1.220). Για να γίνει αλλαγή σε άλλη παραλλαγή του 
αεροπλάνου, μέσα σε μία ικανάτητα τύπου, απαιτείται εκπαί¬ 
δευση διαφορών ή εξοικείωσης (βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.220). 

ΟΑΡί-ΡΟΕ 1.225 

Περιπτώσεις κατά τις οποίες απαιτούνται ικανότητες τύπου 
ή τάξης 

Απαγορεύεται στον κάτοχο πτυχίου χειριστή ο χειρισμός 
αεροπλάνου, υπό οιαδήποτε ιδιότητα, πληντης περίπτωσης 
διεξαγωγής πρακτικής σε πτήση εξέτασης ή πτητικής εκπαί¬ 
δευσης, εκτός εάν ο κάτοχος του εν λάγω πτυχίου διαθέτει 
κατάλληλη ικανότητα τάξης ή τύπου σε ισχύ. Σε περίπτωση 


που η ικανότητα τάξης ή τύπου εκδίδεται με περιορισμό των 
δικαιωμάτων μάνο στην άσκηση καθηκόντων συγκυβερνήτη, 
ή με οιουσδήποτε άλλους άρους που έχουν συμφωνηθεί στο 
πλαίσιο του ϋΑΑ, οι εν λόγω περιορισμοί πρέπει να καταχω¬ 
ρίζονται στην ικανότητα. 

ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.230 

Ειδική εξουσιοδότηση ικανοτήτων τύπου ή τάξης 

Στο πλαίσιο της εκτέλεσης ειδικών πτήσεων χωρίς έσοδα, 
π.χ. για δοκιμαστικές πτήσεις αεροσκαφών, η Αρχή μπορεί 
αντί της έκδοσης ικανάτητας τάξης ή τύπου να παρέχει γρα- 
πτώς ειδική εξουσιοδότηση στον κάτοχο του πτυχίου, σύμ¬ 
φωνα με την ύΑΡί-ΡΟΕ 1.225. Η ισχύς της εν λόγω εξουσιοδό¬ 
τησης περιορίζεται στην ολοκλήρωση ενός συγκεκριμένου 
σκοπού. 

ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.235 

Ικανότητες τύπου και τάξης - Δικαιώματα, αριθμός και πα¬ 
ραλλαγές αεροπλάνων 

(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.215 και ΑΜΟ ΡΟΕ 1.220) 

α) Δικαιώματα. ΜετηνεπιφύλαξητουϋΑΒ-ΡΟΕ 1.215(β) και 
(γ) παραπάνω, τα δικαιώματα του κατάχου ικανότητας τύπου 
ή τάξης συνίστανται στην άσκηση καθηκάντων χειριστή στον 
τύπο ή την τάξη του αεροσκάφους που καθορίζεται στην ικα- 
νάτητα. 

β) Αριθμός των ικανοτήτων τύπου/τάξης που διαθέτει ο κά¬ 
τοχος. Τα ϋΑΒ-ΡΟΕ δεν θέτουν άρια ως προς τον αριθμά των 
ικανοτήτων που μπορεί να διαθέτει ένας χειριστής ταυτο- 
χρόνως. Εντούτοις, οιϋΑΒ-ΟΡ8 δύνανται να περιορίζουν τον 
αριθμά των ικανοτήτων που μπορούν να ασκούνται την ίδια 
περίοδο. 

γ) Παραλλαγές. Εάν ο χειριστής δεν πετάξει την παραλλα¬ 
γή του αεροπλάνου για περίοδο 2 χράνων μετά την εκπαί¬ 
δευση διαφορών, συμπληρωματική εκπαίδευση διαφορών ή 
περιοδικός έλεγχος ικανότητας απαιτείται σ’ αυτή την πα¬ 
ραλλαγή, εκτός από τύπους ή διαφορές εντός της ίδιας ικα¬ 
νότητας τάξης των μονοκινητήριων εμβολοφόρων αερο¬ 
πλάνων {3ΕΡ). 

(1) Η εκπαίδευση διαφορών απαιτεί επιπρόσθετη γνώση 
και εκπαίδευση σε μία κατάλληλη εκπαιδευτική συσκευή ή 
στο αεροπλάνο. 

Η εν λόγω εκπαίδευση διαφορών καταχωρείται στο μη¬ 
τρώο του χειριστή ή σε ισοδύναμο έγγραφο και υπογράφεται 
απά τον εκπαιδευτή ικανότητας τάξης /εκπαιδευτή ικανότη¬ 
τας τύπου /εκπαιδευτή συνθετικής πτητικής εκπαίδευσης αε¬ 
ροπλάνου ή τον εκπαιδευτή πτήσεων αεροπλάνου, ανάλογα 
με την περίπτωση. 

(2) Η εκπαίδευση εξοικείωσης απαιτεί την απάκτηση πρά- 
σθετων γνώσεων. 

ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.240 

Ικανότητες τύπου και κατηγορίας - Απαιτήσεις 

(Βλέπε Προσαρτήματα 1 έως 3 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.240) 

α) Γενικά 

(1) Ο υποψήφιος για την απόκτηση ικανότητας τύπου για 
τύπο αεροπλάνου πολλαπλών χειριστών πρέπει να συμμορ¬ 
φώνεται προς τις απαιτήσεις που αφορούν τις ικανότητες τύ¬ 
που που καθορίζονται στα ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.250,1.261 και 1.262. 

(2) Ο υποψήφιος για την απόκτηση ικανότητας τύπου για 
τύπο αεροπλάνου ενάς χειριστή πρέπει να συμμορφώνεται 
προς τις απαιτήσεις που καθορίζονται στα ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.255, 
1.261 (α), (β) και (γ) και 1.262(α), και 

(3) Ο υποψήφιος για την απόκτηση ικανότητας τάξης για 
συγκεκριμένη τάξη αεροπλάνων πρέπει να συμμορφώνεται 
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προς τις απαιτήσεις που καθορίζονται στις ϋΑΒ-Ρ01_ 1.260, 
1.261 (α), (β) και (γ) και 1.262(α). 

(4) Η σειρά μαθημάτων ικανάτηταςτύπου, συμπεριλαμβα- 
νομένης και της θεωρητικής εκπαίδευσης, πρέπει να συ¬ 
μπληρωθεί σε χρονικά διάστημα 6 μηνών πριν απά την πρα¬ 
κτική εν πτήση εξέταση. 

(5) Κατά την κρίση της Αρχής, μία ικανάτητα κλάσης /τύ¬ 
που αεροπλάνου μπορεί να εκδοθεί σε έναν αιτούντα ο οποί¬ 
ος πληροί τις απαιτήσεις για αυτή την ικανότητα σε ένα Κρά¬ 
τος μη Μέλος του ϋΑΑ, εξασφαλίζοντας ότι πληρούν τα ανα- 
φερόμενα στα ϋΑΒ-Ρ01_ 1.250, 1.255 και 1.260 όπου έχουν 
εφαρμογή. Αυτή η ικανότητα περιορίζεται σε αεροπλάνα νη¬ 
ολογημένα σε Κράτος μη Μέλος του ϋΑΑ, ή εκμεταλλευόμε¬ 
νο από αερομεταφορέα Κράτους μη Μέλους του ϋΑΑ. Ο πε¬ 
ριορισμός μπορεί να αφαιρεθεί όταν ο κάτοχος έχει συμπλη¬ 
ρώσει τουλάχιστον 500 ώρες πτήσης ως χειριστής στην 
τύπο/τάξη και πληροί με τις απαιτήσεις της επανεπικύρωσης 
του ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.245. 

β) Πρακτική σε πτήση εξέταση 

(1) Τα περιεχόμενα και τα μέρη της πρακτικής σε πτήση 
εξέτασης για την απόκτηση ικανότητας πολυκινητήριων αε¬ 
ροπλάνων πολλαπλών χειριστών καθορίζονται στα Προσαρ¬ 
τήματα 1 και 2 στο ϋΑΒ-Ρόι. 1.240, και 

(2) τα περιεχόμενα και τα μέρη της δοκιμασίας δεξιοτήτων 
για την απόκτηση ικανότητας πολυκινητήριων αεροπλάνων 
ενός χειριστή και για μονοκινητήρια αεροπλάνα αναφέρο- 
νται στα Προσαρτήματα 1 και 3 στην ϋΑΒ-Ρ01_ 1.240. 

Κάθε σχετικό τμήμα της αντίστοιχης πρακτικής σε πτήση 
εξέτασης πρέπει να ολοκληρωθεί με επιτυχία εντός έξι μηνών 
από την ημέρα παραλαβήςτης αίτησης για την απόκτηση της 
ικανότητας. 

ϋΑΒ-ΡΟ11.245 

Ικανότητες τύπου και κατηγορίας - Ισχύς, επανεπικύρωση 
και ανανέωση 

(Βλέπε Προσαρτήματα 1 έως 3 στο ϋΑΒ-ΡΟί 1.240) 

α) Ικανότητες τύπου αεροπλάνου και ικανότητες τάξης πο- 
λυκινητήριων αεροπλάνων - Ισχύς. Οι ικανότητες τύπου αε¬ 
ροπλάνου και οι ικανότητες τάξης πολυκινητήριων αεροπλά¬ 
νων ισχύουν για ένα έτος από την ημερομηνία έκδοσής τους 
ή από την προηγούμενη ημερομηνία λήξης της ισχύος τους, 
εφόσον στην τελευταία περίπτωση επανεπικυρωθούν εντός 
της περιόδου ισχύος τους. 

β) Ικανότητες τύπου αεροπλάνου και ικανότητες τάξης πο- 
λυκινητηρίων αεροπλάνων - Επανεπικύρωση. Στο πλαίσιο 
της επανεπικύρωσης των ικανοτήτων τύπου αεροπλάνου και 
των ικανοτήτων τάξης πολυκινητηρίων αεροπλάνων, ο υπο¬ 
ψήφιος πρέπει να ολοκληρώσει: 

(1) περιοδικό έλεγχο ικανότητας, σύμφωνα με το Προσάρ¬ 
τημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.240, για το σχετικό τύπο ή τάξη του αε¬ 
ροπλάνου εντός των τριών μηνών που προηγούνται της ημε¬ 
ρομηνίας λήξης ισχύος της ικανότητας, και 

(2) τουλάχιστον δέκα σκέλη διαδρομής ως χειριστής του 
σχετικού τύπου ή τάξης αεροπλάνου, ή ένα σκέλος διαδρο¬ 
μής ως χειριστής του σχετικού τύπου ή τάξης αεροπλάνου, 
σε πτήση με την παρουσία εξεταστή κατά τη διάρκεια της πε¬ 
ριόδου ισχύος της ικανότητας. 

(3) Η επανεπικύρωση ικανότητας πτήσης αεροπλάνου με 
όργανα, αν γίνεται, μπορεί να συνδυάζεται με τον περιοδικό 
έλεγχο ικανότητας για την ικανότητα τύπου/τάξης, σύμφωνα 
μετά αναφερόμενα στο Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΕΟί 1.240 
και 1.295. 

γ) Ικανότητες τάξης μονοκινητήριου αεροπλάνου ενός χει¬ 
ριστή - Ισχύς και επανεπικύρωση. Οι ικανότητες τάξης μονο¬ 
κινητήριου αεροπλάνου ενός χειριστή ισχύουν για 2 έτη από 
την ημερομηνία έκδοσής τους ή από την προηγούμενη ημε¬ 


ρομηνία λήξης της ισχύος τους, εφόσον στην τελευταία πε¬ 
ρίπτωση επανεπικυρωθούν εντός της περιόδου ισχύος τους. 

(1) Όλες οι ικανότητες τάξης μονοκινητήριων εμβολοφό- 
ρων αεροπλάνων (ξηρός) και όλες οι ικανότητες μηχανοκί¬ 
νητων ανεμόπτερωνπεριήγησης- Επανεπικύρωση. Στο πλαί¬ 
σιο της επανεπικύρωσης ικανοτήτων τάξης μονοκινητήριων 
εμβολοφόρων αεροπλάνων (ξηρός) ενός χειριστή και/ή των 
ικανοτήτων τάξης μηχανοκίνητων ανεμόπτερωνπεριήγησης, 
ο υποψήφιος πρέπει, επί μονοκινητήριων εμβολοφόρων αε¬ 
ροπλάνων (ξηρός) και/ή μηχανοκίνητων ανεμόπτερων περιή¬ 
γησης: 

I) να υποβληθεί, εντός των τριών μηνών που προηγούνται 
της ημερομηνίας λήξης ισχύος της ικανότητας, σε επιτυχή 
περιοδικό έλεγχο ικανότητας με την παρουσία εξουσιοδοτη¬ 
μένου εξεταστή είτε σε μονοκινητήριο εμβολοφόρο αερο¬ 
πλάνο (ξηρός) είτε σε μηχανοκίνητο ανεμόπτερο περιήγη¬ 
σης, ή 

II) εντός των 12 μηνών που προηγούνται της ημερομηνίας 
λήξης ισχύος της ικανότητας: 

Α) να συμπληρώσει 12 ώρες πτήσης στην τάξη, συμπερι¬ 
λαμβανομένων 6 ωρών πτήσης ως κυβερνήτης και 12 απο¬ 
γειώσεων και 12 προσγειώσεων, και 

Β) να εκτελέσει εκπαιδευτική πτήση διάρκειας τουλάχι¬ 
στον 1 ώρας με την παρουσία εκπαιδευτή πτήσεων. Η εν λό¬ 
γω πτήση μπορεί να αντικατασταθεί από οποιονδήποτε άλλο 
περιοδικό έλεγχο ικανότητας ή πρακτική σε πτήση εξέταση 
για την απόκτηση ικανότητας τάξης ή τύπου. 

(2) Μονοκινητήρια στροβιλοελικοφόρα αεροπλάνα (ξη¬ 
ρός) ενός χειριστή - Επανεπικύρωση. Στο πλαίσιο της επανε- 
πικύρωσηςτων ικανοτήτων τάξης μονοκινητήριου στροβιλο- 
ελικοφόρου αεροπλάνου (ξηρός), ο υποψήφιος πρέπει, 
εντός των τριών μηνών που προηγούνται της ημερομηνίας 
λήξης ισχύος της ικανότητας, να υποβληθεί σε επιτυχή πε¬ 
ριοδικό έλεγχο ικανότητας μετηνπαρουσίαεξουσιοδοτημέ¬ 
νου εξεταστή σε αεροπλάνο της εν λόγω τάξης. 

δ) Υποψήφιος που δεν περατώνει επιτυχώς όλα τα μέρη 
του περιοδικού ελέγχου ικανότητας πριν από την ημερομη¬ 
νία λήξης της ικανότητα του τύπου ή της κλάσης δεν ασκείτο 
δικαιώματα της ικανότητας μέχρι ο περιοδικός έλεγχος ικα¬ 
νότητας να ολοκληρωθεί επιτυχώς. 

ε) Παράταση της περιόδου ισχύος ή της επανεπικύρωσης 
της ικανότητας σε ειδικές περιπτώσεις : 

(1) Όταντα δικαιώματα της ικανότηταςτύπου, κλάσηςή με 
όργανα σε αεροπλάνα ασκούνται μόνο σε αεροπλάνα νηο¬ 
λογημένα σε Κράτος μη Μέλος του ϋΑΑ, η Αρχή έχει την δια¬ 
κριτική ευχέρεια να επεκτείνει την περίοδο ισχύος της ικα¬ 
νότητας ή να επανεπικυρώσειτην ικανότητα εξασφαλίζοντας 
ότι ικανοποιούνται οι απαιτήσειςτου Κράτους μη Μέλουςτου 
ϋΑΑ. 

(2) Όταντα δικαιώματα της ικανότηταςτύπου, κλάσηςή με 
όργανα σε αεροπλάνα ασκούνται σε αεροπλάνο νηολογημέ¬ 
νο σε Κράτος Μέλος του ϋΑΑ και του οποίου την πτητική λει¬ 
τουργία την ασκεί αερομεταφορέας Κράτους μη Μέλουςτου 
ϋΑΑ σύμφωνα με την διάταξη του άρθρου 83όΐ3 της Σύμβά- 
σηςτου Σικάγου του Διεθνούς Όργανισμού Πολιτικής Αερο¬ 
πορίας, η Αρχή έχει την διακριτική ευχέρεια να επεκτείνει την 
περίοδο ισχύος της ικανότητας ή να επανεπικυρώσει την ικα¬ 
νότητα εξασφαλίζοντας ότι ικανοποιούνται οι απαιτήσειςτου 
Κράτους μη Μέλους του ϋΑΑ. 

(3) Η οιαδήποτε επέκταση ικανότητας ή επανεπικύρωση 
σύμφωνα με τις προβλέψεις των (1) και (2) παραπάνω επανε- 
πικυρώνεται σύμφωνα με ϋΑΒ-ΕΌί 1.245(β) και (γ) και εφό¬ 
σον έχει εφαρμογή το ϋΑΒ-ΕΌΙ 1.185 πριν τα δικαιώματα 
ασκηθούν σε αεροπλάνο νηολογημένο και εκμεταλλευόμε¬ 
νο από αερομεταφορέα, Κράτους μη Μέλους του ϋΑΑ, 
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(4) Η ικανότητα η οποία εκδίδεται ή χρησιμοποιείται σε 
Κράτος μη Μέλος του ϋΑΑ, μπορεί να παραμείνει σε πτυχίο 
κατά ϋΑΒ-ΡΟΙ. σύμφωνα με την κρίση της Αρχής εξασφαλί¬ 
ζοντας ότι ικανοποιούνται οι απαιτήσεις του Κράτους αυτού 
και ότι η ικανότητα περιορίζεται σε αεροσκάφη νηολογημένα 
σε αυτό το Κράτος. 

στ) Ικανάτητες των οποίων η ισχύς έχει λήξει. 

(1) Εάν η ισχύς της ικανάτητας τύπου ή της ικανάτητας τά¬ 
ξης πολυκινητήριου αεροπλάνου έχει λήξει, ο υποψήφιος 
πρέπει να εκπληρώσει οιαδήποτε απαιτούμενη εκπαίδευση 
ανανέωσης άπως αυτές καθορίζονται από την Αρχή και να 
συμπληρώσει περιοδικό έλεγχο ικανότητας σύμφωνα με τα 
Προσαρτήματα 1 και 2 ή 3 στο ύΑΡ-ΕΟΕ 1.240. Η ικανότητα 
αρχίζει να ισχύει από την ημερομηνία εκπλήρωσης των απαι¬ 
τήσεων ανανέωσης. 

(2) Εάν η ισχύς της ικανάτητας τάξης μονοκινητήριου αε¬ 
ροπλάνου ενός χειριστή έχει λήξει, ο υποψήφιος πρέπει να 
ολοκληρώσει την πρακτική σε πτήση εξέταση των Προσαρ¬ 
τημάτων 1 και 3 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.240. 

ΟΑΒ-ΡΟΕ 1.250 

Ικανότητα τύπου αεροπλάνου πολλαπλών χειριστών - Όροι 

{ΒλέπεΑΜΟΡΟΕ1.261(δ)) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΡΟΕ1.261(δ)) 

α) Προαπαιτούμενοι άροι για εκπαίδευση: Ο υποψήφιος 
για την έκδοση της πρώτης ικανάτητας τύπου για αεροπλάνο 
πολλαπλών χειριστών πρέπει: 

(1) να έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 100 ώρες ως κυβερ¬ 
νήτης αεροπλάνων, 

(2) να διαθέτει ικανάτητα πτήσης πολυκινητήριου αερο¬ 
πλάνου με άργανα σε ισχύ, 

(3) να διαθέτει πιστοποιητικό επιτυχούς ολοκλήρωσης εκ¬ 
παίδευσης σε διαδικασίες συνεργασίας πολλαπλού πληρώ¬ 
ματος (ΜΟΟ). Εάν η σειρά μαθημάτων που αφορά τις διαδι¬ 
κασίες συνεργασίας πολλαπλού πληρώματος πράκειται να 
ενσωματωθεί στη σειρά μαθημάτων ικανότητας τύπου (βλέ¬ 
πε ΟΑΒ-ΡΟΙ 1.261 και 1.262 και ΑΜΟ ΡΟΕ 1.261 (δ) και ΙΕΜ 
ΡΟΕ 1.261 (δ)), η εν λόγω απαίτηση δεν εφαρμόζεται, και 

(4) να πληροί τις απαιτήσεις της ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.285. 

β) ΡΙ εκπαίδευση που αφορά πράσθετες ικανάτητες τύπου 
για αεροπλάνα πολλαπλών χειριστών απαιτεί την κατοχή ικα- 
νάτητας πτήσης πολυκινητήριου αεροπλάνου με άργανα σε 
ισχύ. 

γ) Το επίπεδο γνώσεων που θεωρείται άτι διαθέτουν οι κά¬ 
τοχοι πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων ή επαγγελμα- 
τία χειριστή αεροπλάνων και ικανοτήτων τύπου για αεροπλά¬ 
να πολλαπλών χειριστών, τα οποία έχουν εκδοθεί σύμφωνα 
με άλλες απαιτήσεις εκτάς των ϋΑΒ-ΡΟΕ, δεν απαλλάσσει τον 
υποψήφιο απά την υποχρέωση συμμόρφωσης προς τις απαι¬ 
τήσεις του (4), ανωτέρω. 

ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.255 

Ικανότητα τύπου αεροπλάνου ενάς χειριστή - Όροι 

Πείρα - Μάνο πολυκινητήρια αεροπλάνα 

Ο υποψήφιος για την απάκτηση της πρώτης ικανότητας τύ¬ 
που για πολυκινητήρια αεροπλάνο ενάς χειριστή πρέπει να 
έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 70 ώρες με την ιδιότητα του 
κυβερνήτη αεροπλάνων. 

ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.260 
Ικανότητα τάξης - Όροι 

Πείρα - Μάνο πολυκινητήρια αεροπλάνα 

Ο υποψήφιος για την απόκτηση ικανότητας τάξης για πο- 
λυκινητήριο αεροπλάνο ενός χειριστή πρέπει να έχει συ¬ 
μπληρώσει τουλάχιστον 70 ώρες με την ιδιάτητα κυβερνήτη 
αεροπλάνων. 


ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.261 

Ικανότητες τύπου και τάξης - Θεωρητικές γνώσεις και πτη¬ 
τική εκπαίδευση 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 οτοϋΑΒ-ΡΟΕΙ.261 (α) και στην ΑΜΟ 
ΡΟΕ 1.261(0)) 

(Βλέπε Προσαρτήματα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.261 (γ)(2)) 

(Βλέπε Προσαρτήματα 1,2 και 3 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.240) 

(Βλέπε Προσάρτημα 2 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.055) 

(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.261 (γ)(2)) 

(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.261 (δ) και ΙΕΜ ΡΟΕ 1.261 (δ)) 

α) Εκπαίδευση θεωρητικών γνώσεων και απαιτήσεις ελέγ¬ 
χου 

(1) Ο υποψήφιος για την απάκτηση ικανότητας τάξης ή τύ¬ 
που για μονοκινητήρια ή πολυκινητήρια αεροπλάνα πρέπει 
να έχει ολοκληρώσει την απαιτούμενη εκπαίδευση θεωρητι¬ 
κών γνώσεων (βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.261(α) 
και ΑΜΟ ΡΟΕ 1.261 (α)) και να έχει αποδείξει άτι διαθέτει το 
επίπεδο γνώσεων που απαιτείται για την ασφαλή πτητική λει¬ 
τουργία του σχετικού τύπου αεροπλάνου. 

(2) Μάνο πολυκινητήρια αεροπλάνα. Ο υποψήφιος για την 
απάκτηση ικανότητας τάξης για πολυκινητήρια αεροπλάνα 
ενός χειριστή πρέπει να έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 7 
ώρες εκπαίδευσης θεωρητικών γνώσεων στο πλαίσιο πτητι¬ 
κής λειτουργίας πολυκινητήριου αεροπλάνου. 

β) Πτητική εκπαίδευση 

(1) Ο υποψήφιος για την απάκτηση ικανάτητας τάξης/τύ¬ 
που για μονοκινητήρια και πολυκινητήρια αεροπλάνα ενός 
χειριστή πρέπει να έχει ολοκληρώσει σειρά μαθημάτων πτη¬ 
τικής εκπαίδευσης, σχετική με την πρακτική σε πτήση εξέτα¬ 
ση ικανότητας τάξης/τύπου (βλέπε Προσάρτημα 3 στο ϋΑΒ- 
ΡΟΕ 1.240) 

(2) Μάνο πολυκινητήρια αεροπλάνα. Ο υποψήφιος για την 
απάκτηση ικανότητας τάξης/τύπου για πολυκινητήρια αερο¬ 
πλάνα ενάς χειριστή πρέπει να έχει συμπληρώσει τουλάχι¬ 
στον 2 ώρες και 30 λεπτά εκπαίδευσης σε διπλά χειρισμά, 
υπά κανονικές συνθήκες, στο πλαίσιο πτητικής λειτουργίας 
πολυκινητήριου αεροπλάνου και τουλάχιστον 3 ώρες και 30 
λεπτά πτητικής εκπαίδευσης σε διπλό χειρισμό επί των δια¬ 
δικασιών σε περίπτωση βλάβης κινητήρα και των τεχνικών 
ασύμμετρης πτήσης. 

(3) Ο υποψήφιος για την απάκτηση ικανότητας τύπου για 
αεροπλάνα πολλαπλών χειριστών πρέπει να έχει ολοκληρώ¬ 
σει σειρά μαθημάτων πτητικής εκπαίδευσης, σχετική με την 
πρακτική σε πτήση εξέταση ικανάτητας τύπου (βλέπε Προ¬ 
σάρτημα 2 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.240). 

γ) Διεξαγωγή των σειρών μαθημάτων εκπαίδευσης 

(1) Οι σχετικές με τους ανωτέρω σκοπούς σειρές μαθημά¬ 
των εκπαίδευσης παρέχονται απά οργανισμά πτητικής εκ¬ 
παίδευσης (ΡΤΟ) ή οργανισμό εκπαίδευσης για ικανότητα σε 
τύπο (ΤΒΤΟ). Όι σειρές μαθημάτων εκπαίδευσης μπορούν 
επίσης να παρέχονται απά εκπαιδευτικά φορέα ή απά φορέα 
στον οποίο έχει ανατεθεί το σχετικά έργο, οι εν λάγω φορείς 
μπορεί να είναι είτε ένας αερομεταφορέας είτε ένας κατα¬ 
σκευαστής ή σε ειδικές περιπτώσεις, ένας μεμονωμένος 
εξουσιοδοτημένος εκπαιδευτής. 

(2) Οι εν λάγω σειρές μαθημάτων πρέπει να εγκρίνονται 
απά την Αρχή (βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.261 (γ) (2)) και οι εν λάγω φο¬ 
ρείς πρέπει να πληρούν τις σχετικές απαιτήσεις του Προ¬ 
σαρτήματος 2 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.055, άπως καθορίζεται από την 
Αρχή. Γιαεκπαίδευση μηδενικού χρόνου πτήσης (ΖΡΤΤ) βλέ¬ 
πε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.261 (γ)(2). 

(3) Παράτα αναφερόμενα στις παραγράφους (γ)(1) και (2) 
παραπάνω, οι σειρές μαθημάτων εκπαίδευσης για την απά¬ 
κτηση ικανάτητας τάξης μονοκινητήριου αεροπλάνου ή μη¬ 
χανοκίνητου ανεμάπτερου περιήγησης μπορούν να παρέχο- 
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νται από εκπαιδευτή πτήσεων (ΡΙ) ή εκπαιδευτή ικανότητας 
τάξης (ΟΒΙ). 

δ) Εκπαίδευση σχετικά με διαδικασίες συνεργασίας πσλ- 
λαπλσύ πληρώματσς (βλέπεεπίσης ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.250(α)(3)) 

(1) Σκσπός της σειράς μαθημάτων είναι η παροχή εκπαί¬ 
δευσης σχετικά με διαδικασίες συνεργασίας πολλαπλού 
πληρώματος σε δύο περιπτώσεις: 

ί) για εκπαιδευόμενους οι οποίοι παρακολουθούν σειρά 
ολοκληρωμένης εκπαίδευσης χειριστή εναερίων γραμμών, 
σύμφωνα με το σκοπό της εν λόγω σειράς μαθημάτων (βλέ¬ 
πε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟ11.160 & 1.165(α)(1)). 

ϋ) για κατόχους πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων με 
ικανότητα πτήσης με όργανα (ΡΡΕ/ΙΒ) ή επαγγελματία χειρι¬ 
στή με ικανότητα πτήσης με όργανα (ΟΡΙ/ΙΒ), που δεν έχουν 
παρακολουθήσει σειρά ολοκληρωμένης εκπαίδευσης χειρι¬ 
στή εναερίων γραμμών, αλλά οι οποίοι ωστόσο επιθυμούν να 
αποκτήσουν αρχική ικανότητα τύπου για αεροπλάνα πολλα¬ 
πλών χειριστών (βλέπε ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.250(α)(3)). 

Η σειρά μαθημάτων εκπαίδευσης σε διαδικασίες συνερ¬ 
γασίας πολλαπλού πληρώματος περιλαμβάνει 25 ώρες εκ¬ 
παίδευσης θεωρητικών γνώσεων και ασκήσεων, κατ’ ελάχι¬ 
στο όριο, και 20 ώρες εξάσκησης σε διαδικασίες συνεργα¬ 
σίας πολλαπλών πληρωμάτων. Η πρακτική εξάσκηση 
δύναται να μειωθεί κατά 5 ώρες για τους εκπαιδευάμενους 
που παρακολουθούν σειρά ολοκληρωμένης εκπαίδευσης 
χειριστή εναερίων γραμμών. Εφόσον είναι εφικτό, η εκπαί¬ 
δευση σε διαδικασίες συνεργασίας πολλαπλού πληρώματος 
πρέπει να συνδυάζεται με τη σειρά μαθημάτων για την απά- 
κτηση αρχικής ικανότητας τύπου για αεροπλάνα πολλαπλών 
χειριστών. 

(2) Η εκπαίδευση σε διαδικασίες συνεργασίας πολλαπλού 
πληρώματος πρέπει να ολοκληρώνεται εντός έξι μηνών, υπό 
την επίβλεψη του προϊσταμένου εκπαίδευσης εγκεκριμένου 
οργανισμού πτητικής εκπαίδευσης ή οργανισμού εκπαίδευ¬ 
σης για ικανότητα σε τύπο, ή στο πλαίσιο εγκεκριμένης σει¬ 
ράς μαθημάτων εκπαίδευσης που παρέχεται από αερομε¬ 
ταφορέα. Η σειρά μαθημάτων που παρέχει ο αερομεταφο¬ 
ρέας πρέπει να πληροί τις σχετικές απαιτήσεις του 
Προσαρτήματος 2 στο ϋΑΒ-ΕΟΕ 1.055, άπως καθορίζεται 
από την Αρχή. Για περαιτέρω λεπτομέρειες όσον αφορά την 
εκπαίδευση σε διαδικασίες συνεργασίας πολλαπλού πληρώ¬ 


ματος, βλέπε ΑΜΟ ΡΟ11.261 (δ) και ΙΕΜ ΡΟΕ 1.261 (δ). Κατά 
την εκπαίδευση πρέπει να γίνεται χρήση μέσου εκπαίδευσης 
διαδικασιών πτήσης και πλοήγησης τύπου II (ΡΝΡΤ II) ή εξο- 
μοιωτή πτήσης. Όπου η εκπαίδευση σε διαδικασίες συνερ¬ 
γασίας πολλαπλού πληρώματος συνδυάζεται με αρχική εκ¬ 
παίδευση απόκτησης ικανότητας τύπου για αεροπλάνα πολ¬ 
λαπλών χειριστών, μπορεί να γίνει χρήση συσκευής πτητικής 
εκπαίδευσης (ΡΤΟ) ή εξομοιωτή πτήσης σαν μέρος της ολι¬ 
κής έγκρισης της συνθέτου σειράς μαθημάτων. 

ύΑΒ-ΡΟΕ 1.262 

Ικανότητες τύπου και κατηγορίας - Πρακτική σε πτήση εξέ¬ 
ταση 

(Βλέπε Προσαρτήματα 1,2 και 3 στο ϋΑΒ-ΡΟΙ_ 1.240) 
(Βλέπε Προσαρτήματα 1 στο ΑΜΟ ΡΟΕ 1.261 (δ)) 
α) Πρακτική σε πτήση εξέταση σε αεροπλάνα ενός χειρι¬ 
στή. Ο υποψήφιος για την απόκτηση ικανότητας τύπου ή τά¬ 
ξης για αεροπλάνο ενός χειριστή πρέπει να έχει αποδείξει 
την δεξιότητα που απαιτείται για την ασφαλή πτητική λει¬ 
τουργία του αεροπλάνου του εν λόγω τύπου ή τάξης, άπως 
αναφέρεται στα Προσαρτήματα 1 και 3 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.240. 

β) Πρακτική σε πτήση εξέταση σε αεροπλάνα πολλαπλών 
χειριστών. Ο υποψήφιος για την απόκτηση ικανότητας τύπου 
για αεροπλάνο πολλαπλών χειριστών πρέπει να έχει αποδεί¬ 
ξει τις δεξιότητες που απαιτούνται για την ασφαλή πτητική 
λειτουργία του εν λόγω τύπου αεροπλάνου σε περιβάλλον 
πολλαπλού πληρώματος με την ιδιάτητα του κυβερνήτη ή, 
του συγκυβερνήτη ανάλογα με την περίπτωση, όπως καθο¬ 
ρίζεται στα Προσαρτήματα 1 και 2 στην ύΑΒ-ΕΟΕ 1.240. 

γ) Συνεργασία πολλαπλού πληρώματος. Μετά την ολο¬ 
κλήρωση της εκπαίδευσης σε διαδικασίες συνεργασίας πολ¬ 
λαπλού πληρώματος, ο υποψήφιος πρέπει είτε να αποδείξει 
την ικανότητα εκτέλεσης καθηκόντων χειριστή σε αεροπλά¬ 
να πολλαπλών χειριστών, ολοκληρώνοντας με επιτυχία την 
πρακτική σε πτήση εξέταση για απάκτηση ικανότητας τύπου 
στα εν λόγω αεροπλάνα, όπως καθορίζεται στα Προσαρτή¬ 
ματα 1 και 2 στην ϋΑΒ-ΕΟΕ 1.240, είτε να λάβει τίτλο που πι¬ 
στοποιεί την ολοκλήρωση της εκπαίδευσης σε διαδικασίες 
συνεργασίας πολλαπλού πληρώματος, όπως αυτός παρου¬ 
σιάζεται στο Προσάρτημα 1 στο ΑΜΟ ΕΟΕ 1.261 (δ). 
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Προσάρτημα 1 στην ϋΑΒ-Ρ01_ 1.240 & 1.295 

Πρακτική σε πτήση εξέταση και περιοδικός έλεγχος ικανότητας για την απόκτηση ικανοτήτων τύπσυ/τάξης αεροπλάνου 

και πτυχίου χειριστή εναερίων γραμμών 

(Βλέπε ϋΑΡ-ΡΟΙ. 1.240 έως 1.262 και 1.295) 

(Βλέπε ΑΜΟ Ρ01. 1.261 (α)) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΡΟί 1.240(1) και (2)) 

1 Ο υπσψήφισς πρέπει να έχει ολσκληρώσει την απαιτούμενη εκπαίδευση, σύμφωνα με το αναλυτικό πρόγραμμα (βλέπε 
επίσης Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-Ρ01_ 1.261 (α) και τα Προσαρτήματα2 & 3 στο ύΑΒ-Ρ01_ 1.240). ΡΙ Αρχή καθορίζει τις διοικητι¬ 
κές ρυθμίσεις που αφορούν την επιβεβαίωση της καταλληλότητας του υποψηφίου προκειμένου να συμμετάσχει στην εξέτα¬ 
ση, συμπεριλαμβανομένης της γνωστοποίησης του αρχείου εκπαίδευσης του υποψηφίου στον εξεταστή. 

2 Τα θέματα πσυ πρέπει να καλυφθούν κατά την πρακτική σε πτήση εξέταση ή τον περιοδικό έλεγχο ικανότητας παρατί¬ 
θενται στα σχετικά Προσαρτήματα 2 & 3 στο ϋΑΒ-ΡΟ11.240. Κατόπιν έγκρισης της Αρχής, η πρακτική σε πτήση εξέταση ή σ 
περισδικός έλεγχος ικανότητας μπορεί να αναπτυχθεί σε διαφορετικά σενάρια συμπεριλαμβάνοντας και την εκτέλεση εξο- 
μσιουμένων πτητικών λειτουργιών γραμμής. Ο εξεταστής επιλέγει ένα από αυτά τα σενάρια. Κατά τη διεξαγωγή της πρακτι¬ 
κής σε πτήση εξέτασης ή του περιοδικού ελέγχου ικανότητας χρησιμοποιούνται εξομοιωτές πτήσης, εφόσσν υπάρχουν, κα¬ 
θώς και άλλα εγκεκριμένα εκπαιδευτικά μέσα. 

3 Ο υποψήφιος πρέπει να επιτύχει σε όλα τα μέρη της πρακτικής σε πτήση εξέτασης /του περιοδικού ελέγχου ικανότητας. 
Σε περίπτωση μη επιτυχίας σε περισσότερα από πέντε μέρη ο υποψήφιος υποχρεούται να επαναλάβει ολόκληρη την εξέτα¬ 
ση ή τσν έλεγχο. Εάν αποτύχει σε κάποιο τμήμα ενός μέρους, τότε αποτυγχάνει σε αυτό το μέρος. Σε περίπτωση αποτυχίας 
σε περισσότερα από ένα μέρη, ο υποψήφιος είναι υποχρεωμένος να επαναλάβει ολόκληρη την εξέταση/έλεγχο. Ο υποψή¬ 
φιος που αποτυγχάνει σε ένα μόνο μέρος επανεξετάζεται στο μέρος στο οποίο απέτυχε. Σε περίπτωση μη επιτυχίας σε οπσι- 
οδήπστε μέρος της επανεξέτασης/επανελέγχου, συμπεριλαμβανομένων των μερών στα οποία ο υποψήφιος είχε επιτύχει σε 
προηγσύμενη προσπάθεια, ο υποψήφιας είναι υποχρεωμένος να επαναλάβει ολόκληρη την εξέταση/έλεγχο. 

4 Σε περίπτωση μη επιτυχίας στην εξέταση / στσν έλεγχο, μπορεί να απαιτηθεί περαιτέρω εκπαίδευση. Η μη επιτυχία σε όλα 
τα μέρη της δοκιμασίας μετά από δύο προσπάθειες συνεπάγεται την απαίτηση για περαιτέρω εκπαίδευση, όπως καθαρίζεται 
από τον εξεταστή. Δεν υπάρχει όρια στον αριθμό των φορών που ο υποψήφιος μπορεί να επαναλάβει την πρακτική σε πτήση 
εξέταση / τσν περιοδικό έλεγχο ικανότητας. 

ΔΙΕΞΑΓΩΓΗ ΤΗΣ ΕΞΕΤΑΣΗΣ / ΤΟΥ ΕΑΕΓΧΟΥ - ΓΕΝΙΚΑ 

5 Η Αρχή υποδεικνύει στον εξεταστή πτήσεων τα κριτήρια ασφαλείας που πρέπει να τηρούνται κατά τη διεξαγωγή της εξέ¬ 
τασης/του ελέγχου. 

6 Εάν ο υποψήφιος αποφασίσει να διακόψει την πρακτική σε πτήση εξέταση / τσν περιοδικό ελέγχου για λόγους που κρί- 
νονται ανεπαρκείς από τον εξεταστή, σ υποψήφιος θεωρείται ότι έχει αποτύχει στα μέρη στα οποία δεν συμμετείχε. Εάν η εξέ¬ 
ταση ή ο περιοδικός έλεγχος τερματισθεί για λόγους που κρίνονται επαρκείς από τον εξεταστή, τα μέρη εκείνα που δεν ολο¬ 
κληρώθηκαν εξετάζονται σε προσεχή πτήση. 

7 Κατά την κρίση τσυ εξεταστή, κάθε ελιγμός ή διαδικασία της εξέτασης ή του περιοδικού ελέγχου μπορεί να επαναληφθεί 
μία φορά από τον υποψήφιο. Ο εξεταστής δύναται να διακόψει την εξέταση ή τον έλεγχο σε οποιοδήποτε στάδιο αυτών, εάν 
κρίνει ότι το επίπεδο ικανοτήτων του υποψηφίου απαιτεί πλήρη επανάληψη της εξέτασης ή του περιοδικού ελέγχου. 

8 Οι έλεγχοι και οι διαδικασίες να εκτελούνται/ να ολοκληρώνσνται σύμφωνα με τσν εγκεκριμένο κατάλογο ελέγχου ενερ¬ 
γειών για το αεροπλάνο που χρησιμοποιείται στην εξέταση / τσν έλεγχσ και, όπου έχει εφαρμογή, σύμφωνα με την αρχή της 
συνεργασίας πολλαπλού πληρώματος. Τα στοιχεία επιδόσεων για την απσγείωση, την προσέγγιση και την προσγείωση υπο¬ 
λογίζονται από τον υποψήφιο, σύμφωνα με το εγχειρίδιο πτητικής λειτουργίας ή το εγχειρίδιο πτήσης του αεροπλάνου που 
χρησιμοποιείται. Τα αποφασιστικά ύψη /απόλυτα ύψη και τα ελάχιστα ύψη /απόλυτα ύψη καθόδου, καθώς και το σημείο απο¬ 
τυχημένης προσέγγισης καθορίζονται από τον υποψήφιο για το πτυχίο χειριστή αεροπλάνων εναερίων γραμμών (ΑΤΡί(Α)) 
και/ή το κάτοχο ικανότητας τύπου/τάξης κατά την διάρκεια του περιοδικού ελέγχου πτήσης, εφόσον εφαρμόζεται. 

ΕΙΔΙΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΣΕ ΠΤΗΣΗ ΕΞΕΤΑΣΗ/ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΕΛΕΓΧΟ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ ΓΙΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟ ΠΟΛ¬ 
ΛΑΠΛΩΝ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ ΚΑΘΩΣ ΚΑΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΣΕ ΠΤΗΣΗ ΕΞΕΤΑΣΗ ΠΟΥ ΑΠΑΙΤΕΙΤΑΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΔΟΣΗ ΠΤΥΧΙΟΥΧΕΙ- 
ΡΙΣΤΗ ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ ΕΝΑΕΡΙΩΝ ΓΡΑΜΜΩΝ 

9 Η εξέταση / ο έλεγχος που αφορούν αεροπλάνο πολλαπλών χειριστών εκτελείται σε πτητική λειτουργία πολλαπλών χει¬ 
ριστών. Επιτρέπεται η άσκηση καθηκόντων δεύτερου χειριστή από άλλα υποψήφιο ή χειριστή. Εφόσσν στο πλαίσιο της εξέ¬ 
τασης / του ελέγχου χρησιμοποιείται αεροπλάνο, αντί εξομοιωτή πτήσης, ο δεύτερος χειριστής πρέπει να είναι εκπαιδευτής. 

10 Ο υποψήφιος για την αρχική έκδοση ικανότητας τύπου για αεροπλάνο πολλαπλών χειριστών ή πτυχίου χειριστή αερο¬ 
πλάνων εναερίων γραμμών καλείται να εκτελέσει καθήκοντα ως «χειριστή πσυ χειρίζεται τα χειριστήρια» (ΡίΙοΙ ΕΙίθΙιΙ, ΡΕ) κα¬ 
τά τη διάρκεια όλων των μερών της εξέτασης/του ελέγχου (σύμφωνα με το Προσάρτημα 2 στο ϋΑΒ-ΡΟ11.240 & 1.295). Επί¬ 
σης, ο υποψήφιος πρέπει να αποδείξει την ικανότητα άσκησης καθηκόντων ως «χειριστή που δεν χειρίζεται τα χειριστήρια» 
(ΡΙΙσΙ Νοί ΕΙίρΙιΙ, ΡΝΕ). Ο υποψήφιος δύναται να επιλέξει είτε τσ αριστερό είτε το δεξί κάθισμα για την εξέταση / τον έλεγχο. 

11 Τα ακόλουθα θέματα ελέγχονται ειδικά κατά την εξέταση / τον έλεγχο υποψηφίων για την έκδοση πτυχίου χειριστή αε- 
ρσπλάνων εναερίων γραμμών ή ικανότητας τύπου για αεροπλάνα πολλαπλών χειριστών, επεκτεινόμενης στα καθήκοντα του 
κυβερνήτη, ανεξάρτητα από το εάν ο υποψήφιος ενεργεί ως χειριστής που χειρίζεται τα χειριστήρια (ΡΕ) ή πσυ δεν χειρίζεται 
τα χειριστήρια (ΡΝΕ): 

α) διεύθυνση της συνεργασίας πολλαπλών πληρωμάτων 

β) διατήρηση του γενικού ελέγχου της πτητικής λειτουργίας του αεροπλάνου με την κατάλληλη επίβλεψη, και 

γ) καθορισμός πρστεραιστήτων και λήψη αποφάσεων σύμφωνα με τις εκτιμήσεις ασφαλείας και τους σχετικούς κανόνες 
και κανονισμούς που αντιστοιχούν στην εκάστοτε κατάσταση πτητικής λειτουργίας, συμπεριλαμβανομένων των καταστάσε¬ 
ων επείγουσας ανάγκης. 
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12. Η εξέταση / ο έλεγχος διενεργούνται σύμφωνα με τους κανόνες πτήσεων με όργανα (ΙΡΒ) και στο μέτρο του δυνατού, 
σε εξομοιούμενο περιβάλλον εμπορικής αερομεταφοράς. Ένα βασικό στοιχείο είναι η ικανότητα σχεδιασμού και εκτέλεσης 
της πτήσης από συνηθισμένα στοιχεία ενημέρωσης. 

ΑΠΟΔΕΚΤΕΣ ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ 

13. Ο υποψήφιος πρέπει να επιδείξειτην ικανότητα: 

α) να χειρίζεται το αεροπλάνο στο πλαίσιο των ορίων του- 
β) να εκτελεί όλους τους ελιγμούς ομαλά και με ακρίβεια· 
γ) να επιδεικνύει ορθή κρίση και ικανότητα χειρισμού· 
δ) να εφαρμόζει τις αεροναυτικές γνώσεις· 

ε) να διατηρεί πάντοτε τον έλεγχο του αεροπλάνου κατά τρόπο που να μην τίθεται ποτέ υπό αμφισβήτηση η επιτυχής έκβα¬ 
ση μιας διαδικασίας ή ελιγμού· 

στ) όπου έχει εφαρμογή, να κατανοεί και να εφαρμόζει τις διαδικασίες συνεργασίας του πληρώματος και τις διαδικασίες 
που εφαρμόζονται σε περίπτωση αιφνίδιας απώλειας ικανότητας (ΙπσερεσΙΙαΙΙοη) μέλους του πληρώματος, και 
ζ) όπου έχει εφαρμογή, να επικοινωνεί κατά τρόπο αποτελεσματικό μετά υπόλοιπα μέλη του πληρώματος. 

14. Τα ακόλουθα όρια αποτελούν γενικές κατευθύνσεις. Ο εξεταστής πρέπει να λαμβάνει υπόψη του τις συνθήκες ανατα¬ 
ράξεων, τα χαρακτηριστικά χειρισμού και τις επιδόσεις του τύπου του αεροπλάνου που χρησιμοποιείται. 

Ύψος 
Γ ενικά 

Έναρξη επανακύκλωσης στο αποφασιστικό ύψος 
Ελάχιστο ύψος/απάλυτο ύψος καθόδου 
Παρακολούθηση ίχνους 
Επί ραδιοβοηθημάτων 
Προσέγγιση ακριβείας 

Πορεία 

Όλοι οι κινητήρες σε λειτουργία 
Με εξομοιούμενη βλάβη κινητήρα 

Ταχύτητα 

Όλοι οι κινητήρες σε λειτουργία ± 5 κόμβοι 

Με εξομοιούμενη βλάβη κινητήρα Η-10 κόμβοι/-5 κάμβοι 

ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΟ ΤΗΣ ΠΡΑΚΤΙΚΗΣ ΣΕ ΠΤΗΣΗ ΕΞΕΤΑΣΗΣ/ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ ΕΛΕΓΧΟΥ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ 

15. (α) Τα περιεχόμενα και τα μέρη της πρακτικής σε πτήση εξέτασης και του περιοδικού ελέγχου ικανότητας καθορίζο¬ 
νται στο Προσάρτημα 2 στο ϋΑΡ-ΡΟΕ 1.240, όσον αφοράτα αεροπλάνα πολλαπλών χειριστών και στο Προσάρτημα 3 στο ϋΑΡ- 
ΕΟί 1.240, όσον αφοράτα αεροπλάνα ενός χειριστή. Η Αρχή μπορεί να καθορίζει τη μορφή και το έντυπο αίτησης για τη πρα¬ 
κτική σε πτήση εξέταση (βλέπε ΙΕΜ ΕΟί 1.240( 1) και (2)). 

(β) Ότανη σειρά μαθημάτων ικανότητας τύπου περιέχει λιγότερο από 2 ώρες πτητικής εκπαίδευσης στο αεροπλάνο, η πρα¬ 
κτική εν πτήση εξέταση μπορεί να γίνει μόνο σε εξομοιωτή πτήσης και μπορεί να ολοκληρωθεί πριν από την πτητική εκπαί¬ 
δευση στο αεροπλάνο. Σ’ αυτή την περίπτωση, ένα πιστοποιητικό συμπλήρωσης της σειράς μαθημάτων ικανότητας τύπου 
συμπεριλαμβανομένης της πτητικής εκπαίδευσης στο αεροπλάνο πρέπει να σταλεί στην Αρχή πριν από την εγγραφή στο πτυ¬ 
χίο του υποψηφίου της νέας ικανότητας τύπου. 


±100 πόδια 
+ 50 πόδια/-0 πόδια 
+ 50 πόδια/-0 πόδια 

± 5° 

Μισό βαθμό απόκλισης, ίχνους 
πορείας και ίχνους καθόδου 

± 5° 

± 10 ° 


Προσάρτημα 2 στο ϋΑΡ-ΡΟΕ 1.240 & 1.295 

Περιεχάμενα της πρακτικής σε πτήση εξέτασης και του περιοδικού ελέγχου ικανότητας για την απόκτηση πτυχίου χειριστή 
εναερίων γραμμών/ικανότητας τύπου/εκπαίδευσης/ σε αεροπλάνα πολλαπλών χειριστών 

(Βλέπε ΟΑΡ-ΕΟί 1.240 έως 1.262 και 1.295) 

1. Τα σύμβολα που ακολουθούν έχουν την εξής έννοια: 

Ρ = Εκπαιδευόμενος ως κυβερνήτης ή συγκυβερνήτης και ως χειριστής που χειρίζεται τα χειριστήρια (ΡΡ) και ως χειρι¬ 
στής που χειρίζεται τα χειριστήρια (ΡΝΡ) για τους σκοπούς έκδοσης ικανότητας τύπου, ανάλογα με την περίπτωση. 

X = Στη συγκεκριμένη άσκηση πρέπει να χρησιμοποιηθούν εξομοιωτές, εφόσον είναι διαθέσιμοι, σε διαφορετική περί¬ 
πτωση πρέπει να χρησιμοποιηθεί αεροσκάφος, εκτάς εάν ορίζεται διαφορετικά. 

2. Η πρακτική εκπαίδευση πρέπει να διεξάγεται τουλάχιστον στο επίπεδο του εκπαιδευτικού εξοπλισμού που συμβολίζε¬ 
ται ως (Ρ), ή σε οποιοδήποτε ανώτερο επίπεδο εκπαιδευτικού εξοπλισμού που συμβολίζεται με το βέλος (—>). 

Οι ακάλουθες συντομογραφίες χρησιμοποιούνται για τον προσδιορισμό του χρησιμοποιούμενου εκπαιδευτικού εξοπλι¬ 
σμού: 

Α = Αεροσκάφος 

Ρδ = Εξομοιωτής πτήσης 

ΡΤϋ = Συσκευή πτητικής εκπαίδευσης 

ΟΤΟ = Λοιπά μέσα εκπαίδευσης 

3. Οι ενέργειες που σημειώνονται με αστερίσκο (*) εκτελούνται σε πραγματικές ή εξομοιούμενες μετεωρολογικές συνθή- 
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κες με όργανα (ΙΜΟ). Εάν οι ενέργειες που σημειώνονται με αστερίσκο (*) δεν εκτελούνται σε πραγματικές ή εξομοιούμενες 
μετεωρολογικές συνθήκες με όργανα κατά την διάρκεια του περιοδικού ελέγχου ικανότητας, η ικανότητα τύπου πρέπει να 
περιοριστεί μόνο για ΥΒΕ πτήσεις. 

4. Όπου εμφανίζεται το γράμμα «Μ», στη στήλη της πρακτικής σε πτήση εξέτασης/περιοδικού ελέγχου ικανότητας, υπο¬ 
δεικνύει την υποχρεωτική άσκηση. 

5. Ο εξομοιωτής πτήσης χρησιμοποιείται στο πλαίσιο της πρακτικής εκπαίδευσης, εφόσον αποτελεί μέρος εγκεκριμένης 
σειράς μαθημάτων για απόκτηση ικανότητας τύπου. Τα ακόλουθα στοιχεία λαμβάνονται υπόψη προκειμένου να εγκριθεί η 
σειρά μαθημάτων: 

α) η αξιολόγηση του εξομοιωτή πτήσης, όπως καθορίζεται στα ϋΑΒ-δΤΟ, 

β) οι αξιολογήσεις του εκπαιδευτή και του εξεταστή, 

γ) η έκταση της εκπαίδευσης σε εξομοιωτή πτήσεων προσανατολισμένης σε πτητική λειτουργία γραμμής που παρέχεται 
στο πλαίσιο της σειράς μαθημάτων, 

δ) οι αξιολογήσεις και η προηγούμενη πείρα στο πλαίσιο πτητικής λειτουργίας γραμμής του εκπαιδευάμενου χειριστή, και 

ε) η έκταση της πείρας σχετικά με την εκτέλεση πτήσεων γραμμής υπό επιτήρηση που παρέχεται μετά την έκδοση της νέ¬ 
ας ικανότητας τύπου. 




ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 


Ελιγμοί/Διαδικασίες 

(συμπεριλαμβανομένης συνεργασίας 
πολλαπλού πληρώματος) 


ΜΕΡΟΣ 1 

1 Προετοιμασία πτήσης 

1.1 Υπολογισμός επιδόσεων 

1.2 Εξωτερική οπτική επιθεώρηση 
του αεροπλάνου- εντοπισμός κάθε 
στοιχείου και σκοπός της επιθεώρησης 

1.3 Επιθεώρηση θαλάμου 

διακυβέρνησης 


1.4 Χρήση του καταλόγου ελέγχου 
ενεργειώγ πριν από την εκκίνηση των 
κινητήρων, διαδικασίες εκκίνησης, 
έλεγχος εξοπλισμού ασυρμάτου και 
ναυτιλίας, επιλογή και ρύθμιση 
συχνοτήτων ναυτιλίας και επικοινωνιών. 

1.5 Τροχοδρόμηση σύμφωνα με τις 
υποδείξεις του ελέγχου εναέριας 
κυκλοφορίας ή τις οδηγίες του 
εκπαιδευτή. 

1.6 Έλεγχοι πριν την εκτέλεση της 
πτήσης 


2 Απογειώσεις 

2.1 Κανονικές απογειώσεις με 

διαφορετικές ρυθμίσεις των 

υττερα ντωτικών επιφανειών, 

συμπεριλαμβανομένης της ταχείας 
απογείωσης 

2.2 Απογείωση με όργανα- 

απαιτείται μετάβαση σε πτήση με 
όργανα κατά την φάση περιστροφής 

(τοίοΐίοη) ή αμέσως μόλις το 
αεροσκάφος εγκαταλείψει το έδαφος 

2.3 Απογείωση με πλάγιους 

ανέμους (με αεροσκάφος, εάν είναι 
εφικτό) 

2.4 Απογείωση με μέγιστη μάζα 

απογείωσης (πραγματική ή 

εξομοιούμενη μέγιστη μάζα 

απογείωσης) 

2.5 Απογειώσεις με εξομοιούμενη 

βλάβη κινητήρα 

2.5.1* αμέσως μετά την επίτευξη της 
ταχύτητας 1/2, ή 
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ρ* 


Αρχικά τω 

εκπαιδευτών 
κατά τη 

ολοκλήρωση 
της 

εκπαίδευσης 


ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΣΕ ΠΤΗΣΗ 
ΕΞΕΤΑΣΗ/ΠΕΡΙΟΛΙΚΟΣ 
ΕΛΕΓΧΟΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ ΓΙΑ 
ΠΤΥΧΙΟ ΧΕΙΡΙΣΤΗ 
ΕΝΑΕΡΙΩΝ 

ΓΡΑΜΜΩΝ/ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ 

ΤΥΠΟΥ 

Έλεγχος 

Αρχικά του 

Ρ5 

Α 

την ολοκλήρωση 
της εξέτασης 







Μ 
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ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 


Ελιγμοί/Δισδικασίες 

(συμπεριλαμβανομένης 
πολλαπλού πληρώματος) 


συνεργασίας 


* Στην περίπτωση αεροπλάνων που δεν 
έχουν πιστοποιηθεί στην κατηγορία 
αεροπλάνων μεταφοράς (ϋΑΚ/ΡΑΡ 25) ή 
αεροπλάνων περιφερειακών διαδρομών 
(οοΓΠΓπυΙθΓ) (5ΡΑΡ 23), η βλάβη του 
κινητήρα δεν πρέπει να εξομοιώνεται έως 
ότου το αεροπλάνο φθάσει το ελάχιστο ύψος 
των 500 ποδών πάνω από το τέλος του 
διαδρόμου. Στην περίπτωση των 
αεροπλάνων που διαθέτουν τις ίδιες 
επιδόσεις με τα αντίστοιχα της κατηγορίας 
των αεροπλάνων μεταφοράς, όσον αφορά τη 
μάζα και το ύψος απογείωσης σε σχέση με 
την πυκνότητα του αέρα, ο εκπαιδευτής 
δύναται να εξομοιώσει τη βλάβη του 
κινητήρα αμέσως μετά την επίτευξη της 
ταχύτητας ^ 2 . 

2.5.2 μεταξύ των ταχυτήτων Ν/ί και 

ν2, ή 

2.5.3 όσο το δυνατόν πιο σύντομα 
μετά την επίτευξη ταχύτητας ν-], 
εφόσον ταυτίζονται οι ταχύτητες και 
^2 ή ν·] και Ν/ρ 

2.5.4 Ματαίωση απογείωσης με εύλογη 
ταχύτητα πριν από την επίτευξη της 
ταχύτητας ν·| λαμβάνοντας δεόντως υπόψη 
τα χαρακτηριστικά του αεροπλάνου, το 
μήκος του διαδρόμου, την κατάσταση της 
επιφάνειάς του, την κατεύθυνση του ανέμου, 
την θερμότητα που εκλύουν οι πέδες και 
οιοδήποτε άλλο παράγοντα που μπορεί να 
επηρεάσει δυσμενώς την ασφάλεια. 

ΜΕΡΟΣ 3 

3 Ελιγμοί και διαδικασίες 

τττήσης 

3.1 Στροφές με και χωρίς τη χρήση 
φθορέων άντωσης. 

3.2 Εμφάνιση αυτόπρόνευσης πριν 

και πτερυγισμών Μοοίι μετά την 
επίτευξη του κρισίμου αριθμού Μοοίι και 
άλλα ειδικά πτητικά χαρακτηριστικά του 
αεροπλάνου (π.χ. ολλανδική 

περιστροφή (Ουίοίι ΚοΙΙ)) 


3.3 Κανονική λειτουργία 

συστημάτων και χειριστηρίων στον 
πίνακα οργάνων μηχανικού 


ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΣΕ ΠΤΗΣΗ 
ΕΞΕΤΑΣΗ /ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΣ 
ΕΛΕΓΧΟΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ ΓΙΑ 
ΠΤΥΧΙΟ ΧΕΙΡΙΣΤΗ 
ΕΝΑΕΡΙΟΝ 

ΓΡΑΜΜΩΝ/ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ 

ΤΥΠΟΥ 


ΡΤΟ Ρ3 


Αρχικά των Έλεγχος 

εκπαιδευτών- 

κατά την 
ολοκλήρωση Ρ3 

της Α 

εκπαίδευσης 


Αρχικά του 

εξεταστή κατά 
την ολοκλήρωση 
της εξέτασης 


Ρ* X 


Ρ* X 


Ρ3 μόνο 


Ρ8 μόνο 


Στο 

πλαίσιο 

της 

άσκησης 
αυτής 
μπορεί 
να μη 
χρησιμο¬ 
ποιηθεί 
αεροσκά 
-φος 
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ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 


Ελιγμοί/Διαδικασίες 

(συμπεριΑαμβσνομένης 
πολλαπλού πληρώματος) 


συνεργασίας 


3.4 Κανονική και μη κανονική 
λειτουργία των ακόλουθων συστημάτων: 


3.4.0 Κινητήρας (έλικας, εφόσον 
κρίνεται αναγκαίο) 


3.4.1 Συμπίεση θαλάμου και Ρ 

κλιματισμός 

3.4.2 Σύστημα ρίΐοΐ/στατικής πίεσης Ρ 

3.4.3 Σύστημα καυσίμου Ρ 

3.4.4 Ηλεκτρικό σύστημα Ρ 

3.4.5 Υδραυλικό σύστημα Ρ 

3.4.6 Σύστημα ελέγχου πτήσης και Ρ 
αντιστάθμισης 

3.4.7 Σύστημα αντιπαγοποίησης και Ρ 
αποπαγοποίσης, αντιθαμβωτικό σύστημα 
θέρμανσης 

3.4.8 Αυτόματος πιλότος /όργανο Ρ 
ένδειξης πορείας 

3.4.9 Συσκευές προειδοποίησης ή Ρ 
αποφυγής απώλειας στήριξης και 
συστήματα ενίσχυσης της ευστάθειας 

3.4.10 Σύστημα προειδοποίησης 

προσέγγισης εδάφους, ραντάρ καιρού, 
ραδιοϋψόμετρο, πομποδέκτης, 

3.4.11 Ασύρματοι, εξοπλισμός ναυτιλίας, Ρ 
όργανα, σύστημα διαχείρισης πτήσης 

3.4.12 Συστήματα προσγείωσης και Ρ 
πέδησης 

3.4.13 Συστήματα εκτεινομένων Ρ 

επιφανειών πτέρυγας και υπεραντωτικών 
επιφανειών (8ί3ΐ 3ηά ίί3ρ βγείβπι) 

3.4.14 Βοηθητική μονάδα ισχύος. Ρ 

3.5 Τ0Α8 (σύστημα Α/Σ αττοφυγής Ρ 
εναέριας σύγκρουσης) 


Αρχικά των 
εκπαιδευτών 
κατά την 
ολοκλήρωση 

της 

εκπαίδευσης 


ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΣΕ ΠΤΗΣΗ 
ΕΞΕΤΑΣΗ/ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΣ 
ΕΛΕΓΧΟΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ ΓΙΑ 
ΠΤΥΧΙΟ ΧΕΙΡΙΣΤΗ 
ΕΝΑΕΡΙΩΝ 

ΓΡΑΜΜΩΝ/ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ 

ΤΥΠΟΥ 

Ελεγχος 

Αρχικά του 

Ρ3 

Α 

εξεταστή κατά 
την ολοκλήρωση 
της εξέτασης 

Μ 

Επιλέγονται 
τουλάχιστον 3 

θέματα από το 

3.4 έως και το 

3.5 



































ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


Ελιγμό ί/Δια6ικασίες 

(συμττεριλαμβανομένης 
πολλαπλού πληρώματος) 


συνεργασίας 


3.6 Διαδικασίες σε μη κανονικές 
συνθήκες και σε συνθήκες επείγουσας 
ανάγκης 

3.6.1 Ασκήσεις σε περίπτωση 
εκδήλωσης πυρκαγιάς, π.χ. ανάφλεξη 
κινητήρων και βοηθητικής μονάδας ισχύος, 
εκδήλωση πυρκαγιάς στο θάλαμο επιβατών, 
στο διαμέρισμα φορτίου, στο θάλαμο 
διακυβέρνησης, στα πτερύγια και στα 
ηλεκτρικά συστήματα, συμ περιλαμβανόμενης 
της εκκένωσης του αεροπλάνου. 


3.6.2 Ανίχνευση και 
καπνού. 


αφαίρεση 


3.6.3 Βλάβες, διάκοπή λειτουργίας και 
επανεκκίνηση κινητήρα σε ασφαλές ύψος. 

3.6.4 Απόρριψη καυσίμου 

(εξομοιούμενη). 

3.6.5 Διατμητικός άνεμος κατά την 
απο γείωση/προσγείωση. 

3.6.6 Εξομοιούμενη βλάβη συστήματος 

συμπίεσης θαλάμου/αναγκαστική 

κάθοδος. 

3.6.7 Αιφνίδια απώλεια ικανότητας 

(ίηθ3ρ3θίΐ3(ίοη) μέλους του πληρώματος 
πτήσης. 

3.6.8 Λοιπές διαδικασίες καταστάσεων 

επείγουσας ανάγκης, όπως 

περιγράφονται στο σχετικό εγχειρίδιο 
πτήσης του αεροπλάνου 

3.7 Στροφές μεγάλης γωνίας με κλίση 

45°, 180° έως 360° αριστερά και δεξιά. 

3.8 Έγκαιρος εντοπισμός και μέθοδοι 

αντιμετώπισης επερχόμενης απώλειας 

στήριξης (έως την ενεργοποίηση του 
συστήματος προειδοποίησης απώλειας 

στήριξης) στο πλαίσιο της φάσης απσγείωσης 
(υπεραντωτικές επιφάνειες στη θέση 
απογείωσης), στο πλαίσιο της φάσης πτήσης 
πλεύσης και κατά τη φάση προσγείωσης 
(υπεραντωτικές επιφάνειες σε θέση 
προσγείωσης, το σύστημα προσγείωσης σε 

θέση έκτασης) 


ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 


ΡΤΟ Ρδ 


Αρχικά των 
εκπαιδευτών 
κατά την 
ολοκλήρωση 
της 

εκπαίδευσης 


ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΣΕ ΠΤΗΣΗ 
ΕΞΕΤΑΣΗ/ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΣ 
ΕΛΕΓΧΟΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ ΓΙΑ 
ΠΤΥΧΙΟ ΧΕΙΡΙΣΤΗ 
ΕΝΑΕΡΙΩΝ 

ΓΡΑΜΜΩΝ/ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ 

ΤΥΠΟΥ 


Έλεγχος Αρχικά του 

εξεταστή κατά 
την ολοκλήρωση 
Ρδ της εξέτασης 
Α 


Επιλέγονται 
τουλάχιστον 3 
θέματα από το 
3.6 έως και το 
3.6.8. 


Ρ X 


Ρ8 μόνο 


3.8.1 Επαναφορά σε συνθήκες ομαλής 
πτήσης έπειτα από πλήρη απώλεια 
στήριξης ή μετά την ενεργοποίηση του 
συστήματος προειδοποίησης απώλειας 
στήριξης στο πλαίσιο της φάσης ανόδου, 
πτήσης πλεύσης και προσέγγισης. 
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ΠΤΥΧΙΟΥ ΧΕΙΡΙΣΤΗ ΕΝΑΕΡΙΩΝ 
ΓΡΑΜΜΩΝ/ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ ΤΥΠΟΥ 


Ελιγμό ί/Διαδικασίες 

(συμπεριλαμβανομένης 
πολλαπλού πληρώματος) 


συνεργασίας 


3.9 Διαδικασίες -πτήσης με 
όργανα. 

3.9.1 Τήρηση των διαδρομών 
αναχώρησης και άφιξης, καθώς και των 
οδηγιών της υπηρεσίας ελέγχου εναέριας 
κυκλοφορίας. 

3.9.2 Διαδικασίες κράτησης. 

3.9.3 Προσεγγίσεις με χρήση 
συστήματος προσγείωσης με όργανα 
(ίί-5) έως το αποφασιστικό ύψος (ΟΗ) 
τουλάχιστον 60 μέτρων (200 ποδιών). 


όργανο 


3.9.3.1 χειροκίνητα, χωρίς όργανο 
ένδειξης πορείας. 

3.9.3.2 χειροκίνητα, με όργανο 
ένδειξης πορείας. 

3.9.3.3 αυτόματα, με αυτόματο πιλότο. 

3.9.3.4 χειροκίνητα, με εξομοίωση του 
ενός κινητήρα εκτός λειτουργίας. Η 
βλάβη του κινητήρα πρέπει να εξομοιωθεί 
κατά την τελική προσέγγιση καλύπτοντας 
χρονικά το διάστημα που προηγείται της 
διέλευσης του εξωτερικού ραδιοφάρου 
(ΟΜ) έως τη στιγμή επαφής των τροχών 
με το έδαφος ή καθ' όλη τη διάρκεια της 
διαδικασίας αποτυχημένης προσέγγισης. 

Για τα αεροπλάνα που δεν έχουν 
πιστοποιηθεί ως αεροπλάνα μεταφοράς 
(ϋΑΚ/ΓΑΡί 25) ή ως αεροπλάνα 
περιφερειακών διαδρομών (δΡΑΚ 23), η 
προσέγγιση με εξομοιούμενη βλάβη 
κινητήρα και η επανακύκλωση που 
ακολουθεί αρχίζει σε συνδυασμό με την 
προσέγγιση σε μη κατευθυντικό 
ραδιοφάρο (ΝΟΒ) ή ραδιοφάρο 
πολλαπλών κατευθύνσεων πολύ υψηλής 
συχνότητας (ΥΟΚ), όπως περιγράφεται 
στο σημείο 3.9.4. Η επανακύκλωση 
αρχίζει μόλις επιτευχθεί το δημοσιευμένο 
σχετικό ύψος αποφυγής εμποδίων όσον 
αφορά τα αεροπλάνα (ΟΟΗ/Α), ωστόσο 
όχι αργότερα από την επίτευξη ελάχιστου 
σχετικού ύψους/απόλυτου ύψους καθόδου 
(ΙΥ10Η/Α) 500 ποδών πάνω από το 

υψόμετρο του κατωφλίου του διαδρόμου. 
Σε αεροπλάνα που έχουν τις ίδιες 
επιδόσεις με τα αντίστοιχα της 
κατηγορίας των αεροπλάνων μεταφοράς 
όσον αφορά τη μάζα και το ύψος 
απογείωσης σε σχέση με την πυκνότητα 
του αέρα, ο εκπαιδευτής μπορεί να 
εξομοιώσει τη βλάβη του κινητήρα 
σύμφωνα με το σημείο 3,9.3.4. 






οτο 

ΡΤΟ 

Ρδ 

Α 










Ρ* - 


-► 







ρ* 

-► 


Αρχικά των 
εκπαιδευτών 
κατά την 
ολοκλήρωση 
της 

εκπαίδευσης 


ΠΡΑΚΤΙΚΗΣΕ ΠΤΗΣΗ 
ΕΞΕΤΑΣΗ /ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΣ 
ΕΛΕΓΧΟΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ 

ΤΗΣ ΠΡΑΚΤΙΚΗΣ 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 

Έλεγχος 

Αρχικά του 

Ρδ 

Α 

εξεταστή κατά 
την ολοκλήρωση 
της εξέτασης 

Μ* 






Μ* 




Μ* 
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ΕλιγμοΙ/Διαδικασίες 

(συμπεριλαμβανομένης 
ΤΓΟλλαπλού πληρώματος) 


συνεργασίας 


3.9.4 Προσέγγιση μη κατευθυντικού 

ραδιοφάρου (ΝΟΒ) ή ραδιοφάρου 

πολλαπλών κατευθύνσεων πολύ υψηλής 
συχνότητας (νθΟ)/ρα6ιοφσρου 

ευθυγράμμισης διαδρόμου προσγείωσης 
(1-00) έως το ελάχιστο ύψος/σπόλυτο 
ύψος καθόδου. 

3.9.5 Προσέγγιση στον κύκλο του 

αεροδρομίου υπό τις ακόλουθες 

συνθήκες: 

α) προσέγγιση στο εγκεκριμένο 

ελάχιστο απόλυτο ύψος προσέγγισης 
κύκλου του εν λόγω αεροδρομίου, 
σύμφωνα με τα διαθέσιμα στο 

συγκεκριμένο αεροδρόμιο βοηθητικό 
μέσα προσέγγισης με όργανα σε 

εξομοιούμενες συνθήκες πτήσης με 
όργανα 

ακολουθούυενη από: 

προσέγγιση στον κύκλο άλλου διαδρόμου 
του αεροδρομίου που βρίσκεται σε γωνία 
τουλάχιστον 90° σε σχέση με τον 
κεντρικό άξονα διαδρόμου τελικής 
προσέγγισης που χρησιμοποιείται στο 
στοιχείο α), στο εγκεκριμένο ελάχιστο 
απόλυτο ύψος προσέγγισης κύκλου του 
αεροδρομίου- 

Παρατήρηση: εάν οι ενέργειες των (α) και 
(β) δεν είναι εφικτές για λόγους που 
αφορούν τον ΕΕΚ, μπορεί να εκτελεσθεί 
εξομοιούμενη προσέγγιση χαμηλής 
ορατότητας. 


ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 


ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΣΕ ΠΤΗΣΗ 
ΕΞΕΤΑΣΗ /ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΣ 
ΕΛΕΓΧΟΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ ΓΙΑ 
ΠΤΥΧΙΟ ΧΕΙΡΙΣΤΗ 
ΕΝΑΕΡΙΩΝ 

ΓΡΑΜΜΩΝ/ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ 

ΤΥΠΟΥ 


ΟΤΟ ΕΤΟ Ρδ 


Αρχικά των 
εκπαιδευτών 
κατά την 
ολοκλήρωση 

της 

εκπαίδευσης 


Έλεγχος 


Αρχικά του 

εξεταστή κατά 
την ολοκλήρωση 
της εξέτασης 


4 Διαδικασίες αποτυχημένης 

προσέγγισης 

4.1 Επανακύκλωση με όλους του 
κινητήρες σε λειτουργία* μετά από 
προσέγγιση με χρήση συστήματος 
προσγείωσης με όργανα (Ιίδ) έχοντας 
επιτύχει το αποφασιστικό σχετικό ύψος. 

4.2 Λοιπές διαδικασίες αποτυχημένης 
προσέγγισης. 

4.3 Επανακύκλωση με εξομοίωση του 
ενός κινητήρα εκτός λειτουργίας* μετά 
από προσέγγιση με χρήση συστήματος 
προσγείωσης με όργανα (ίί-δ) έχοντας 
επιτύχει το αποφασιστικό σχετικό ύψος 
(βλέπε επίσης σημείο 3.9.3 4). 

4.4 Ματαίωση προσγείωσης στα 15 
μέτρα (50 πόδια) πάνω από το κατώφλι 
διαδρόμου και επανακύκλωση. 




ΦΕΚ36 
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ΠΡΑΚΤίΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΣΕ ΠΤΗΣΗ 
ΕΞΕΤΑΣΗ/ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΣ 
ΕΛΕΓΧΟΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ 

ΓΙΑ ΠΤΥΧΙΟ ΧΕΙΡΙΣΤΗ 
ΕΝΑΕΡΙΩΝ 

ΓΡΑΜΜΩΝ/ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ 

ΤΥΠΟΥ 

Ελιγμοί/Διαδικασίες 

(συμπεριλαμβανομένης συνεργασίας 

πολλαπλού πληρώματος) 





Αρχικά των 
εκπαιδευτών 
κατά την 

ολοκλήρωση 

της 

εκπαίδευσης 

Έλεγχος 

Αρχικά του 

εξεταστή κατά 
την 

ολοκλήρωση 
της εξέτασης 

οτο 

ΡΤΟ 

Ρ3 

Α 

Ρ3 

Α 

ΜΕΡΟΣ 5 



Ρ 





5 Προσγειώσεις 

5.1 Κανονικές προσγειώσεις*, καθώς 

και κανονικές προσγειώσεις μετά από 
προσέγγιση με χρήση συστήματος 
προσγείωσης με όργανα συνοδευόμενη 
από μετάβαση σε πτήση εξ όψεως μόλις 
επιτευχθεί το αποφασιστικό σχετικό 
ύψος. 

5.2 Προσγείωση με εξομοιούμενη 

εμπλοκή του οριζοντίου σταθεροποιητή 
σε οποιαδήποτε θέση εκτός 

αντιστάθμισης. 



ρ — 

-► X 

Για την 

άσκηση 
αυτή, 
μπορεί 
να μη 

χρησιμο¬ 
ποιηθεί 
αεροσκά¬ 
φος 




5.3 Προσγειώσεις με πλάγιους 

ανέμους (με αεροσκάφος, εφόσον είναι 
εφικτό). 



Ρ 

—► 




5.4 Κύκλος εναέριας κυκλοφορίας 

αεροδρομίου και προσγείωση με τις 
εκτεινόμενες επιφάνειες πτέρυγας και 
τις υπεραντωτικές επιφάνειες σε θέση 
έκτασης ή μερικής έκτασης. 



Ρ 

—► 




5.5 Προσγείωση με εξομοίωση του 

κρίσιμου κινητήρα εκτός λειτουργίας. 



Ρ 

—► 


Μ 


5.6 Προσγείωση με εξομοίωση των 

δύο κινητήρων εκτός λειτουργίας: 








- Αεροπλάνα με τρεις κινητήρες: ο 
κεντρικός κινητήρας και ένας από τους 
εξωτερικούς κινητήρες, εφόσον είναι 
εφικτό, σύμφωνα με τα στοιχεία του 
εγχειριδίου πτήσης του αεροπλάνου. 

- Αεροπλάνα με τέσσερις κινητήρες: 
δύο κινητήρες στην ίδια πλευρά. 



ρ 

X 


Μ 

Ρ3 μόνο 



Γενικές παρατηρήσεις: 

Προτεινόμενη σειρά για τη δοκιμασία δεξιοτήτων 3.9.4 -► 3.9.5 

3.9.3 -► 4.3 

3.9.3.4 -^ 5.5/5.6 

Ειδικές απαιτήσεις για την επέκταση της ικανότητας τύπου για προσεγγίσεις με όργανα έως αποφασιστικό 
σχετικό ύψος μικρότερο από τα 200 πόδια (60μ.), π.χ. πτητικές λειτουργίες κατηγορίας ΙΙ/ΙΙΙ 
(Παραπομπή στο Τμήμα Ε, ^ΑΚ-Ρ^1. 1.180) 
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ΠΡΑΚΤίΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

ΠΡΑΚΤίΚΗ ΣΕ ΠΤΗΣΗ 
ΕΞΕΤΑΣΗ/ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΣ 
ΕΛΕΓΧΟΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ 
ΓΙΑ ΠΤΥΧΙΟ ΧΕΙΡΙΣΤΗ 
ΕΝΑΕΡΙΩΝ 

ΓΡΑΜΜΩΝ/ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ 

ΤΥΠΟΥ 

Ελιγμοί/Διαδικασίες 

(συμττεριλαμβανομένης συνεργασίας 

πολλαπλού πληρώματος) 





Αρχικά των 
εκπαιδευτών 
κατά την 

ολοκλήρωση 

της 

εκπαίδευσης 

Έλεγχος 

Αρχικά του 

εξεταστή κατά 
την 

ολοκλήρωση 
της εξέτασης 

οτο 

ΡΤΟ 

Ρ3 

Α 

Ρ5 

Α 

ΜΕΡΟΣ 6 



Ρ* 

- 

Για την 

άσκηση 

αυτή, 

μπορεί 

να μη 

χρήσιμο 

ποιηθεί 

αεροσκά 

φος 


Μ* 


6 Ικανότητα τύπου για 

προσεγγίσεις με όργανα έως 

αποφασιστικό ύψος μικρότερο από 
200 πόδια (60μ.) (κατηγορία ΙΙ/ΙΙΙ) 

Οι ακόλουθοι ελιγμοί και διαδικασίες 
αποτελούν τις ελάχιστες απαιτήσεις 
εκπαίδευσης προκειμένου να 

επιτραπούν προσεγγίσεις με όργανα 
έως αποφασιστικό ύψος μικρότερο από 
60 μέτρα (200 πόδια). 

Κατά τη διάρκεια των ακόλουθων 
διαδικασιών προσέγγισης με όργανα και 
διαδικασιών αποτυχημένης προσέγγισης 
πρέπει να χρησιμοποιείται όλος ο 
εξοπλισμός του αεροπλάνου που 
απαιτείται για την πιστοποίηση τύπου 
όσον αφορά τις προσεγγίσεις με όργανα 
έως αποφασιστικό ύψος μικρότερο 
από 60 μέτρα (200 πόδια) 

6.1 Ματαίωση απογείωσης σε 

ελάχιστες εγκεκριμένες συνθήκες 

ορατότητας διαδρόμου (ΚνΚ). 

6.2 Προσεγγίσεις με σύστημα 

προσγείωσης με όργανα 

Σε εξομοιούμενες συνθήκες πτήσης με 
όργανα έως το κατάλληλο αποφασιστικό 
ύψος και χρησιμοποιώντας σύστημα 
καθοδήγησης της πτήσης. 

Πρέπει να τηρούνται οι τυποποιημένες 
διαδικασίες συνεργασίας πληρώματος 
(κατανομή καθηκόντων, διαδικασίες 
κλήσης, αμοιβαία επιτήρηση, ανταλλαγή 
πληροφοριών και υποστήριξη). 



Ρ*— 

—► 


Μ* 
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ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 


Ελιγμό ί/Διαδικασίες 

(συμπεριΑαμβανομένης συνεργασίας 
πολλαπλού πληρώματος) 


6.3. Επανακύκλωση 

μετά από προσεγγίσεις, όπως 
καθορίζεται στο σημείο 6.2, κατά την 
επίτευξη του αποφασιστικού ύψους. 

Η εκπαίδευση περιλαμβάνει επίσης 
επανακύκλωση λόγω (εξομοιούμενης) 
ανεπαρκούς ορατότητας διαδρόμου, 
διατμητικού ανέμου, εκτροπής της 
πορείας του αεροπλάνου εκτός των 
ορίων επιτυχούς προσέγγισης και λόγω 
βλάβης επίγειου/εναέριου εξοπλισμού 
πριν από την επίτευξη του 
αποφασιστικού ύψους και 

επανακύκλωση με εξομοιούμενη βλάβη 
του εναέριου εξοπλισμού. 

Πρέπει να δοθεί ιδιαίτερη προσοχή στις 
διαδικασίες επανακύκλωσης με 
προϋπολογισμένη καθοδήγηση του 
τρόπου της χειροκίνητης ή της 
αυτόματης επανακύκλωσης του 
αεροπλάνου. 

6.4. Προσγείωση(εις) 

με σημεία οπτικής αναφοράς που 
καθορίζονται στο αποφασιστικό ύψος, 
μετά από προσέγγισή με όργανα. 
Πρέπει να εκτελεστεί αυτόματη 
προσγείωση, ανάλογα με το 
συγκεκριμένο σύστημα καθοδήγησης 
της πτήσης. 


ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΣΕ ΠΤΗΣΗ 
ΕΞΕΤΑΣΗ/ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΣ 
ΕΛΕΓΧΟΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ 
ΓΙΑ ΠΤΥΧΙΟ ΧΕΙΡΙΣΤΗ 
ΕΝΑΕΡΙΩΝ 

ΓΡΑΜΜΩΝ/ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ 

ΤΥΠΟΥ 


ΡΤΟ Ρ8 


Αρχικά των 
εκπαιδευτών 
κατά την 
ολοκλήρωση 
της 

εκπαίδευσης 


Έλεγχος 


Αρχικά του 
εξεταστή κατά 
την 

ολοκλήρωση 
της εξέτασης 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Οι πτητικές λειτουργίες κατηγορίας ΙΙ/ΙίΙ πρέπει να εκτελούνται σύμφωνα με τους Κανόνες 
Πτητικής Λειτουργίας. 
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Προσάρτημα 3 στην 3ΑΒ-ΡΟ11.240 

Περιεχόμενα της εκπαίδευσης/πρακτικής σε πτήση εξέταση και περιοδικσύ ελέγχου ικανότητας για τάξη /τύπο σε μονοκινη¬ 
τήρια αεροπλάνα και πολυκινητήρια αεροπλάνα ενός χειριστή 

(Βλέπε ϋΑΡ-ΡΟΙ. 1.240 έως 1.262 και 1.295) 

1 Τα σύμβολα που ακολουθούν έχουν την εξής έννοια: 

Ρ = Εκπαιδευόμενος ως κυβερνήτης για έκδοση ικανότητας τάξης/τύπου, ανάλογα με την περίπτωση. 

X = Στη συγκεκριμένη άσκηση πρέπει να χρησιμοποιηθούν εξομοιωτές, εφόσον είναι διαθέσιμοι, σε διαφορε¬ 

τική περίπτωση πρέπει να χρησιμοποιηθεί αεροσκάφος, εκτός εάν ορίζεται διαφορετικά. 

2 Η πρακτική εκπαίδευση πρέπει να διεξάγεται τουλάχιστον στο επίπεδο του εκπαιδευτικού εξοπλισμού που συμβο¬ 
λίζεται ως (Ρ), ή σε οποιοδήποτε ανώτερο επίπεδο εκπαιδευτικού εξοπλισμού που συμβολίζεται με το βέλος( ). 

Οι ακόλουθες συντομογραφίες χρησιμοποιούνται για τον προσδιορισμό του χρησιμοποιούμενου εκπαιδευτικού εξοπλι¬ 
σμού: 

Α = Αεροσκάφος 

Ρ8 = Εξομοιωτής πτήσης 

ΡΤΟ = Συσκευή πτητικής εκπαίδευσης (Συμπεριλαμβάνσντας ΡΝΡΤII για ικανότητα τάξης πολυκινητηρίων) 

3 Οι ενέργειες που σημειώνονται με αστερίσκο (*) του τμήματος 3 και εφόσον έχει εφαρμογή του τμήματος 6 εκτε- 
λούνται σε πραγματικές ή εξομοιούμενες μετεωρολογικές συνθήκες με όργανα (ΙΜΟ) εάν επανεπικύρωση της ικανότητας 
πτήσης με όργανα περιλαμβάνεται στην πρακτική εν πτήση εξέταση ή στσν περιοδικό έλεγχο ικανότητας. Εάν οι ενέργειες 
που σημειώνονται με αστερίσκο {*) δεν εκτελούνται σε πραγματικές ή εξομοιούμενες μετεωρολογικές συνθήκες με όργανα 
και δεν υπάρχει λεπτομερής εξέταση των προνομίων της ικανότητας πτήσης με όργανα, η ικανότητα τύπου/κλάσης πρέπει 
να περιοριστεί μόνο για ΥΒΕ πτήσεις. 

4 ΤοτμήμαθΑ πρέπει να συμπληρωθεί για την επανεπικύρωση της ικανότητας τύπου ή κλάσης πολυκινητηρίων όπου 
η απαίτηση της εμπειρίας των 10 διαδρομών εντός των προηγουμένων 12 μηνών δεν πληρούται. 

5 Όπου εμφανίζεται το γράμμα «Μ», στη στήλη της πρακτικής σε πτήση εξέτασης /περιοδικού ελέγχου ικανότητας, 
υποδεικνύει την υποχρεωτική άσκηση. 

6 Ο εξομοιωτής πτήσης ή ΕΝΡΤ II χρησιμοποιείται στο πλαίσιο της πρακτικής εκπαίδευσης για την απόκτηση ικανό¬ 
τητα τύπου ή κλάσης πολυκινητηρίων, εφόσον ο εξομοιωτής πτήσης ή ΡΝΡΤ II αποτελεί μέρος της εγκεκριμένης σειράς μα¬ 
θημάτων για απόκτηση ικανότητας τύπου ή κλάσης πολυκινητηρίων. Τα ακόλουθα στοιχεία λαμβάνονται υπόψη προκειμένου 
να εγκριθεί η σειρά μαθημάτων: 

α) η αξιολόγηση του εξομοιωτή πτήσης ή ΡΝΡΤ II, όπως καθορίζεται στα ύΑΒ-δΤϋ, 

β) οι αξιολογήσεις του εκπαιδευτή και του εξεταστή, 

γ) η έκταση της εκπαίδευσης σε εξομοιωτή πτήσεων ή ΡΝΡΤ II που παρέχεται στο πλαίσιο της σειράς μαθημάτων, 

δ) οι αξιολογήσεις και η προηγούμενη πείρα του εκπαιδευόμενου χειριστή. 
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ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 


Ελιγμοί/Διαδικασίες 


ΜΕΡΟΣ 1 _ 

Αναχώρηση 

1 Έλεγχοι πριν την εκτέλεση της πτήσης 
περιλαμβάνοντας : 

1.1 Έγγραφα 
Ζυγοστάθμιση 

_ Ενημέρωση καιρού _ 

1.2 Έλεγχοι πριν την εκκίνηση 
Εσωτερικοί/Εξωτερικοί 

1.3 Εκκίνηση κινητήρα : 

Κανονική 

Δυσλειτουργίες 

1.4 Τροχοδρόμιση 

1.5 Έλεγχοι πριν την αναχώρηση : 

Προθέρμανση κινητήρα (εφόσον 
_ εφαρμόζεται) _ 

1.6 Διαδικασίες απογείωσης: 

Κανονικές με ρυθμίσεις των υπεραντωτικών 
επιφανειών όπως στο εγχειρίδιο πτήσης 
Πλάγιος άνεμος (αν οι συνθήκες το 
_ επιτρέπουν) _ 

1.7 Ανοδος : 

λ/χ Λ/γ 

Στροφές ανόδου επί δεδομένης πορείας 
_ Μετάβαση σε οριζόντια πτήση _ 

1.8 Επικοινωνία - συμμόρφωση προς τις 
υποδείξεις του ελέγχου εναέριας 

_ κυκλοφορίας, διαδικασίες ραδιοεπικοινωνίας 

ΜΕΡΟΣ 2 _ 

Ασκήσεις κατά την τττήση 

2 

2.1 οριζόντια τπήση σε διάφορες ταχύτητες 
συμπεριλαμβανομένης πτήσης σε κρίσιμα 
χαμηλή ταχύτητα με και χωρίς την χρήαη 

_ υπεραντωτικών επιφανειών _ 

2.2 Στροφές μεγάλης γωνίας (360° προς 
_ αριστερά και δεξιά με γωνία κλίσης 45°) 

2.3 Απώλειας στήριξης: 

ί πλήρη καθαρή απώλεια στήριξης και 
τυπική επαναφορά 

ϋ προσέγγιση σε απώλεια στήριξης με 
στροφή καθόδου με κλίση και με 
διαμόρφωση και ισχύ προσέγγισης 
ίΐί προσέγγιση σε απώλεια στήριξης με 
διαμόρφωση και ισχύ προσγείωσης 
ίν προσέγγιση σε απώλεια στήριξης, 
στροφές ανόδου με υπεραντωτικές 
επιφάνειες σε θέση απογείωσης και 
ισχύς ανόδου, 

2.4 Χειρισμός με χρήση αυτόματου πιλότου και 
οργάνου ελέγχου τπήσης (μπορεί να γίνει 
στο τμήμα 3) 


I Αρχικά τω 

! εκπαιδευτών 
κατά τη 

ολοκλήρωση 
της 

εκπαίδευσης 


ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΣΕ ΠΤΗΣΗ 
ΕΞΕΤΑΣΗ/ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΣ 
ΕΛΕΓΧΟΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ ΓΙΑ 
ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ ΤΥΠΟΥ/ΚΛΑΣΗΣ 

Έλεγχος 

Αρχικά του 

Ρ5 

Α 

εξειΟΟΜ| κυιυ 

την ολοκλήρωση 
της εξέτασης 





Μ 


Μ 


Μ 


Μ 


Μ 


Μ 







Μ 
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Ελιγμό ί/Διαδικασίες 


2.5 Επικοινωνία - συμμόρφωση προς τις 
υποδείξεις του ΕΕΚ, διαδικασίες 
ραδιοεπικοινωνίας 

ΜΕΡΟΣ 3Α 

3Α Διαδικασίες διαδρομής νΡΚ (για περιοδικό 
έλεγχο ικανότητας πολυκινητηρίων νΡΚ αν 
δεν εξαιρείται) 

3Α.1 Σχέδιο πτήσης, πλοήγηση με αναμέτρηση 
και ανόγνωση χόρτη 

3Α.2 Διατήρηση του ύψους, πορείας και 
ταχύτητας 

3Α.3 Προσανατολισμός, χρσνισμός και διόρθοχτη 
των ΕΤΑς 

3Α.4 Χρήση των ραδισβοηθημότων (αν 
εφαρμόζεται) 

3Α.5 Οργάνωση πτήσης (μητρώο πτήσης, 
συνήθεις έλεγχοι κατά την πτήση 
συμπεριλαμβανομένου του καυσίμου, 
συστημάτων, πάγου) 

3Α.6 Επικοινωνία - συμμόρφωση προς τις 
υποδείξεις του ΕΕΚ, διαδικασίες 
ραδιοεπικοινωνίας 

ΜΕΡΟΣ 3Β ~ 

3Β Πτήση με όργανα (ΙΡΚ) 

3Β.1* Αναχώρηση ΙΡΚ 

3Β.2* Διαδρομή ΙΡΚ 

3Β.3* Διαδικασίες κράτησης 

3Β.4* 11.5 με ΟΗ/Α στα 200 πόδια (60 μέτρα) ή με 
τα ελάχιστα των διαδικασιών (μπορεί να 
γίνει χρήση αυτόματου πιλότου για την 
διασταύρωση με το ίχνος καθόδου) 

3Β.5* Προσέγγιση μη ακρίβειας με ΜΟΗ/Α και ΜΑΡ 

3Β.6* Βλάβη της πυξίδας και του ενδείκτη ύψους 
(μόνο σε Ρ5 ή ΡΝΡΤII) 

3Β.7* Πτητική άσκηση περιλαμβάνουσα εξομοίωση 
βλάβης πυξίδας και ενδείκτη ύψους: 

Βαθμό κλήσης 1 

Ανάκτηση από ασυνήθιστα ύψη 

3Β.8* Βλάβη του ίχνους ευθυγράμμισης ή ίχνους 
καθόδου (μόνο σε Ρ5 ή ΡΝΡΤ II) 

3Β.9 Επικοινωνία - συμμόρφωση προς τις 
υποδείξεις του ΕΕΚ, διαδικασίες 
ραδιοεπικοινωνίας 


ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΣΕ ΠΤΗΣΗ 
ΕΞΕΤΑΣΗ/ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΣ 
ΕΛΕΓΧΟΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ ΓΙΑ 
ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ ΤΥΠΟΥ/ΚΛΑΣΗΣ 




Αρχικά των 

Έλεγχος 

Αρχικά του 

ΡΤΟ 

Ρ8 

Α 

κατά την 

ολοκλήρωση 

τπς 

εκπαίδευσης 

Ρ5 

Α 

την ολοκλήρωση 
της εξέτασης 








Μ 


Μ 


Μ 


Μ 


Μ 


Μ 


Μ 


Μ 
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ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΣΕ ΠΤΗΣΗ 

ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ί 

__-_ 

ΕΞΕΤΑΣΗ/ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΣ 
ΕΛΕΓΧΟΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ ΓΙΑ 
ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ ΤΥΠΟΥ/ΚΛΑΣΗΣ 


Ελιγμό ί/Διαδικασίες 


ΜΕΡΟΣ 4 _ 

4 Αφιξη και προσγείωση 

4.1 Διαδικασίες αεροδρομίου άφιξης 

4.2 Κανονική προσγείωση 

4.3 Προσγείωση χωρίς την χρήση 
υπεραντωτικών επιφανειών 

4.4 Προσγείωση με πλάγιο άνεμο (αν 
επικρατούν κατάλληλες συνθήκες) 

4.5 Προσέγγιση και προσγείωση με βραδεία 
λειτουργία από 2000 πόδια πάνω από το 
διάδρομο 

4.6 Επανακύκλωση από ελάχιστο ύψος 

4.7 Νυκτερινή επανακύκλωση και προσγείωση 
χωρίς τη χρήση φώτων προσγείωσης 
(ΜΟΝΟ ΓΙΑ ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΕΝ ΠΤΗΣΗ ΕΞΕΤΑΣΗ 
από χειριστή που έχει πιστοποιηθεί για 
νύκτα) 

4.8 Επικοινωνία - συμμόρφωση προς τις 
υποδείξεις του ΕΕΚ, διαδικασίες 
ραδιοεπικοινωνίας 

ΜΕΡΟΣ 5 

5. Διαδικασίες σε μη κανονικές συνθήκες και 
σε συνθήκες επείγουσας ανάγκης (Αυτό το 
μέρος μπορεί να γίνει μαζί με τα μέρη 1 
μέχρι 4) _ 

5.1 Ματαίωσης απογείωσης 

5.2 Εξομοίωση βλάβης κινητήρα μετά την 
απογείωση (μόνο σε μονοκινητήρια 
αεροπλάνα) 

5.3 Εξομοίωση αναγκαστικής προσγείωσης 

χωρίς ισχύ _ 

5.4 Εξομοίωση καταστάσεων ανάγκης : 

I Φωτιά ή καττνός κατά την τπήση 
ίί απώλεια ισχύος 
ίίί Βλάβη συστημάτων όπως φαίνεται 
_ κατάλληλο _ 

5.5 Σβήσιμο κινητήρα και επανεκκίνηση (μόνο 
σε πρακτική εν πτήση εξέταση 
πολυκινητηρίων) 

5.6 Επικοινωνία - συμμόρφωση προς τις 
υποδείξεις του ΕΕΚ, διαδικασίες 
ραδιοεπικοινωνίας 


Αρχικά των 

εκπαιδευτών 
κατά την 

ολοκλήρωση 

της 

εκπαίδευσης 


Έλεγχος 

Αρχικά του 

Ρ$ 

Α 

την ολοκλήρωση 
της εξέτασης 




Μ 


Μ 






Μ 













-► 


Μ 



Ρ 


Μ 



Ρ 


Μ 



- 





—► 
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ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΣΕ ΠΤΗΣΗ 
ΕΞΕΤΑΣΗ/ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΣ 
ΕΛΕΓΧΟΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ ΓΙΑ 
ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ ΤΥΠΟΥ/ΚΛΑΣΗΣ 

Ελιγμό ί/Διαδικασίες 




Αρχικά των 

εκπαιδευτών 
κατά την 

ολοκλήρωση 

της 

εκπαίδευσης 

Έλεγχος 

Αρχικά του 

εξεταστή κατά 
την ολοκλήρωση 
της εξέτασης 

ΡΤΟ 

Ρδ 

Α 

Ρ5 

Α 

ΜΕΡΟΣ 6 

6. Εξομοιούμενη ασύμμετρη -πτήση (Αυτό το 

μέρος μπορεί να γίνει μαζί με τα μέρη 1 
μέχρι 4) 

6.1* Βλάβη κινητήρα κατά την απογείωση 
και την προσέγγιση (σε ασφαλές 
ύψος, εκτός εάν διεξάγεται σε μέσο 
εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και 
πλοήγησης τύπου ίΙ (ΡΝΡΤ II) ή σε 
εξομοιωτή πτήσης) 

Ρ 


-► 


Μ 


6.2* Ασύμμετρη προσέγγιση και επανακύκλωση 

Ρ 


-► 


Μ 


6.3* Ασύμμετρη προσέγγιση και προσγείωση 
πλήρους ακινητοποιήσεως 

ρ 




Μ 


6.4 Επικοινωνία - συμμόρφωση προς τις 
υποδείξεις του ΕΕΚ, διαδικασίες 
ραδιοεπικοινωνίας 








Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.261 (α) 

Απαιτήσεις εκπαίδευσης θεωρητικών γνώσεων για τη πρακτική σε πτήση εξέταση/περιοδικό έλεγχο ικανότητας για την 

απονομή ικανοτήτων τάξης/τύπου 

(Βλέπε ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.261 (α)) 

(Βλέπε ΑΜΟ Ρ01. 1.261 (α)) 

1. ΡΙ εκπαίδευση θεωρητικών γνώσεων πρέπει να παρέχεται από εξουσισδοτημένο εκπαιδευτή, σ οποίος είναι κάτσχος της 
κατάλληλης ικανότητας τύπου/τάξης, ή από οιονδήποτε εκπαιδευτή που διαθέτει κατάλληλη πείρα σε αεροπορικά θέματα 
και γνώση του συγκεκριμένου τύπου αεροσκάφους, π.χ. ιπτάμενο μηχανικό, μηχανικό συντήρησης. Επιμελητή πτήσεων. 

2. ΡΙ εκπαίδευση θεωρητικών γνώσεων πρέπει να καλύπτει το αναλυτικό πρόγραμμα της ΑΜΟ ΡΟΕ 1.261 (α) και να είναι κα¬ 
τάλληλη για την τάξη/τύπο του συγκεκριμένου αεροπλάνου. 

3. Για την αρχική έκδοση ικανστήτων τύπου για αεροπλάνα πολλαπλών χειριστών, η γραπτή εξέταση ή η εξέταση βασιζό¬ 
μενη σε ΡΙλεκτρονικό Υπολσγιστή συνήθως περιλαμβάνει εκατό ερωτήσεις πολλαπλών επιλογών, οι οποίες κατανέμονται 
ομοιόμορφα στα κύρια θέματα του αναλυτικού προγράμματος. Το ποσοστό που απαιτείται για την επιτυχία σε κάθε κύριο θέ¬ 
μα του εκπαιδευτικού προγράμματος είναι 75%. 

4. Για την αρχική έκδοση ικανστήτων τύπου και τάξης για πολυκινητήρια αεροπλάνα ενός χειριστή, ο αριθμός των ερωτή¬ 
σεων πολλαπλών επιλογών της γραπτής εξέτασης ή της εξέτασης βασιζόμενη σε Ηλεκτρονικό Υπολογιστή εξαρτάται από το 
βαθμό πολυπλοκότητας του αεροπλάνου. Το ποσοστό πσυ απαιτείται για την επιτυχή ολσκλήρωση της εξέτασης είναι 75%. 

5. Όσσν αφσρά τα μονοκινητήρια αεροπλάνα, ο εξεταστής δύναται να προβεί σε προφσρική εξέταση του μέρους της πρα¬ 
κτικής σε πτήση εξέτασης και ταυ περιοδικού ελέγχου ικανότητας που αφορά τις θεωρητικές γνώσεις, ενώ αποφασίζει σχε¬ 
τικά με το εάν έχει αποκτηθεί ικανοποιητικό επίπεδο γνώσεων ή όχι. 

6. Στσ πλαίσιο των περιοδικών ελέγχων ικανότητας για πολυκινητήρια αεροπλάνα πολλαπλών χειριστών ή ενός χειριστή, σι 
θεωρητικές γνώσεις εξετάζονται βάσει ερωματηματολογίου πολλαπλών επιλογών ή άλλων κατάλληλων μεθόδων. 

Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΕΟΙ 1.261(γ)(2) 

Έγκριση σειράς μαθημάτων ικανότητας τύπου με εκπαίδευση μηδενικσύ πτητικσύ χρόνου 

1. ΕΓΚΡΙΣΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ ΜΗΔΕΝΙΚΟΥ ΠΤΗΤΙΚΟΥ ΧΡΟΝΟΥ 

Γ ια την έγκριση σειράς μαθημάτων ικανότητας τύπου χρησιμοποιώντας ΖΡΤΤ εφαρμόζονται τα παρακάτω κριτήρια : 

(α) Ο εξομοιωτής χρήσης που χρησιμοποιείται πρέπει να είναι πιστοποιημένος σύμφωνα με τα ΑΒ-3Τϋ και ο χρήστης να 
είναι εγκεκριμένος από την Αρχή. Έγκριση χρήσης δίνεται μόνο σε εξομσιωτές πτήσης αντιπροσωπευτικούς στο αεροπλά¬ 
νο που χρησιμοποιεί ο αερομεταφορέας. 

(β) Ο εξομοιωτής πτήσης πρέπει να είναι πλήρους χρήσεως κατά την διάρκεια της ΖΡΤΤ (βλέπε ϋΑΒ-δΤϋ). 

(γ) Επιπρόσθετες ασκήσεις προσγείωσης και απογείωσης πρέπει να περιλαμβάνονται στην σειρά μαθημάτων ικανότητας 
τύπσυ και τουλάχιστσν έξη απογειώσεις και προσγειώσεις πρέπει να γίνουν υπό τις οδηγίες ενός ΤΒΙ(Α). 
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(δ) Ένας αερομεταφορέας για την αρχική έγκριση εκπαίδευσης πρέπει να είναι κάτοχος πιστοποιητικού αερομεταφορέα 
κατά ύΑΡ-ΟΡ3 1 για τουλάχιστον ένα έτος. 

(ε) Έγκριση για ΖΡΤΤ σε άλλο τύπο αεροπλάνου χορηγείται σε περίπτωση που ο αερομεταφορέας έχει τουλάχιστον 90 ημέ¬ 
ρες εμπειρίας πτητικής λειτουργίας σε αεροπλάνο αυτού του τύπου. 

(στ) Έγκριση για ΖΡΤΤ χορηγείται σε έναν εκπαιδευτικό οργανισμό, η εκπαίδευση παρέχεται από έναν αερομεταφορέα ή 
έναν οργανισμό εκπαίδευσης ο οποίος έχει ειδική συμφωνία με έναν ϋΑΡ-ΟΡδ 1 αερομεταφορέα εξασφαλίζοντας ότι οι μα¬ 
θητές πληρούν τα προαπαιτούμενα και η ικανότητα τύπου περιορίζεται σε αυτόν τον αερομεταφορέα μέχρι την συμπλήρω¬ 
ση της υπό επιτήρηση πτήσης. 

2. ΑΠΑΙΤΟΥΜΕΝΗ ΕΜΠΕΙΡΙΑ ΧΕΙΡΙΣΤΗ 

Η ΖΡΤΤ εγκρίνεται μόνο για εκπαίδευση ικανότητας τύπου χειριστών σε αεροπλάνα πολλαπλών χειριστών οι οποίοι πληρούν 
την ελάχιστη πτητική εμπειρία ειδικά για το επίπεδο του εξομοιωτή πτήσης ο οποίος χρησιμοποιείται στην σειρά μαθημάτων 
και η οποία είναι η ακόλουθη : 

(α) Οι χειριστές οι οποίοι αναλαμβάνουν ΖΡΤΤ πρέπει να έχουν συμπληρώσει τουλάχιστον 1500 πτητικές ώρες ή 250 σκέ¬ 
λη διαδρομής στον σχετικό τύπο αεροπλάνου εάν ο εξομοιωτής πτήσης που χρησιμοποιείται κατά την διάρκεια της σειράς 
των μαθημάτων είναι πιστοποιημένος για Επίπεδο 00 ή Ο. Εάν χρησιμοποιείται πιστοποιημένος εξομοιωτής πτήσης Επιπέ¬ 
δου ϋΟ, προσωρινά ϋ ή ϋ, ο χειριστής πρέπει να έχει τουλάχιστο 500 ώρες πτητικού χρόνου ή 100 σκέλη διαδρομής στον 
σχετικό τύπο. 

(β) Ένας σχετικός τύπος αεροπλάνου είναι το στροβιλοκινητήριο αεροπλάνο κατηγορίας μεταφορών με μέγιστη πιστο¬ 
ποιημένη μάζα απογείωσης τουλάχιστον 10 τόνων ή με εγκεκριμένη διαμόρφωση θέσεων επιβατών όχι λιγότερο από 20 επι¬ 
βάτες. 

3. ΠΤΗΣΗ ΓΡΑΜΜΗΣ ΜΕΤΑ ΑΠΟ ΖΡΤΤ 

(α) Η πτήση γραμμής υπό επιτήρηση πρέπει να αρχίσει το συντομότερο δυνατόν και όχι αργότερα από 15 ημέρες μετά 
την συμπλήρωση της εκπαίδευσης ΖΡΤΤ. 

(β) Οι πρώτες τέσσερις απογειώσεις και προσγειώσεις που γίνοται από τον χειριστή μετά την εκπαίδευση ΖΡΤΤ πρέπει να 
γίνουν υπό την επιτήρηση ενός ΤΒΙ(Α) ο οποιός να καταλαμβάνη μία θέση χειριστού. 


ΤΜΗΜΑΖ 

ΠΤΥΧΙΟ ΧΕΙΡΙΣΤΗ ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ ΕΝΑΕΡΙΩΝ ΓΡΑΜΜΩΝ - 
ΑΤΡΕ (Α) 

ϋΑΒ-ΡΟ11.265 

Ελάχιστη ηλικία 

Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου χειριστή αεροπλά¬ 
νων εναερίων γραμμών πρέπει να έχει συμπληρώσει τουλά¬ 
χιστον το 21 ο έτος της ηλικίας του. 

ϋΑΒ-ΡΟ11.270 
Υγειονομική καταλληλότητα 

Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου χειριστή αεροπλά¬ 
νων εναερίων γραμμών πρέπει να διαθέτει πιστοποιητικό 
υγείας κατηγορίας Α’ σε ισχύ. Για την άσκηση των δικαιωμά¬ 
των που απορρέουν από το πτυχίο χειριστή αεροπλάνων ενα¬ 
ερίων γραμμών, είναι απαραίτητη η κατοχή πιστοποιητικού 
υγείας κατηγορίας Α’ σε ισχύ. 

ϋΑΒ-ΡΟ11.275 
Δικαιώματα και όροι 

α) Δικαιώματα. Με την επιφύλαξη των λοιπών όρων που κα¬ 
θορίζουν τα ϋΑΒς, τα δικαιώματα του κατόχου πτυχίου χειρι¬ 
στή αεροπλάνων εναερίων γραμμών συνίστανται: 

(1) στην άσκηση όλων των δικαιωμάτων του κατόχου πτυ¬ 
χίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων (ΡΡΙ.(Α)), πτυχίου επαγ- 
γελματία χειριστή αεροπλάνων (ΟΡΕ(Α)) και ικανότητας πτή¬ 
σης αεροπλάνων με όργανα (ΙΒ(Α)), και 

(2) στην άσκηση καθηκόντων κυβερνήτη ή συγκυβερνήτη 
σε αεροπλάνα στο πλαίσιο αερομεταφορών. 

β) Όροι. Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου χειριστή 
αεροπλάνων εναερίων γραμμών, ο οποίος έχει συ μμορφωθεί 
προς τους όρους που καθορίζονται στα ϋΑΒ-ΡΟΙ_ 1.265, 
1.270 και 1.280 έως 1.295, θεωρείται ότι έχει εκπληρώσει τις 
απαιτήσεις για την έκδοση του εν λόγω πτυχίου στο οποίο πε¬ 
ριλαμβάνεται και ικανότητα τύπου για τον τύπο αεροπλάνου 
που χρησιμοποιήθηκε στην πρακτική σε πτήση εξέταση. 


ΟΑΒ-ΡΟΕ 1.280 

Πείρα και αναγνώριση προηγούμενης πείρας 

(Βλέπε ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.050(α)(3)) 

α) Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου χειριστή αερο¬ 
πλάνων εναερίων γραμμών πρέπει να έχει συμπληρώσει ως 
χειριστής αεροπλάνων τουλάχιστον 1500 ώρες πτήσης (βλέ¬ 
πε ϋΑΒ-ΡΟΙ 1.050(α)(3)), εκ των οποίων οι 100 ώρες, κατ’ 
ανώτατο όριο, μπορούν να έχουν πραγματοποιηθεί σε εξο- 
μοιωτή πτήσης, συμπεριλαμβανομένων τουλάχιστον: 

(1) 500 ωρών σε πτητικές λειτουργίες πολλαπλών χειρι¬ 
στών σε τύπους αεροπλάνων που έχουν πιστοποιηθεί σύμ¬ 
φωνα με την ύΑΒ/ΡΑΒ-25 κατηγορία αεροπλάνων μεταφοράς 
ή σύμφωνα με την ύΑΒ/ΡΑΒ-23 κατηγορία αεροπλάνων περι¬ 
φερειακών διαδρομών ή ΒΟΑΒ ή ΑΙΒ 2051, 

(2) 250 ωρών πτήσης είτε ως κυβερνήτης είτε τουλάχιστον 
100 ωρών ως κυβερνήτης και 150 ωρών ως συγκυβερνήτης 
ασκώντας υπό την επίβλεψη του κυβερνήτη τα καθήκοντα και 
τις αρμοδιότητες κυβερνήτη, υπό την προϋπόθεση ότι η μέ¬ 
θοδος επίβλεψης είναι αποδεκτή από την Αρχή, 

(3) 200 ωρών πτήσης αεροναυτιλιακού ταξιδίου, εκ των 
οποίων οι 100 ώρες, κατ’ ελάχιστο όριο, πρέπει να έχουν συ¬ 
μπληρωθεί με την ιδιότητα του κυβερνήτη ή του συγκυβερ¬ 
νήτη ασκώντας υπό την επίβλεψη του κυβερνήτη τα καθήκο¬ 
ντα και τις αρμοδιότητες κυβερνήτη, υπό την προϋπόθεση 
ότι η μέθοδος επίβλεψης είναι αποδεκτή από την Αρχή- 

(4) 75 ωρών με όργανα, έκτων οποίων οι 30 ώρες, κατ’ ανώ¬ 
τατο όριο, μπορούν να καλύπτουν χρόνο με όργανα στο έδα¬ 
φος, και 

(5) 100 ωρών νυκτερινών πτήσεων ως κυβερνήτης ή συ¬ 
γκυβερνήτης. 

β) (1) Στους κατόχους πτυχίου χειριστή ή ισοδύναμου εγ¬ 
γράφου για άλλες κατηγορίες αεροσκαφών αναγνωρίζεται ο 
χρόνος πτήσης που έχει συμπληρωθεί στις άλλες κατηγορίες 
αεροσκαφών όπως καθορίζονται στην ϋΑΒ-ΡΟ11.155, εκτός 
από το χρόνο πτήσης με ελικόπτερα, ο οποίος αναγνωρίζεται 
έως το όριο του 50% του συνόλου των σχετικών απαιτήσεων 
της υποπαραγράφου (α) ανωτέρω. 
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(2) Στους κατόχους πτυχίου ιπτάμενου μηχανικού αναγνω¬ 
ρίζεται το 50% του χρόνου ιπτάμενου μηχανικού μέχρι το 
όριο των 250 ωρών. Οι εν λόγω 250 ώρες μπορούν να ανα- 
γνωρισθούν στο πλαίσιο συνυπολογισμού της απαίτησης 
των 1500 ωρών της υποπαραγράφου (α) και της απαίτησης 
των 500 ωρών της υποπαραγράφου (α)(1), υπό την προϋπό¬ 
θεση ότι η συνολική αναγνώριση που παρέχεται στο πλαίσιο 
συνυπολογισμού των εν λόγω στοιχείων δεν υπερβαίνει τις 
250 ώρες. 

γ) Η απαιτούμενη πείρα πρέπει να έχει συμπληρωθεί πριν 
από τη συμμετοχή στην πρακτική σε πτήση εξέταση που κα¬ 
θορίζεται στην ϋΑΒ-Ρ01_ 1.295. 

0ΑΒ-ΡΟ1. 1.285 
Θεωρητικές γνώσεις 

(ΒλέπεΑΜΟΡΟΙ. 1.285) 

α) Σειρά μαθημάτων. Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυ¬ 
χίου χειριστή αεροπλάνων εναερίων γραμμών πρέπει να έχει 
παρακολουθήσει εκπαίδευση θεωρητικών γνώσεων στο 
πλαίσιο εγκεκριμένης σειράς μαθημάτων σε εγκεκριμένο ορ¬ 
γανισμέ πτητικής εκπαίδευσης ή από εγκεκριμένο οργανι¬ 
σμό που ειδικεύεται στην παροχή εκπαίδευσης θεωρητικών 
γνώσεων. Ο υποψήφιος που δεν έχει παρακολουθήσει εκπαί¬ 
δευση θεωρητικών γνώσεων κατά τη διάρκεια σειράς ολο¬ 
κληρωμένης εκπαίδευσης πρέπει να συμμετάσχει στη σειρά 
μαθημάτων που καθορίζεται στο Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ- 
Ρ01-1.285. 

β) Εξέταση. Ο υποψήφιος για την απάκτηση πτυχίου χειρι¬ 
στή αεροπλάνων εναερίων γραμμών πρέπει να έχει αποδείξει 
ότι διαθέτει το κατάλληλο επίπεδο γνώσεων για την άσκηση 
των δικαιωμάτων που χορηγούνται στον κάτοχο πτυχίου χει¬ 
ριστή αεροπλάνων εναερίων γραμμών και το οποίο είναι σύμ¬ 
φωνο με τις απαιτήσεις του Τμήματος I των ύΑΒ-ΕΟΙ. 1 (Αε¬ 


ροπλάνο). 

ϋΑΒ-ΕΟ11.290 
Πτητική εκπαίδευση 

(Βλέπε ΑΜΟΕΟί 1.261 (δ)) 

Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου χειριστή αεροπλά¬ 
νων εναερίων γραμμών πρέπει να είναι κάτοχος πτυχίου 
επαγγελματία χειριστή αεροπλάνων, η οποία έχει εκδοθεί ή 
επικυρωθεί σύμφωνα με τις ΟΑΒ-ΡΟΕ, και κάτοχος ικανότη¬ 
τας πτήσης πολυκινητήριου αεροπλάνου με όργανα, καθώς 
και να έχει παρακολουθήσει εκπαίδευση σε διαδικασίες συ¬ 
νεργασίας πολλαπλού πληρώματος, όπως απαιτείται από 
τηνΟΑΒ-ΡΟ11.261 (δ) (βλέπε ΑΜΟ ΡΟ11.261 (δ)). 

ϋΑΒ-ΡΟ11.295 
Πρακτική σε πτήση εξέταση 

α) Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου χειριστή αερο¬ 
πλάνων εναερίων γραμμών πρέπει να έχει αποδείξει την ικα¬ 
νότητα να εκτελεί, ως κυβερνήτης σε τύπο αεροπλάνου που 
έχει πιστοποιηθεί για ελάχιστο πλήρωμα δύο χειριστών στο 
πλαίσιο της εκτέλεσης πτήσης με όργανα (βλέπε ΑΜΟ ΡΟί 
1.220, μέρος Β), τις διαδικασίες και τους ελιγμούς που περι- 
γράφονται στα Προσαρτήματα 1 και 2 στα ΟΑΒ-ΡΟΕ1.240 και 
1.295, σε επίπεδο κατάλληλο για την άσκηση των δικαιωμά¬ 
των που χορηγούνται στον κάτοχο του εν λόγω πτυχίου. 

β) ΡΙ πρακτική σε πτήση εξέταση που αφορά το πτυχίο χει¬ 
ριστή αεροπλάνων εναερίων γραμμών μπορεί να χρησιμεύ¬ 
σει ταυτόχρονα ως πρακτική σε πτήση εξέταση για την έκδο¬ 
ση του πτυχίου και ως περιοδικός έλεγχος ικανότητας για την 
επανεπικύρωση της ικανότητας τύπου για το αεροπλάνο που 
χρησιμοποιείται στην εξέταση, ενώ μπορεί να συνδυασθεί με 
την πρακτική σε πτήση εξέταση για την έκδοση ικανότητας 
τύπου πολλαπλών χειριστών. 


Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.285 

Πτυχίο χειριστή αεροπλάνων εναερίων γραμμών - Σειρά βαθμιαίας (πιοάυΙθΓ) εκπαίδευσης θεωρητικών γνώσεων 

(Βλέπε ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.285) 

(Βλέπε Προσάρτημα Ια στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.055) 

(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ1.470(α)) 

1. Σκοπός της εν λόγω σειράς μαθημάτων είναι η εκπαίδευση χειριστών, οι οποίοι δεν έχουν παρακολουθήσει εκπαίδευση 
θεωρητικών γνώσεων στο πλαίσιο σειράς ολοκληρωμένης εκπαίδευσης, προκειμένου να αποκτήσουν το επίπεδο θεωρητι¬ 
κών γνώσεων που απαιτείται για την έκδοση πτυχίου χειριστή αεροπλάνων εναερίων γραμμών. 

2. Ο υποψήφιος που επιθυμεί να συμμετάσχει σε σειρά βαθμιαίας εκπαίδευσης για την απόκτηση πτυχίου χειριστή αερο¬ 
πλάνων εναερίων γραμμών καλείται να συμπληρώσει εντός περιόδου 18 μηνών και υπό την επίβλεψη του προϊσταμένου εκ¬ 
παίδευσης εγκεκριμένου οργανισμού πτητικής εκπαίδευσης, 650 ώρες (1 ώρα = 60 λεπτά διδασκαλίας) εκπαίδευσης σε αντι¬ 
κείμενα θεωρίας που αφορούν την απόκτηση πτυχίου χειριστή εναερίων γραμμών. Ο υποψήφιος πρέπει να είναι κάτοχος πτυ¬ 
χίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων. 

ΡΙ θεωρητική εκπαίδευση δύναται να μειωθεί κατά 350 ώρες για τους κατόχους πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλά¬ 
νων με ικανότητα πτήσης με όργανα. 

ΡΙ θεωρητική εκπαίδευση δύναται να μειωθεί κατά 200 ώρες για τους κατόχους πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλά¬ 
νων, ενώ για τους κατόχους ικανότητας πτήσης με όργανα η θεωρητική εκπαίδευση δύναται να μειωθεί κατά 200 ώρες. 

ΡΙ εκπαίδευση μπορεί επίσης να παρέχεται σε εγκεκριμένο οργανισμό, όπως καθορίζεται στο Προσάρτημα 1 στην ΟΑΒ-ΡΟί 
1.055 που αφορά αποκλειστικά τη διδασκαλία θεωρητικών γνώσεων. Σε αυτήν την περίπτωση ο προϊστάμενος εκπαίδευσης 
του εν λάγω οργανισμού επιβλέπει τον κύκλο μαθημάτων. 

3. Ο οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης εξασφαλίζει ότι ο υποψήφιος, πριν γίνει δεκτός στη σειρά μαθημάτων, διαθέτει 
επαρκή γνώση μαθηματικών και φυσικής, προκειμένου να κατανοεί χωρίς δυσκολίες το περιεχόμενο της σειράς μαθημάτων. 

4. ΡΙ διδασκαλία καλύπτει άλατα θέματα του σχετικού αναλυτικού προγράμματος σπουδών που καθορίζεται στην ΑΜΟ ΡΟΕ 
1.470(α). ΡΙ εγκεκριμένη σειρά μαθημάτων περιλαμβάνει τη συνήθη διδασκαλία σε αίθουσα και ενδέχεται να περιλαμβάνει τη 
χρήση τεχνικών μέσων και εγκαταστάσεων όπως: αλληλεπιδραστικό (ίηΙθΓ-αοΙΙνθ) βίντεο, παρουσίαση με διαφάνειες/ταινίες, 
εργαστήρια ατομικής εκμάθησης, διδασκαλία με τη βοήθεια ηλεκτρονικού υπολογιστή, καθώς και άλλα οπτικοακουστικά μέ¬ 
σα, όπως αυτά έχουν εγκριθεί από την Αρχή. Εναπόκειται επίσης στη διακριτική ευχέρεια της Αρχής η ενδεχόμενη διεξαγω¬ 
γή εγκεκριμένων σειρών μαθημάτων εξ αποστάσεως (με αλληλογραφία) ως μέρος της εκπαίδευσης. 
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ΤΜΗΜΑΗ 

ΙΚΑΝΟΤΗΤΕΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΗ ΑΕΡΟΠΑΑΝΟΥ 

^ΑΡ-Ρ^ί 1.300 
Εκπαίδευση - Γενικά 

α) Απαγορεύεται σε οιοδήποτε πρόσωπο να παρέχει πτη¬ 
τική εκπαίδευση η οποία απαιτείται για την έκδοση οιασδή- 
ποτε πτυχίου χειριστή ή ικανότητας, εκτός εάν το εν λόγω 
πρόσωπο διαθέτει: 

(1) πτυχίο χειριστή το οποίο περιλαμβάνει και ικανότητα 
εκπαιδευτή, ή 

(2) ειδική εξουσιοδότηση που χορηγείται από Κράτος Μέ¬ 
λος του ΟΑΑ στις περιπτώσεις όπου: 

I) νέα αεροπλάνα τίθενται σε πτητική λειτουργία, ή 
ϋ) νηολογούνται αεροπλάνα «αντίκες» ή αεροπλάνα ειδι¬ 
κής κατασκευής για τα οποία δεν υπάρχει πρόσωπο με ικα¬ 
νότητα εκπαιδευτή, ή 

Ιίί) η εκπαίδευση παρέχεται εκτός των Κρατών Μελών του 
ύΑΑ (βλέπε Προσάρτημα 1 στο ύΑΡ-ΡΟΙ. 1.300). 

β) Απαγορεύεται η παροχή συνθετικής πτητικής εκπαίδευ¬ 
σης από οιοδήποτε πρόσωπο, εκτός εάν το εν λόγω πρόσω¬ 
πο διαθέτει ικανότητα εκπαιδευτή πτήσης αεροπλάνου, ικα¬ 
νότητα εκπαιδευτή σε τύπο αεροπλάνου, ικανότητα εκπαι¬ 
δευτή σε πτήσεις αεροπλάνου με όργανα ή εξουσιοδότηση 
εκπαιδευτή συνθετικής πτητικής εκπαίδευσης. Η παράγρα¬ 
φος (α) (2) παραπάνω ισχύει για συνθετική πτητική εκπαίδευ¬ 
ση. 

ΟΑΡ-ΡΟ11.305 

Ικανότητες και εξουσιοδότηση εκπαιδευτή - Σκοποί 

Αναγνωρίζονται πέντε κατηγορίες εκπαιδευτών, 
α) Ικανότητα εκπαιδευτή πτήσης αεροπλάνου {ΡΙ(Α)). 
β) Ικανότητα εκπαιδευτή σε τύπο αεροπλάνου (ΤΒΙ(Α)). 
γ) Ικανότητα εκπαιδευτή σε τάξη αεροπλάνου (ΟΡΙ{Α)). 
δ) Ικανότητα εκπαιδευτή σε πτήσεις αεροπλάνου με όργα¬ 
να (ΙΒΙ(Α)). 

ε) Εξουσιοδότηση εκπαιδευτή συνθετικής πτητικής εκπαί¬ 
δευσης αεροπλάνου (δΡΙ(Α)). 

ϋΑΒ-ΡΟ11.310 

Ικανότητες εκπαιδευτή - Γενικά 

α) Προϋποθέσεις. Όλοι οι εκπαιδευτές πρέπει να είναι κά¬ 
τοχοι τουλάχιστον του πτυχίου, ικανότητας ή επάρκειας για 
την απόκτηση της οποίας παρέχεται η εκπαίδευση (εκτός εάν 
καθορίζεται διαφορετικά) και να έχουν το δικαίωμα να 
ασκούν τα καθήκοντα κυβερνήτη του αεροσκάφους κατά τη 
διάρκεια της εν λόγω εκπαίδευσης. 

β) Πολλαπλά καθήκοντα. Υπό την προϋπόθεση ότι πλη¬ 
ρούν τις απαιτήσεις αξιολόγησης και πείρας που αναφέρο- 
νται στο παρόν Τμήμα σχετικά με κάθε καθήκον που τους 
ανατίθεται, οι εκπαιδευτές δεν περιορίζονται να ενεργούν 
μόνο ως εκπαιδευτές πτήσης ή εκπαιδευτές ικανότητας τύ¬ 
που ή εκπαιδευτές ικανότητας τάξης ή εκπαιδευτές ικανότη¬ 
τας πτήσης με όργανα. 

γ) Αναγνώριση στο πλαίσιο του συνυπολογισμού για την 
απόκτηση πρόσθετων ικανοτήτων. Στους υποψήφιους για 
την απόκτηση πρόσθετων ικανοτήτων εκπαιδευτή μπορούν 
να αναγνωρισθούν οι δεξιότητες που διαθέτουν στον τομέα 
της διδασκαλίας και της εκμάθησης, τις οποίες έχουν ήδη 
αποδείξει στο πλαίσιο της ικανότητας εκπαιδευτή που δια¬ 
θέτουν. 

ύΑΒ-ΡΟ11.315 

Ικανότητες εκπαιδευτή - Περίοδος ισχύος 

α) Όλες οι ικανότητες εκπαιδευτή και η εξουσιοδότηση του 
εκπαιδευτή συνθετικής πτητικής εκπαίδευσης αεροπλάνου 


ισχύουν για περίοδο τριών ετών. 

β) Η περίοδος ισχύος μίας συγκεκριμένης εξουσιοδότη¬ 
σης δεν υπερβαίνει τα τρία χρόνια. 

γ) Ο υποψήφιος που θ’ αποτύχει να περάσει όλα τα μέρη 
του περιοδικού ελέγχου ικανότητας πριν από την ημερομη¬ 
νία λήξης της ικανότητας εκπαιδευτή δεν εξασκεί τα προνό¬ 
μια της ικανότητας μέχρι της επιτυχούς συμπλήρωσης του 
περιοδικού ελέγχου ικανότητας. 

ϋΑΒ-ΕΟΙ. 1.320 

Ικανότητα εκπαιδευτή πτήσης αεροπλάνου (ΕΙ{Α)) - Ελάχι¬ 
στη ηλικία 

Ο υποψήφιος για την απόκτηση ικανότητας εκπαιδευτή 
πτήσης πρέπει να έχει συμπληρώσει τουλάχιστον το 18ο 
έτος της ηλικίας του. 

ύΑΒ-ΕΟΙ. 1.325 

Εκπαιδευτής πτήσης αεροπλάνου - Περιορισμός δικαιωμά¬ 
των 

α) Περίοδος περιορισμού. Ο περιορισμός των δικαιωμά¬ 
των που απορρέουν από την ικανότητα ισχύει μέχρις ότου ο 
κάτοχος ικανότητας εκπαιδευτή πτήσης αεροπλάνου συ¬ 
μπληρώσει τουλάχιστον 100 ώρες παροχής πτητικής εκπαί¬ 
δευσης και επιπλέον επιβλέψει τουλάχιστον 25 εκπαιδευτι¬ 
κές πτήσεις ΜΟΝΟΣ (εοίο). Οι περιορισμοί όσον αφορά την 
ικανότητα αίρονται μόλις ικανοποιηθούν οι ανωτέρω απαιτή¬ 
σεις και κατόπιν σύστασης του επιβλέποντος εκπαιδευτή 
πτήσης αεροπλάνου. 

β) Περιορισμοί. Οι περιορισμοί των δικαιωμάτων συνίστα- 
νται στην εκτέλεση υπό την επίβλεψη ενός εγκεκριμένου για 
τον συγκεκριμένο σκοπό εκπαιδευτή πτήσης αεροπλάνου: 

(1) πτητικής εκπαίδευσης στο πλαίσιο της έκδοσης πτυχί¬ 
ου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων - ή εκείνωντων μερώντων 
σειρών ολοκληρωμένης εκπαίδευσης που αντιστοιχούν στο 
επίπεδο του εν λόγω πτυχίου - καθώς και της έκδοσης ικανο¬ 
τήτων τάξης και τύπου για μονοκινητήρια αεροπλάνα, εξαι- 
ρουμένης της έγκρισης για τις πρώτες πτήσεις ΜΟΝΟΣ (εο- 
Ιο), ημέρας ή νύκτας, και τις πρώτες πτήσεις ΜΟΝΟΣ (δοΙο) 
ναυτιλίας, ημέρας ή νύκτας, και 

(2) νυχτερινής πτητικής εκπαίδευσης εξασφαλίζοντας ότι 
έχει επάρκεια για νύκτα. 

ύΑΒ-ΕΟΙ. 1.330 

Εκπαιδευτής πτήσης αεροπλάνου - Δικαιώματα και απαιτή¬ 
σεις 

(Βλέπε ϋΑΒ-ΡΟΙ. 1.325) 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ύΑΒ-ΕΟί 1.330 & 1.345) 

(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟΙ. 1.395) 

Τα δικαιώματα του κατόχου ικανότητας εκπαιδευτή πτή¬ 
σης αεροπλάνων (για τους περιορισμούς βλέπε ϋΑΒ-ΡΟί 
1.325) συνίστανται στη διεξαγωγή πτητικής εκπαίδευσης με 
σκοπό: 

α) την έκδοση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων και 
ικανότητας τάξης και τύπου για μονοκινητήρια αεροπλάνα, 
υπό την προϋπόθεση ότι, όσον αφορά τις ικανότητες τύπου, 
ο εκπαιδευτής πτήσης αεροπλάνων έχει συμπληρώσει του¬ 
λάχιστον 15 ώρες στον σχετικό τύπο κατά τους προηγούμε¬ 
νους 12 μήνες· 

β) την έκδοση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλά¬ 
νων, υπό την προϋπόθεση ότι ο εκπαιδευτής πτήσης αερο¬ 
πλάνων έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 500 ώρες πτήσης ως 
χειριστής αεροπλάνων, συμπεριλαμβανομένων τουλάχιστον 
200 ωρών παροχής πτητικής εκπαίδευσης, 
γ) την εκτέλεση νυκτερινών πτήσεων εξασφαλίζοντας ότι 
έχει επάρκεια για νύκτα, 

δ) την έκδοση ικανότητας πτήσης αεροπλάνων με όργανα. 
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υπό την προϋπόθεση ότι ο εκπαιδευτής: 

(1) έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 200 ώρες πτήσης, σύμ¬ 
φωνα με τους κανόνες πτήσης με όργανα, εκ των οποίων 50 
ώρες, κατ’ ανώτατο όριο, μπορούν να καλύπτουν χρόνο στο 
έδαφος σε εξομοιωτή πτήσης ή μέσο εκπαίδευσης διαδικα¬ 
σιών πτήσης και πλοήγησης τύπσυ II (ΡΝΡΤII), και 

(2) έχει παρακσλουθήσει ως εκπαιδευόμενος εγκεκριμένη 
σειρά μαθημάτων που περιλαμβάνει τουλάχιστον 5 ώρες 
πτητικής εκπαίδευσης σε αεροπλάνο, εξομοιωτή πτήσης ή 
μέσο εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και πλοήγησης τύ¬ 
που II (ΡΝΡΤ II) (βλέπε ΑΜΟ ΡΟΙ_ 1.395) και έχει ολοκληρώσει 
με επιτυχία την απαιτούμενη πρακτική σε πτήση εξέταση, 
όπως καθορίζεται στο Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-Ρ0Ι. 1.330 & 
1.345- 

ε) την έκδοση ικανότητας τύπου ή τάξης πολυκινητήριου 
αεροπλάνου ενός χειριστή, υπό την προϋπόθεση ότι ο εκπαι¬ 
δευτής πληροί τις απαιτήσεις της ΟΑΒ-ΡΟί 1.380(α)· 

στ) την έκδοση ικανότητας εκπαιδευτή πτήσης αεροπλά¬ 
νου, υπό την προϋπόθεση ότι σ εκπαιδευτής: 

(1) έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 500 ώρες εκπαίδευσης 
σε αεροπλάνα, και 

(2) έχει αποδείξει σε εξεταστή εκπαιδευτών πτήσης αερο¬ 
πλάνου την ικανότητά του να εκπαιδεύει άλλον εκπαιδευτή 
πτήσης αεροπλάνου κατά τη διάρκεια πρακτικής σε πτήση 
εξέτασης πσυ διεξάγεται σύμφωνα με το Προσάρτημα 1 στις 
ϋΑΒ-ΡΟ11.330 & 1.345, και 

(3) είναι εξουσιοδοτημένος από την Αρχή για το σκοπό αυ¬ 
τό. 

ΟΑΒ-ΡΟΙ. 1.335 

Εκπαιδευτής πτήσης αεροπλάνου - Προϋποθέσεις, απαιτή¬ 
σεις 

(Βλέπε Προσάρτημα 3 στο ΟΑΒ-ΕΟί 1.240) 

(Βλέπε ΑΜΟ-ΕΟ11.470(β)) 

Ο υποψήφιος, πριν γίνει δεκτός για φοίτηση σε εγκεκριμέ¬ 
νη σειρά μαθημάτων εκπαίδευσης για την απόκτηση ικανό¬ 
τητας εκπαιδευτή πτήσης αεροπλάνου, πρέπει να: 

α) έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 200 ώρες πτήσης, εκ 
των οποίων 100 ώρες, κατ’ ελάχιστο όριο, ως κυβερνήτης 
εφόσον διαθέτει πτυχίο χειριστή αεροπλάνων εναερίων 
γραμμών ή πτυχίο επαγγελματία χειριστή αερσπλάνων, ή 150 
ώρες ως κυβερνήτης εφόσον είναι κάτοχος πτυχίου χειριστή 
ιδιωτικών αεροπλάνων, 

β) πληροί τις απαιτήσεις γνώσεων που αφορούν το πτυχίο 
επαγγελματία χειριστή αεροπλάνων, όπως καθορίζονται 
στην ΑΜΟ ΕΟΕ 1.470(β), 

γ) έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 30 ώρες σε μονοκινητή¬ 
ρια εμβολοφάρα αεροπλάνα, εκ των οποίων τουλάχιστον πέ¬ 
ντε ώρες πρέπει να έχουν πραγματοποιηθεί κατά τη διάρκεια 
των έξι μηνών που προηγούνται της ημερομηνίας της προει¬ 
σαγωγικής πτητικής δσκιμασίας που αναφέρεται στο (στ), 
κατωτέρω, 

δ) έχει υποστεί τουλάχιστον 10 ώρες εκπαίδευσης σε πτή¬ 
ση με όργανα, εκ των οποίων πέντε ώρες, κατ’ ανώτατο όριο, 
μπορούν να καλύπτουν χρόνο με όργανα στο έδαφος σε μέ¬ 
σο εκπαίδευσης διαδικασιών πτήσης και πλοήγησης ή σε 
εξομοιωτή πτήσης, 

ε) έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 20 ώρες πτήσεων αερο- 
ναυτιλιακού ταξιδίου ως κυβερνήτης, συμπεριλαμβανομέ- 
νης πτήσης συνολικής απόστασης τουλάχιστον 540 χιλιομέ¬ 
τρων (300 ναυτικών μιλίων) στο πλαίσιο της οποίας πρέπει να 
εκτελεστούν προσγειώσεις πλήρους ακινητοποιήσεως σε 
δύο διαφορετικά αεροδράμια, και 

στ) έχει σλοκληρώσει με επιτυχία εντάς των έξι μηνών που 
προηγούνται της έναρξηςτης σειράς μαθημάτων ειδική προ¬ 
εισαγωγική πτητική δοκιμασία, η οποία βασίζεται στον πε¬ 


ριοδικά έλεγχο ικανοτήτων άπως καθορίζεται στο Προσάρ¬ 
τημα 3 στο 1.240, με την παρουσία εκπαιδευτή πτήσης, ο 
οποίος διαθέτει τα προσόντα που ορίζονται στην ΟΑΒ -ΕΟΕ 
1.330(στ). Ο υποψήφιος αξιολογείται μέσω της πτητικής δο¬ 
κιμασίας ως προς την ικανότητά του να παρακολουθήσει την 
σειρά μαθημάτων. 

ϋΑΒ-ΡΟ11.340 

Εκπαιδευτής πτήσης αεροπλάνου - Σειρά μαθημάτων 

(Βλέπε ΑΜΟ ΕΟί 1.340) 

α) Ο υποψήφιος για την απόκτηση της ικανότητας εκπαι¬ 
δευτή πτήσης αεροπλάνου πρέπει να έχει ολοκληρώσει εγκε¬ 
κριμένη σειρά μαθημάτων θεωρητικών γνώσεων και πτητικής 
εκπαίδευσης σε εγκεκριμένο οργανισμό πτητικής εκπαίδευ¬ 
σης (βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.340). 

β) Σκοπός του κύκλου μαθημάτων είναι η εκπαίδευση του 
υποψήφιου προκειμένου να είναι σε θέση να παρέχει εκπαί¬ 
δευση του επιπέδου που απαιτείται για την απάκτηση του 
πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων για μονοκινητήρια 
αεροπλάνα. Η πτητική εκπαίδευση πρέπει να περιλαμβάνει 
τουλάχιστον 30 ώρες πτητικής εκπαίδευσης, εκ των οποίων 
οι 25 ώρες καλύπτουν εκπαίδευση σε διπλό χειρισμό. Οι πέ¬ 
ντε ώρες που υπολείπονται μπορούν να καλύπτουν την εκτέ¬ 
λεση κοινής πτήσης (δηλαδή, πτήσης που εκτελείται από δύο 
υποψηφίους οι οποίοι ασκούνται μαζί σε πτητικές επιδείξεις). 
Από τις 25 ώρες, οι πέντε ώρες μπορούν να πραγματοποιη¬ 
θούν σε εξομοιωτή πτήσης ή σε μέσο εκπαίδευσης διαδικα¬ 
σιών πτήσης και πλοήγησης (ΡΝΡΤ), που έχει εγκριθεί για τον 
εν λόγω σκοπό από την Αρχή. Ο χρόνος διεξαγωγής της πρα¬ 
κτικής σε πτήση εξέτασης δεν συνυπολογίζεται στο χρόνο 
εκπαίδευσης της σειράς μαθημάτων. 

ϋΑΒ-ΡΟ11.345 

Εκπαιδευτής πτήσης αεροπλάνου - Πρακτική σε πτήση εξέ¬ 
ταση 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 και 2 στο ύΑΒ-ΡΟΕ 1.330 & 1.345) 

Ο υποψήφιος για την απόκτηση ικανότητας εκπαιδευτή 
πτήσης αεροπλάνου πρέπει να αποδείξει στον εξεταστή, ο 
οποίος έχει οριστεί απάτην Αρχή για αυτάντο σκοπό, την ικα¬ 
νότητά του να εκπαιδεύει χειριστή προκειμένου ο δεύτερος 
να αποκτήσει το επίπεδο που απαιτείται για την έκδοση πτυ¬ 
χίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων, συμπεριλαμβανομένης 
της εκπαίδευσης που αφορά τις ενέργειες πριν και μετά την 
εκτέλεση πτήσης και τις θεωρητικές γνώσεις, σύμφωνα με 
τις απαιτήσεις των Προσαρτημάτων 1 και 2 στις ΟΑΒ-ΡΟΕ 
1.330 & 1.345. 

ϋΑΒ-ΡΟ11.350 

Εκπαιδευτής πτήσης αεροπλάνου - Έκδοση ικανάτητας 

Ο υποψήφιος για την απόκτηση ικανότητας εκπαιδευτή 
πτήσης αεροπλάνου, ο οποίος έχει συμμορφωθεί προς τους 
όρους που καθορίζονται στις ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.310,1.315 και 1.335 
έως 1.345, θεωρείται ότι έχει εκπληρώσει τις απαιτήσεις για 
την έκδοση της εν λόγω ικανότητας, υπό την προϋπόθεση ότι 
τηρούνται οι αρχικοί περιορισμοί που αναφέρονται στην ΟΑΒ 
-ΕΟΕ 1.325. 

ϋΑΒ-ΡΟ11.355 

Εκπαιδευτής πτήσης αεροπλάνου - Επανεπικύρωση και 
ανανέωση 

(Βλέπε Πρσσαρτήματα 1 και 2 στις ϋΑΒ-ΡΟΙ_ 1.330 & 1.345) 

(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.355(3)(2)) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΡΟΕ 1.355) 

α) Για την επανεπικύρωση της ικανότητας εκπαιδευτή πτή¬ 
σης αεροπλάνου, ο κάτοχος πρέπει να πληροί δύο από τις 
τρεις ακόλουθες απαιτήσεις: 

(1) να έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 100 ώρες παροχής 
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πτητικής εκπαίδευ^7ης σε αεροπλάνο ως ΡΙ, ΟΒΙ, ΙΒΟ ή ως 
εξεταστής εντός της περιόδου ισχύος της ικανότητας, συ¬ 
μπεριλαμβανομένων τουλάχιστον 30 ωρών παροχής πτητι¬ 
κής εκπαίδευσης εντός των 12 μηνών που προηγούνται της 
λήξης ισχύος της ικανότητας εκπαιδευτή πτήσης, 10 από τις 
εν λόγω 30 ώρες πρέπει να αφορούν σε παροχή εκπαίδευσης 
για την έκδοση ικανότητας πτήσης με όργανα, εφόσον πρό¬ 
κειται να επανεπικυρωθούν τα δικαιώματα του εκπαιδευτή 
πτήσης με όργανα, 

(2) να έχει παρακολουθήσει σεμινάριο ανανέωσης γνώσε¬ 
ων εκπαιδευτών πτήσης (βλέπε ΑΜΟ Ρ01. 1.355(3) (2)), όπως 
αυτό έχει εγκριθεί από την Αρχή, εντός των 12 μηνών που 
προηγούνται της ημερομηνίας λήξης ισχύος της ικανότητας 
εκπαιδευτή πτήσης, 

(3) να έχει ολοκληρώσει με επιτυχία, ως περιοδικό έλεγχο 
ικανότητας, την πρακτική σε πτήση εξέταση που καθορίζεται 
στα Προσαρτήματα 1 και 2 στις ύΑΒ-Ρ01_ 1.330 και 1.345, 
εντός των 12 μηνών που προηγούνται της ημερομηνίας λή¬ 
ξης ισχύος της ικανότητας εκπαιδευτή πτήσης. 

β) Εάν έχει παρέλθει η ισχύς της ικανότητας, ο υποψήφιος 
πρέπει να πληροί τις απαιτήσεις που καθορίζονται στο (α) (2) 
και στο (α)(3), ανωτέρω, εντός των τελευταίων 12 μηνών που 
προηγούνται της ανανέωσης. 

ΟΑΒ-ΡΟ11.360 

Ικανότητα εκπαιδευτή σε τύπο (αεροπλάνου πολλαπλών 
χειριστών) (ΤΒΙ(ΜΡΑ)) - Δικαιώματα 

(Βλέπε ΟΑΒ-ΡΟί 1.261 (δ)) 

(ΒλέπεΑΜ0Ρ011.261(δ)) 

Τα δικαιώματα του κατόχου ικανότητας εκπαιδευτή σε τύ¬ 
πο για αεροπλάνο πολλαπλών χειριοτών(ΤΒΙ(ΜΡΑ)) συνίστα- 
νται στην παροχή εκπαίδευσης σε κατόχους πτυχίου για την 
έκδοση ικανότητας τύπου για αεροπλάνο πολλαπλών χειρι¬ 
στών, συμπεριλαμβανομένης της παροχής εκπαίδευσης που 
απαιτείται για τη συνεργασία πολλαπλού πληρώματος (βλέ¬ 
πε ΟΑΒ-ΡΟί 1.261 (δ) και ΑΜΟ ΡΟΕ 1.261 (δ)). 

ϋΑΒ-ΡΟ11.365 

Εκπαιδευτής ικανότητας τύπου (αεροπλάνου πολλαπλών 
χειριστών) - Απαιτήσεις 

(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟί 1.365) 

Ο υποψήφιος για την αρχική έκδοση της ικανότητας εκπαι¬ 
δευτή σε τύπο αεροπλάνου πολλαπλών χειριστών πρέπει: 

α) (1) να έχει ολοκληρώσει με επιτυχία εγκεκριμένο κύκλο 
μαθημάτων για εκπαιδευτές ικανότητας τύπου σε εγκεκριμέ¬ 
νο ΡΤΟ ή ΤΒΤΟ (βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.365), 

(2) να έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 1.500 ώρες χρόνου 
πτήσης ως χειριστής αεροπλάνων πολλαπλών χειριστών 

(3) να έχει ολοκληρώσει, εντός των 12 μηνών που προη¬ 
γούνται της υποβολής της αίτησης, τουλάχιστον 30 σκέλη 
διαδρομών τα οποία περιλαμβάνουν απογειώσεις και προ¬ 
σγειώσεις με τον υποψήφιο ως κυβερνήτη ή συγκυβερνήτη 
στο σχετικό τύπου αεροπλάνο ή σε παρόμοιο τύπο, κατόπιν 
συμφωνίας μετην Αρχή, έκτωνοποίωντα 15 σκέλη, κατ’ ανώ¬ 
τατο όριο, μπορούν να έχουν ολοκληρωθεί σε εξομοιωτή 
πτήσης, και 

(4) να έχει διενεργήσει στο πλαίσιο πλήρους σειράς μαθη¬ 
μάτων ικανότητας τύπου τουλάχιστον 3 ώρες πτητικής εκ¬ 
παίδευσης σχετιζόμενης με τα καθήκοντα του εκπαιδευτή 
ικανότητας τύπου στο σχετικό τύπο αεροπλάνου και/ή εξο- 
μοιωτή πτήσης υπό επίβλεψη και υπό την ικανοποίηση του 
εκπαιδευτή ικανότητας τύπου (ΤΒΙ) ο οποίος έχει ορισθεί από 
την Αρχή για τον εν λόγω σκοπό. 

β) Πριν από την επέκταση της ισχύος των δικαιωμάτων σε 


πρόσθετους τύπους αεροπλάνων πολλαπλών χειριστών, ο 
κάτοχος πρέπει: 

(1) να έχει ολοκληρώσει, εντός των 12 μηνών που προη¬ 
γούνται της υποβολής της αίτησης, τουλάχιστον 15 σκέλη 
διαδρομών, τα οποία περιλαμβάνουν απογειώσεις και προ¬ 
σγειώσεις με τον υποψήφιο ως κυβερνήτη ή συγκυβερνήτη 
στο σχετικό τύπο αεροπλάνου ή σε παρόμοιο τύπο, κατόπιν 
συμφωνίας μετην Αρχή, έκτων οποίωντα 7 σκέλη μπορούν 
να έχουν ολοκληρωθεί σε εξομοιωτή πτήσης· 

(2) να έχει ολοκληρώσει με επιτυχία το σχετικό μέρος τε¬ 
χνικής εκπαίδευσης εγκεκριμένης σειράς μαθημάτων που 
αφορά εκπαιδευτές για ικανότητατύπου σε εγκεκριμένο ΡΤΟ 
ή ΤΒΤΟ (Βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.365), και 

(3) να έχει πραγματοποιήσει, στο πλαίσιο πλήρους σειράς 
μαθημάτων ικανότητας τύπου, τουλάχιστον 3 ώρες πτητικής 
εκπαίδευσης σχετιζόμενης με τα καθήκοντα του εκπαιδευτή 
ικανότητας τύπου αεροπλάνου πολλαπλών χειριστών στο 
σχετικό τύπο αεροπλάνου ή/και σε εξομοιωτή πτήσης υπό 
την επίβλεψη του εκπαιδευτή ικανότητας τύπου (ΤΒΙ(Α)) ο 
οποίος έχει ορισθεί από την Αρχή για αυτόν το σκοπό. 

ύΑΒ-ΡΟΕ 1.370 

Εκπαιδευτής ικανότητας τύπου (αεροπλάνου πολλαπλών 
χειριστών) - Επανεπικύρωση και ανανέωση 

(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.365) 

α) Για την επανεπικύρωση της ικανότητας εκπαιδευτή σε 
τύπο αεροπλάνου πολλαπλών χειριστών, ο υποψήφιος πρέ¬ 
πει, εντός των τελευταίων 12 μηνών που προηγούνται της 
ημερομηνίας λήξης ισχύος της ικανότητας: 

(1) να ολοκληρώσει ένα από τα ακόλουθα μέρη πλήρους 
σειράς μαθημάτων ικανότητας/ανανέωσης γνώσεων/περιο- 
δικής εκπαίδευσης για τύπο: 

ί) μία άσκηση στον εξομοιωτή διάρκειας τουλάχιστον 3 
ωρών, ή 

ϋ) μία πτητική άσκηση διάρκειας τουλάχιστον 1 ώρας η 
οποία περιλαμβάνει τουλάχιστον 2 απογειώσεις και προσγει¬ 
ώσεις, 

ή 

(2) να συμμετάσχει σε εκπαίδευση ανανέωσης γνώσεων 
ως εκπαιδευτής ικανότητας τύπου διεξάγοντας εξομοιούμε- 
νη εκπαίδευση που είναι αποδεκτή από την Αρχή. 

β) Εάν έχει παρέλθει η ισχύς της ικανότητας, ο υποψήφιος 
πρέπει: 

(1) να έχει ολοκληρώσει, εντός των 12 μηνών που προη¬ 
γούνται της υποβολής της αίτησης τουλάχιστον 30 σκέλη 
διαδρομών, τα οποία περιλαμβάνουν απογειώσεις και προ¬ 
σγειώσεις με τον υποψήφιο ως κυβερνήτη ή συγκυβερνήτη 
στο σχετικό τύπο αεροπλάνου ή σε παρόμοιο τύπο κατόπιν 
συμφωνίας με την Αρχή, έκτων οποίωντα 15 σκέλη μπορούν 
να έχουν ολοκληρωθεί σε εξομοιωτή πτήσης, 

(2) να έχει ολοκληρώσει με επιτυχία τα σχετικά μέρη εγκε¬ 
κριμένης σειράς εκπαίδευσης που αφορά εκπαιδευτές ικα¬ 
νότητας τύπου αεροπλάνου πολλαπλών χειριστών, σε συμ¬ 
φωνία με την Αρχή (βλέπε ΑΜΟ ΕΟΕ 1.365), λαμβανομένης 
υπόψη της πρόσφατης πείρας του υποψηφίου, και 

(3) να έχει διενεργήσει, στο πλαίσιο πλήρους σειράς μα¬ 
θημάτων ικανότηταςτύπου, τουλάχιστον 3 ώρες πτητικής εκ¬ 
παίδευσης σχετιζόμενης με τα καθήκοντα του εκπαιδευτή 
ικανότητας τύπου αεροπλάνου πολλαπλών χειριστών στο 
σχετικό τύπο αεροπλάνου ή/και σε εξομοιωτή πτήσης υπό 
επίβλεψη και υπό την ικανοποίηση του εκπαιδευτή ικανότη¬ 
τας τύπου (ΤΒΙ(Α)) ο οποίος έχει ορισθεί απάτην Αρχή για αυ¬ 
τόν το σκοπό. 
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^ΑΒ-Ρ^1. 1.375 

Ικανότητα εκπαιδευτή σε τάξη (αεροπλάνου ενός χειριστή) 
(ΟΒΙ(3ΡΑ)) - Δικαιώματα 

(Βλέπε ϋΑΡ-ΡΟΙ. 1.310(α)) 

Τα δικαιώματα του κατόχου ικανότητας εκπαιδευτή σε τά¬ 
ξη για αεροπλάνο ενός χειριστή συνίστανται στην παροχή 
εκπαίδευσης σε κατόχους πτυχίου για την έκδοση ικανότη¬ 
τας τύπου ή τάξης για αεροπλάνα ενός χειριστή. Ο κάτοχος 
μπορεί να παρέχει εκπαίδευση για μονοκινητήρια ή πολυκι- 
νητήρια αεροπλάνα, υπάτηνπροϋπάθεση ότι διαθέτει τα κα¬ 
τάλληλα προσάντα (βλέπε ϋΑΡ-Ρ01_ 1.310(α)). 

ύΑΡ-ΡΟΙ. 1.380 

Εκπαιδευτής ικανότητας τάξης (αεροπλάνου ενάς χειριστή) 
-Απαιτήσεις 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στις ϋΑΡ-ΡΟΕ 1.330 & 1.345) 

(ΒλέπεΑΜΟΡΟΕ 1.380) 

α) Πολυκινητήρια αεροπλάνα. Ο υποψήφιος για την έκδο¬ 
ση ικανότητας εκπαιδευτή σε τάξη πολυκινητήριων αερο¬ 
πλάνων ενάς χειριστή πρέπει: 

(1) να έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 500 ώρες πτήσης ως 
χειριστής αεροπλάνων, 

(2) να έχει ολοκληρώσει τουλάχιστον 30 ώρες ως κυβερ¬ 
νήτης στο σχετικό τύπο ή τάξη αεροπλάνου, εκ των οποίων 
τουλάχιστον 10 ώρες πρέπει να γίνει στους τελευταίους 12 
μήνες, 

(3) να έχει ολοκληρώσει εγκεκριμένη σειρά μαθημάτων σε 
εγκεκριμένο ΕΤΟ ή ΤΡΤΟ συμπεριλαμβανομένων τουλάχι¬ 
στον 5 ωρών πτητικής εκπαίδευσης στο αεροπλάνο ή σε εξο- 
μοιωτή πτήσης, η οποία παρέχεται από εκπαιδευτή που δια¬ 
θέτει έγκριση για αυτόν το σκοπό (βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ1.380), και 

(4) να έχει επιτύχει στην πρακτική σε πτήση εξέταση, σύμ¬ 
φωνα μετά Μέρη 2,3,5 και 7των Προσαρτημάτων 1 και 2 στο 
ϋΑΡ-ΡΟ11.330 & 1.345. 

β) Μονοκινητήρια αεροπλάνα. Ο υποψήφιος για την έκδο¬ 
ση ικανότητας εκπαιδευτή σε τάξη μονοκινητήριων αερο¬ 
πλάνων ενός χειριστή πρέπει: 

(1) να έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 300 ώρες πτήσης ως 
χειριστής αεροπλάνων, 

(2) να έχει ολοκληρώσει τουλάχιστον 30 ώρες ως κυβερ¬ 
νήτης στο σχετικό τύπο ή τάξη αεροπλάνου, εκ των οποίων 
τουλάχιστον 10 ώρες πρέπει να γίνει στους τελευταίους 12 
μήνες, 

(3) να έχει ολοκληρώσει εγκεκριμένη σειρά μαθημάτων σε 
εγκεκριμένο ΡΤΟ ή ΤΡΤΟ, η οποία αποτελείται από τουλάχι¬ 
στον τρεις ώρες πτητικής εκπαίδευσης στο αεροπλάνο ή σε 
εξομοιωτή πτήσης, η οποία παρέχεται από εκπαιδευτή που 
διαθέτει έγκριση για αυτόν το σκοπό, και 

(4) να έχει επιτύχει στην πρακτική σε πτήση εξέταση, σύμ¬ 
φωνα με τα Μέρη 2,3,5 και 7 των Π ροσαρτη μάτων 1 και 2 στις 
ϋΑΡ-ΡΟ11.330 & 1.345. 

γ) Πριν από την επέκταση της ισχύος των δικαιωμάτων της 
ικανότητας σε άλλο τύπο ή τάξη αεροπλάνου, ο κάτοχος 
πρέπει εντάς των τελευταίων 12 μηνών να έχει συμπληρώσει 
τουλάχιστον 10 ώρες πτήσης σε αεροπλάνα της σχετικής τά¬ 
ξης ή τύπου ή παρόμοιου τύπου, κατόπιν συμφωνίας με την 
Αρχή. Για επέκταση της ΟΡΙ(Α) από μονοκινητήρια σε πολυ- 
κινητήρια αεροπλάνα οι απαιτήσεις του (α) παραπάνω πρέ¬ 
πει να ικανοποιούνται. 

ΟΑΡ-ΡΟΕ 1.385 

Εκπαιδευτής ικανότητας τάξης (αεροπλάνων ενός χειριστή) 
-Επανεπικύρωση και ανανέωση 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στις ΟΑΡ-ΡΟΕ 1.330 & 1.345) 

α) Γ ια την επανεπικύρωση της ικανάτητας εκπαιδευτή σε 
τάξη αεροπλάνων ενός χειριστή, ο υποψήφιος πρέπει, εντός 


των 12 μηνών που προηγούνται της ημερομηνίας λήξης 
ισχύος της ικανότητας: 

(1) να συμπληρώσει τουλάχιστον 10 ώρες παροχής εκπαί¬ 
δευσης, ή 

(2) να παράσχει εκπαίδευση ανανέωσης γνώσεων σε ικα¬ 
νοποιητικό για την Αρχή βαθμό, ή 

(3) να συμμετάσχει σε εκπαίδευση ανανέωσης γνώσεων 
εκπαιδευτή ικανότητας κατηγορίας αεροπλάνου. 

β) Εάν έχει παρέλθει η ισχύς της ικανότητας, ο υποψήφιος 
πρέπει, εντός των 12 μηνών που προηγούνται της υποβολής 
της αίτησης: 

(1) να συμμετάσχει σε εκπαίδευση ανανέωσης γνώσεων 
εκπαιδευτή ικανότητας τάξης αεροπλάνων σε ικανοποιητικό 
για την Αρχή βαθμό, και 

(2) να ολοκληρώσει με επιτυχία, στο πλαίσιο περιοδικού 
ελέγχου των ικανοτήτων, το σχετικό μέρος (π.χ. μονοκινητή¬ 
ριων ή πολυκινητήριων) της πρακτικής σε πτήση εξέτασης που 
αναφέρεται στο Προσάρτημα 1 στο ϋΑΡ -ΡΟ11.330 & 1.345. 

ϋΑΡ-ΡΟ11.390 

Ικανότητα εκπαιδευτή για πτήση αεροπλάνου με άργανα 
{ΙΡΙ(Α)) - Δικαιώματα 

Τα δικαιώματα του κατόχου ικανότητας εκπαιδευτή για 
πτήση αεροπλάνου με όργανα περιορίζονται στην παροχή 
πτητικής εκπαίδευσης με σκοπό την έκδοση ικανότητας πτή¬ 
σης αεροπλάνου με όργανα. 

ϋΑΡ-ΡΟ11.395 

Ικανότητα εκπαιδευτή για πτήση αεροπλάνου με όργανα - 
Απαιτήσεις 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στις ϋΑΡ-ΡΟ11.330 & 1.345) 
(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟί 1.395) 

Ο υποψήφιος για την απάκτηση ικανότητας εκπαιδευτή για 
πτήση αεροπλάνου με όργανα πρέπει: 

α) να έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 800 ώρες πτήσης, 
σύμφωνα με τους κανόνες πτήσεων με όργανα (ΙΡΡ), έκτων 
οποίων οι 400 ώρες πρέπει να είναι σε αεροπλάνο, 

β) να έχει ολοκληρώσει με επιτυχία εγκεκριμένη σειρά μα¬ 
θημάτων σε εγκεκριμένο οργανισμό πτητικής εκπαίδευσης 
(βλέπε ΑΜΟ ΡΟί 1.395), που αποτελείται από εκπαίδευση θε¬ 
ωρητικών γνώσεων και τουλάχιστον δέκα ώρες πτητικής εκ¬ 
παίδευσης σε αεροπλάνο, εξομοιωτή πτήσης ή μέσο εκπαί¬ 
δευσης διαδικασιών πτήσης και πλοήγησης τύπου II (ΡΝΡΤ 
II), και 

γ) να έχει επιτύχει στην πρακτική σε πτήση εξέταση, όπως 
καθορίζεται στα Προσαρτήματα 1 και 2 στο ϋΑΡ-ΡΟί 1.330 & 
1.345. 

ϋΑΡ-ΡΟί 1.400 

Ικανότητα εκπαιδευτή για πτήση αεροπλάνου με όργανα - 
Επανεπικύρωση και ανανέωση 

α) Γ ια την επανεπικύρωση ικανότητας εκπαιδευτή για πτή¬ 
ση αεροπλάνου με άργανα, ο κάτοχος πρέπει να πληροί τις 
απαιτήσεις που αναφέρονται στην ϋΑΡ-ΡΟί 1.355{α). 

β) Εάν έχει παρέλθει η ισχύς της ικανότητας, ο υποψήφιος 
πρέπει να πληροί τις απαιτήσεις της ϋΑΡ-ΡΟί 1.355(β), κα¬ 
θώς και κάθε άλλη απαίτηση που καθορίζεται απά την Αρχή. 

ϋΑΡ-ΡΟί 1.405 

Εξουσιοδότηση εκπαιδευτή συνθετικής πτητικής εκπαίδευ¬ 
σης για αεροπλάνο (8ΡΙ(Α)) - Δικαιώματα 

Τα δικαιώματα του κατόχου εξουσιοδότησης εκπαιδευτή 
συνθετικής πτητικής εκπαίδευσης για αεροπλάνο συνίστα- 
νται στη διεξαγωγή συνθετικής πτητικής εκπαίδευσης για 
ικανότητες τύπου, συμπεριλαμβανομένης της παροχής εκ¬ 
παίδευσης που απαιτείται για τη συνεργασία πολλαπλού 
πληρώματος (βλέπεϋΑΡ-ΡΟί 1.261 (δ)). 
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υΑΒ-ΡΟ11.410 

Εκπαιδευτής συνθετικής πτητικής εκπαίδευσης αεροπλά¬ 
νου - Απαιτήσεις 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-Ε01_ 1.240) 

(Βλέπε ΑΜΟΕΟί 1.365) 

α) Ο υποψήφιος για την απόκτηση εξουσιοδότησης εκπαι¬ 
δευτή συνθετικής πτητικής εκπαίδευσης αεροπλάνου πρέ¬ 
πει: 

(1) να είναι ή να ήταν κάτοχος πτυχίου επαγγελματία χειρι¬ 
στή, το οποίο εκδόθηκε από Κράτος Μέλος του ϋΑΑ, ή πτυχί¬ 
ου επαγγελματία χειριστή η οποία δεν έχει εκδοθεί σύμφωνα 
με το ΟΑΒ-ΕΟί αλλά όμως αποδεκτό απάτην Αρχή, 

(2) να έχει ολοκληρώσει το μέρος εκπαίδευσης σε εξομοι- 
ωτή της αντίστοιχης σειράς μαθημάτων ικανότηταςτύπου σε 
εγκεκριμένο ΡΤΟ ή ΤΒΤΟ, 

(3) να έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 1.500 ώρες πτητικής 
πείρας ως χειριστής αεροπλάνων πολλαπλών χειριστών 

(4) να έχει ολοκληρώσει εγκεκριμένη σειρά μαθημάτων 
που αφορά εκπαιδευτές ικανότητας τύπου αεροπλάνου 
(βλέπε ΑΜΟ ΕΟί 1.365)■ 

(5) να έχει ολοκληρώσει, στο πλαίσιο πλήρους σειράς μα¬ 
θημάτων ικανότητας τύπου, τουλάχιστον 3 ώρες πτητικής εκ¬ 
παίδευσης σχετιζόμενης με τα καθήκοντα του εκπαιδευτή 
ικανότητας τύπου αεροπλάνου στο σχετικό τύπο αεροπλά¬ 
νου, υπό την επίβλεψη και την ικανοποίηση του εκπαιδευτή 
ικανότηταςτύπου αεροπλάνου ο οποίος έχει ορισθεί από την 
Αρχή για αυτόν το σκοπό. 

(6) να έχει ολοκληρώσει, εντός περιόδου 12 μηνών, που 
προηγούνται της υποβολής της αίτησης, περιοδικό έλεγχο 
ικανότητας σε εξομοιωτή πτήσης του αντίστοιχου τύπου, 
όπως καθορίζεται στο Προσάρτημα 1 και 2 στο ϋΑΒ-ΕΟΙ 
1.240, και 

(7) να έχει ολοκληρώσει, εντός περιόδου 12 μηνών, που 
προηγούνται της υποβολής της αίτησης, τουλάχιστον τρία 
σκέλη διαδρομών ως παρατηρητής στο θάλαμο διακυβέρνη¬ 
σης του σχετικού τύπου. 

β) Για την επέκταση της ισχύος των δικαιωμάτων σε πρό¬ 
σθετους τύπους αεροπλάνων πολλαπλών χειριστών, ο κάτο¬ 
χος πρέπει: 


(1) να έχει ολοκληρώσει με επιτυχία το μέρος εκπαίδευσης 
σε εξομοιωτή της σχετικής σειράς μαθημάτων ικανότητας 
τύπου, και 

(2) να έχει ολοκληρώσει, στο πλαίσιο πλήρους σειράς μα¬ 
θημάτων ικανότητας τύπου, τουλάχιστον 3 ώρες πτητικής 
εκπαίδευσης σχετιζόμενης με τα καθήκοντα του εκπαιδευτή 
ικανότητας τύπου αεροπλάνου στο σχετικό τύπο αεροπλά¬ 
νου, υπό την επίβλεψη και ικανοποίηση του εκπαιδευτή ικα¬ 
νότητας τύπου αεροπλάνου ο οποίος έχει ορισθεί από την 
Αρχή για αυτόν το σκοπό. 

ύΑΒ-ΡΟΕ 1.415 

Εκπαιδευτής συνθετικής πτητικής εκπαίδευσης αεροπλά¬ 
νου -Επανεπικύρωση και ανανέωση 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΕΟΙ. 1.240) 

(Βλέπε ΑΜΟ ΕΟΕ 1.365) 

α) Γ ια την επανεπικύρωση εξουσιοδότησης εκπαιδευτή 
συνθετικής πτητικής εκπαίδευσης αεροπλάνου, ο υποψή¬ 
φιος πρέπει, εντός των τελευταίων 12 μηνών της περιόδου 
ισχύος της εξουσιοδότησης: 

(1) να ολοκληρώσει μία άσκηση στον εξομοιωτή διάρκειας 
τουλάχιστον 3 ωρών ως μέρος της πλήρους σειράς μαθημάτων 
ικανότητας/ανανέωσης γνώσεων/περιοδικής εκπαίδευση, ή 

(2) να ολοκληρώσει έναν περιοδικό έλεγχο ικανοτήτων σε 
εξομοιωτή πτήσης του σχετικού τύπου όπως αναφέρεται στο 
Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ -ΕΟΙ. 1.240. 

β) Εάν έχει παρέλθει η ισχύς της εξουσιοδότησης, ο υπο¬ 
ψήφιος πρέπει: 

(1) να έχει ολοκληρώσει το μέρος εκπαίδευσης σε εξομοι- 
ωτή της αντίστοιχης σειράς μαθημάτων ικανότηταςτύπου· 

(2) να έχει ολοκληρώσει με επιτυχία εγκεκριμένη σειρά μα¬ 
θημάτων που αφορά εκπαιδευτές ικανότητας τύπου αερο¬ 
πλάνου, κατόπιν συμφωνίας με την Αρχή (βλέπε ΑΜΟ ΕΟί 
1.365), και 

(3) να έχει διενεργήσει, στο πλαίσιο πλήρους σειράς μα¬ 
θημάτων ικανότηταςτύπου, τουλάχιστον 3 ώρες πτητικής εκ¬ 
παίδευσης σχετιζόμενης με τα καθήκοντα του εκπαιδευτή 
ικανότητας τύπου αεροπλάνου στο σχετικό τύπο αεροπλά¬ 
νου, υπό την επίβλεψη και την ικανοποίηση του εκπαιδευτή 
ικανότητας τύπου αεροπλάνου ο οποίος έχει ορισθεί απάτην 
Αρχή για αυτόν το σκοπό. 


Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΕΟ11.300 

Απαιτήσεις για ειδικές εξουσιοδοτήσεις σε εκπαιδευτές που δεν κατέχουν ϋΑΒ-ΕΟΕ πτυχίο για εκπαιδευτές σε Οργανι¬ 
σμούς Πτητικής Εκπαίδευσης ή Οργανισμούς Εκπαίδευσης Ικανότητας Τύπου εκτός Κράτους Μέλους του ϋΑΑ 

(Βλέπε ϋΑΒ-ΕΟί 1.300(3) (2) (ίϋ)) 

1. α) Εκπαιδευτές οι οποίοι ζητούν να εκπαιδεύσουν για την έκδοση πτυχίου σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΕΟί περιλαμβανομένης 
και της ικανότητας τάξης και με όργανα πρέπει: 

I) να κατέχουν τουλάχιστον πτυχίο επαγγελματία χειριστή (ΟΡί) και ικανότητες που έχουν εκδοθεί σύμφωνα με το Παράρ¬ 
τημα 1 του ΙΟΑΟ, το οποίο περιλαμβάνεται στις απαιτήσεις του Κράτους μη Μέλους του ϋΑΑ για την εκπαίδευση που δίνεται 
σε αεροπλάνα νηολογημένα στο Κράτος αυτό. 

μ) να έχουν ολοκληρώσει τουλάχιστον 500 ώρες πτήσης ως χειριστές αεροπλάνων από τις οποίες τουλάχιστον οι 200 ώρες 
πρέπει να είναι σαν εκπαιδευτές πτήσης σχετικής με την εκπαίδευση που προτείνεται να παρέχει και πληροί τις απαιτήσεις 
του ϋΑΒ-ΕΟί 1.330 (α),(β),(γ), (δ) και/ή (ε) αναφορικά με την εμπειρία. 

ίϋ) να έχουν ολοκληρώσει τις εγκεκριμένες σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΕΟί σχετικές σειρές μαθημάτων θεωρητικής εκπαίδευσης 
και πτητικής εκπαίδευσης. ΕΙ σειρά μαθημάτων μπορεί να τροποποιηθεί, με την έγκριση της Αρχής, λαμβάνοντας υπόψη τις 
προηγούμενες εκπαιδεύσεις και την εμπειρία του υποψηφίου, αλλά πρέπει να αποτελείται από 30 ώρες εκπαίδευσης σε αί¬ 
θουσα και 15 ώρες πτητικής εκπαίδευσης δύο χειριστηρίων που γίνεται από εκπαιδευτή πτήσης ο οποίος έχει ϋΑΒ-ΕΟί πτυ¬ 
χίο και ικανότητα σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΕΟί 1.330(στ). 

Ιν) να έχουν περάσει επιτυχώς την πρακτική σε πτήση εξέταση σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΕΟί 1.345, 

ν) η περίοδος ισχύος της εξουσιοδότησης αφήνεται στην κρίση της Αρχής αλλά δεν μπορεί να υπερβαίνει τα τρία χρόνια 
νί) επανεπικύρωση ή ανανέωση της οποιοσδήποτε εξουσιοδότησης που εκδίδεται σύμφωνα με τις παραγράφους (Ι)-(ίν) πα¬ 
ραπάνω πρέπει να γίνει σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΕΟί 1.345, 
β) Η εξουσιοδότηση περιορίζεται ως ακολούθως: 

I) κανένας περιορισμός για την έκδοση της οιασδήποτε ικανότητας εκπαιδευτή, 
ίί) κανένας περιορισμός εντός των Κρατών Μελών του ϋΑΑ, 

Ιίί) εκπαίδευση στους σπουδαστές που έχουν επαρκή γνώση της γλώσσας στην οποία παρέχεται η εκπαίδευση. 
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ίν) σε αυτά τα μέρη της ολοκληρωμένης σειράς μαθημάτων για πτυχίο χειριστή εναερίων γραμμών όπου ο εκπαιδευτής έχει 
αποδείξει κατάλληλη εμπειρία για την προγραμματιζόμενη εκπαίδευση σύμφωνα με το 1 (α) (ϋ) παραπάνω, 
ν) καμία εκπαίδευση για συνεργασία πολλαπλού πληρώματος (ΜΟΟ). 

2. α) Εκπαιδευτές οι οποίοι ζητούν να εκπαιδεύσουν για την έκδοση ικανότητας τύπου σύμφωνα με το ύΑΒ-ΡΟΕ πρέπει: 
ί) να κατέχουν τουλάχιστον πτυχίο και ικανότητα που έχουν εκδοθεί σύμφωνα με το Παράρτημα 1 του ΙΟΑΟ το οποίο περι¬ 
λαμβάνεται στις απαιτήσεις του Κράτους μη Μέλους του ϋΑΑ για την εκπαίδευση που δίνεται σε αεροπλάνα νηολογημένα στο 
Κράτος αυτό. 

ϋ) να πληρούν τις απαιτήσεις σχετικά με την εμπειρία του ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.365(α)(2) και (3) με σκοπό να ενεργούν σανΤΡ1Ι{Α) ή 
του ϋΑΡ-ΡΟΕ 1.410(α)(3) και (7) με σκοπό να ενεργούν σαν δΡΙ{Α). 

ίϋ) να έχουν ολοκληρώσει σαν εκπαιδευτές ικανότητας τύπου (ΤΡ!Ι(Α) ή ισοδύναμη) τουλάχιστον 100 ώρες εκπαίδευσης σε 
πτήση ή σε εξομοιωτή, 

ίν) η περίοδος ισχύος της εξουσιοδότησης εναπόκειται στην κρίση της Αρχής αλλά δεν μπορεί να υπερβαίνει τα τρία χρό¬ 
νια, 

ν) να πληρούν τις σχετικές απαιτήσεις του ϋΑΒ-Ρ01_ 1.370 ενεργώντας σανΤΒΙ(Α) ή του ϋΑΒ-Ρ01_ 1.415 ενεργώντας σαν 
δΡΙ(Α). 

β) ΡΙ εξουσιοδότηση περιορίζεται ως ακολούθως: 

ί) κανένας περιορισμός για την έκδοση της οιασδήποτε ικανότητας εκπαιδευτή, 

ίϋ) εκπαίδευση στους σπουδαστές που έχουν επαρκή γνώση της γλώσσας στην οποία παρέχεται η εκπαίδευση, 
ν) καμία εκπαίδευση για συνεργασία πολλαπλού πληρώματος (ΜΟΟ). 

Προσάρτημα 1 στην ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.330 & 1.345 

Ρυθμίσεις που αφορούν την πρακτική σε πτήση εξέταση, τον περιοδικό έλεγχο ικανότητας και την προφορική εξέταση θεω¬ 
ρητικών γνώσεων για την απόκτηση ικανότητας εκπαιδευτή πτήσης για αεροπλάνο (Εί (Α)) 

(Βλέπε ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.330, 1.345, 1.355, 1.380, 1.385 και 1.395) 

1. Η πρακτική σε πτήση εξέταση για την απόκτηση ικανότητας εκπαιδευτή πτήσης για αεροπλάνο καθορίζεται στο Προ¬ 
σάρτημα 2 στο ΟΑΒ-ΡΟΕ 1.330 & 1.345. Ρί δοκιμασία περιλαμβάνει προφορικές εξετάσεις σε θέματα θεωρίας στο έδαφος, 
πραγματοποίηση ενημερώσεων πριν και μετά την πτήση, καθώς και πτητικές επιδείξεις καθηκόντων εκπαιδευτή πτήσης για 
αεροπλάνο κατά τη διάρκεια πρακτικών εξετάσεων που διεξάγονται με αεροπλάνο. 

2. Ο υποψήφιος για την πρακτική σε πτήση εξέταση πρέπει να έχει ολοκληρώσει εκπαίδευση στον ίδιο τύπο ή τάξη αερο¬ 
πλάνου που χρησιμοποιείται για την εξέταση. Το αεροπλάνο που χρησιμοποιείται για τη δοκιμασία πρέπει να πληροί τις απαι¬ 
τήσεις που καθορίζονται στο Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΡΟ11.055, παράγραφος 25. 

3. Πριν από τη διεξαγωγή της πρακτικής σε πτήση εξέτασης, ο υποψήφιος πρέπει να έχει ολοκληρώσει την απαιτούμενη εκ¬ 
παίδευση. Ο οργανισμός πτητικής εκπαίδευσης παρέχει στον εξεταστή τα αρχεία εκπαίδευσης του υποψηφίου εφόσον αυτά 
ζητηθούν από τον εξεταστή. 

4. Το Μέρος 1 που αφορά το τμήμα της προφορικής εξέτασης θεωρητικών γνώσεων της εξέτασης υποδιαιρείται σε δύο επι- 
μέρους ενότητες: 

α) Ο υποψήφιος καλείται να δώσει διάλεξη, υπό συνθήκες εξέτασης, στον(στους) άλλο(ους) «σπουδαστή(ές)», ένας έκτων 
οποίων είναι ο εξεταστής. Το θέμα της δοκιμαστικής διάλεξης επιλέγεται μεταξύ των θεμάτων α-η του Μέρους 1. Ο χρόνος 
προετοιμασίας για τη δοκιμαστική διάλεξη συμφωνείται έκτων προτέρων με τον εξεταστή. Ο υποψήφιος μπορεί να χρησιμο¬ 
ποιήσει την κατάλληλη βιβλιογραφία. ΡΙ διάρκεια της δοκιμαστικής διάλεξης δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 45 λεπτά. 

β) Ο υποψήφιος εξετάζεται προφορικά από τον εξεταστή σχετικά με τις γνώσεις του στα θέματα α-θ του Μέρους 1 και σχε¬ 
τικά με το περιεχόμενο της διαδικασίας «διδασκαλίας και εκμάθησης» που παρέχεται στις σειρές μαθημάτων για τους εκπαι¬ 
δευτές πτήσης αεροπλάνου. 

5. Τα Μέρη 2, 3 και 7 αφορούν την ικανότητα εκπαιδευτή πτήσης για μονοκινητήρια αεροπλάνα ενός χειριστή. Τα εν λόγω 
μέρη περιλαμβάνουν ασκήσεις που στοχεύουν στην επίδειξη της ικανότητας άσκησης καθηκόντων εκπαιδευτή πτήσης για 
αεροπλάνο (π.χ. ασκήσεις επίδειξης των ικανοτήτων του υποψηφίου ως εκπαιδευτή), τις οποίες επιλέγει ο εξεταστής από το 
αναλυτικό πρόγραμμα πτήσεων των σειρών μαθημάτων που αφορούν εκπαιδευτές πτήσης για αεροπλάνα (βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 
1.340, 1.380 και 1.395). Ο υποψήφιος καλείται να αποδείξει τις ικανότητες του ως εκπαιδευτής πτήσης για αεροπλάνο, συ¬ 
μπεριλαμβανομένων αυτών που αφορούν την ενημέρωση πριν και μετά την εκτέλεση της πτήσης, καθώς και την πτητική εκ¬ 
παίδευση. 

6. Το Μέρος 4 διατηρείται σκόπιμα κενό και μπορεί να χρησιμοποιηθεί για την εισαγωγή και άλλων ασκήσεων επίδειξης που 
αφορούν την πρακτική σε πτήση εξέταση του εκπαιδευτή πτήσης αεροπλάνων. Ρί απόφαση για την εισαγωγή των εν λόγω 
ασκήσεων εναπόκειται στη διακριτική ευχέρεια του εξεταστή, ενώ πρέπει να γίνονται αποδεκτές από τον υποψήφιο, πριν από 
τη διενέργεια της εξέτασης. 

7. Το Μέρος 5 περιλαμβάνει πρόσθετες ασκήσεις επίδειξης για τον υποψήφιο εκπαιδευτή οι οποίες αφορούν την ικανότη¬ 
τα εκπαιδευτή πτήσης για πολυκινητήρια αεροπλάνα ενός χειριστή. Για τις ασκήσεις του παρόντος μέρους, εφόσον κρίνεται 
απαραίτητο, πρέπει να χρησιμοποιηθεί πολυκινητήριο αεροπλάνο ενός χειριστή, εξομοιωτής ή μέσο εκπαίδευσης διαδικα¬ 
σιών πτήσης και πλοήγησης τύπου II (ΡΝΡΤII). Σε περίπτωση χρήσης εξομοιωτή ή ΡΝΡΤ, η εξομοίωση πρέπει να αφορά πο- 
λυκινητήριο αεροπλάνο. Το εν λόγω μέρος πρέπει να ολοκληρωθεί ως συμπληρωματικό των Μερών 2,3 και 4 (εάν έχει εφαρ¬ 
μογή) και 7. 

8. Το Μέρος 6 διατηρείται σκόπιμα κενό. Το εν λόγω μέρος περιλαμβάνει πρόσθετες ασκήσεις επίδειξηςτης ικανότητας εκ¬ 
παιδευτή πτήσης αεροπλάνων, οι οποίες επιλέγονται κατά την κρίση του εξεταστή και συμφωνούνται με τον υποψήφιο πριν 
από την πρακτική σε πτήση εξέταση, στο πλαίσιο της ικανότητας εκπαιδευτή πτήσης αεροπλάνων σε πτήσεις με όργανα. Οι 
ασκήσεις αυτές πρέπει να συσχετίζονται με τις απαιτήσεις εκπαίδευσης για την αρχική έκδοση ικανότητας πτήσης με όργα¬ 
να. 
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9. Κατά τη διάρκεια της πρακτικής σε πτήση εξέτασης ο υπσψήφιος καταλαμβάνει τη θέση στην σπσία κανσνικά κάθεται ο 
εκπαιδευτής πτήσης αερσπλάνων. Ο εξεταστής ή άλλος εκπαιδευτής πτήσης αεροπλάνων αναλαμβάνει το ρόλο του «εκπαι¬ 
δευόμενου». Ο υποψήφιος καλείται να εξηγήσει τις σχετικές ασκήσεις και να επιδείξει την εκτέλεση τους στον «εκπαιδευό¬ 
μενο», εφόσον κρίνεται αναγκαίο. Στη συνέχεια, ο «εκπαιδευόμενος» πρέπει να εκτελέσει τον ίδιο ελιγμό, συμπεριλαμβανο¬ 
μένων των τυπικών σφαλμάτων στα οποία υποπίπτουν οι άπειροι εκπαιδευόμενοι. Από τον υποψήφιο αναμένεται η διόρθωση 
των λαθών προφορικά ή/και, εφόσον κρίνεται αναγκαίο, με την ενεργή παρέμβασή του. 

10. Τα Μέρη 1 και 2 έως 7 (αναλόγως) πρέπει να ολοκληρωθούν εντός περιόδου έξι μηνών, εντούτοις το σύνολο των Μερών 
πρέπει, εφόσον είναι εφικτό, να ολοκληρώνονται την ίδια ημέρα. Σε περίπτωση αποτυχίας σε οποιαδήποτε άσκηση των Με¬ 
ρών 2, 3 και 4 (εάν έχει εφαρμογή) και 5/6 (αναλόγως) απαιτείται η επανάληψη της εξέτασης κατά τη διάρκεια της οποίας εκτε- 
λούνται όλες οι ασκήσεις. Σε περίπτωση μη επιτυχίας στο Μέρος 1, η εξέταση μπορεί να επαναληφθεί χωριστά μόνο για αυ¬ 
τό. 

11.0 εξεταστής μπορεί να τερματίσει την εξέταση σε οποιοδήποτε στάδιο αυτής, εάν κρίνει ότι η επίδειξη των πτητικών ή 
εκπαιδευτικών δεξιοτήτων του υποψηφίου απαιτεί την επανάληψη της εξέτασης. 

12. Ο εξεταστής αναλαμβάνει κανονικά το ρόλο του κυβερνήτη, εκτός από τις περιπτώσεις που ο εξεταστής έχει συμφω¬ 
νήσει να οριστεί άλλος εκπαιδευτής πτήσης αεροπλάνων ως κυβερνήτης για την πτήση. Η ανάθεση της ευθύνης για την εκτέ¬ 
λεση της πτήσης πραγματοποιείται βάσει των εθνικών κανονισμών. 

13. Για την πρακτική σε πτήση εξέταση χρησιμοποιούνται τα περιεχόμενα και τα μέρη της πρακτικής σε πτήση εξέτασης 
που αναφέρονται στο Προσάρτημα 2 στα ϋΑΒ-ΡΟ1 1.330 & 1.345. Η Αρχή μπορεί να καθορίσει τη μορφή και το έντυπο της 
αίτησης για την πρακτική σε πτήση εξέταση (βλέπε ΙΕΜ Ρ01_ 1.130). 
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Προσάρτημα 2 στο ^ΑΠ-Ρ^^ 1.330 & 1.345 

Περιεχόμενα της ττρακτικής σε τττήση εξέτασης, της -προφορικής εξέτασης θεωρητικών γνώσεων και 
του περιοδικού ελέγχου ικανότητας για την ικανότητα εκπαιδευτή πτήσης αεροπλάνου 

(Βλέπε ϋΑΡ-ΡΟΙ. 1.330, 1.345) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΡΟΙ 1.330) 



ΜΕΡΟΣ 1 

ΠΡΟΦΟΡΙΚΗ ΕΞΕΤΑΣΗ ΘΕΩΡΗΤΙΚΩΝ ΓΝΩΣΕΩΝ 

α 

Νομοθεσία Πολιτικής Αεροπορίας 

β 

Γενικές τεχνικές αεροπορικές γνώσεις 

Υ 

Επιδόσεις και σχεδιασμός πτήσης 

δ 

Ανθρώπινες Δυνατότητες και περιορισμοί 

ε 

Μετεωρολογία 

στ 

-1 

Αεροναυτιλία 

ζ 

Διαδικασίες πτητικής λειτουργίας 

η 

Βασικές αρχές πτήσης 

θ 

Διαχείριση της εκπαίδευσης 


ΤΑ ΜΕΡΗ 2 ΚΑΙ 3 ΑΦΟΡΟΥΝ ΤΙΣ ΕΠΙΛΕΓΜΕΝΕΣ ΚΥΡΙΕΣ ΑΣΚΗΣΕΙΣ: 



ΜΕΡΟΣ 2 

ΕΝΗΜΕΡΩΣΗ ΠΡΙΝ ΤΗΝ ΕΚΤΕΛΕΣΗ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 

α 

Οπτική παρουσίαση 

β 

Τεχνική ακρίβεια 

Υ 

Σαφήνεια επεξηγήσεων 

δ 

Σαφήνεια λόγου 

ε 

Τεχνική διδασκαλίας 

στ 

Χρήσή προτύπων και βοήθημάτων 

ζ 

Συμμετοχή του εκπαιδευόμενου 



ΜΕΡΟΣ 3 


ΠΤΗΣΗ 

α 

Διευθέτήση της παρουσίασης 

β 

Συγχρονισμός της ομιλίας με την παρουσίαση 

Υ 

Διόρθωση σφαλμάτων 
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■ 

Χειρισμός αεροπλάνου 

■ 

Τεχνική διδασκαλίας 


Γενικές ενέργειες που συνθέτουν την ορθή αεροπορική συμπεριφορά/ασφάλεια 

ζ 

Καθορισμός θέσης, χρήση του εναέριου χώρου 

1 

ΜΕΡΟΣ 4 

ΛΟΙΠΕΣ ΑΣΚΗΣΕΙΣ 

α 


β 


Υ 


5 


ε 


στ 


ζ 



ΜΕΡΟΣ 5 

ΑΣΚΗΣΕΙΣ ΠΟΑΥΚΙΝΗΤΗΡΙΟΥ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ 

σ 

Ενέργειες που εκτελούνται κατόπιν βλάβης κινητήρα αμέσως μετά την απογείωση 

β 

’Προσέγγιση και επανακύκλωση με ένα κινητήρα 

Υ 

^Προσέγγιση και προσγείωση με ένα κινητήρα 

δ 


ε 

— 

στ 


ζ 



Οι ασκήσεις αυτές πρέπει να εκτελεστούν στο πλαίσιο της πρακτικής σε πτήση εξέτασης που αφορά την 
ικανότητα εκπαιδευτή σε τάξη ποΑυκινητήριου αεροπλάνου ενός χειριστή. 
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ΜΕΡΟΣ 6 

ΑΣΚΗΣΕΙΣ ΜΕ ΟΡΓΑΝΑ 


α 


Υ 


δ 


ε 


στ 


ζ 


ΜΕΡΟΣ 7 

ΕΝΗΜΕΡΩΣΗ ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 


α 


β 


Υ 


δ 


ε 


στ 


ζ 


Οπτική παρουσίαση 


Τεχνική ακρίβεια 


Σαφήνεια επεξηγήσεων 


Σαφήνεια λόγου 


Τεχνική διδασκαλίας 


Χρήση προτύπων και βοηθημάτων 
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Προσάρτημα 2 στο υΑΒ-ΡΟ11.330 & 1.345 
Περιεχόμενα της πρακτικής σε πτήση εξέτασης, της προ¬ 
φορικής εξέτασης θεωρητικών γνώσεων και του περιοδι¬ 
κού ελέγχου ικανότητας για την ικανότητα εκπαιδευτή πτή¬ 
σης αεροπλάνου 

(Βλέπε ΟΑΒ-ΡΟί 1.330, 1.345) 

(Βλέπε ΙΕΜ Ρ01. 1.330) 

ΤΜΗΜΑΘ 

ΕΞΕΤΑΣΤΕΣ (ΑΕΡΟΠΑΑΝΟΥ) 

ΟΑΒ-ΕΟ11.420 
Εξεταστές - Σκοποί 

Αναγνωρίζονται έξι κατηγορίες εξεταστή: 
α) Εξεταστής πτήσης - αεροπλάνου (ΡΕ(Α)). 
β) Εξεταστής ικανότητας τύπου - αεροπλάνου (ΤΒΕ(Α)). 
γ) Εξεταστής ικανότητας τάξης - αεροπλάνου (ΟΒΕ(Α)). 
δ) Εξεταστής ικανότητας πτήσης με όργανα - αεροπλάνου 
(ΙΒΕ(Α)). 

ε) Εξεταστής σε συνθετικό μέσο - αεροπλάνου (δΡΕ(Α)). 
στ) Εξεταστής εκπαιδευτών πτήσης - αεροπλάνου 
(ΡΙΕ(Α)). 

ΟΑΒ-ΡΟ11.425 
Εξεταστές - Γ ενικά 

(Βλέπε ΑΜΟΡΟί 1.425) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΡΟ11.425) 
α) Προϋποθέσεις 

(1) Οι εξεταστές πρέπει να διαθέτουν πτυχίο και ικανότητα 
τουλάχιστον ισοδύναμη με το πτυχίο ή την ικανότητα για την 
χορήγηση των οποίων έχουν εξουσιοδοτηθεί να διεξάγουν 
πρακτικές σε πτήση εξετάσεις ή περιοδικούς ελέγχους ικα¬ 
νότητας, καθώς και το δικαίωμα να εκπαιδεύουν για τη χορή¬ 
γηση του εν λόγω πτυχίου ή ικανότητας, εκτός εάν ορίζεται 
διαφορετικά. 

(2) Οι εξεταστές πρέπει να διαθέτουν τα προσόντα που 
απαιτούνται για την εκτέλεση των καθηκόντων κυβερνήτη του 
αεροσκάφους κατά τη διάρκεια της πρακτικής σε πτήση εξέ¬ 
τασης ή του περιοδικού ελέγχου ικανότητας και πρέπει να 
πληρούν τις κατάλληλες απαιτήσεις πείρας που αναφέρονται 
στα ύΑΒ-Ρ01_ 1.435 έως 1.460. Στις περιπτώσεις που δεν υπάρ¬ 
χει διαθέσιμος εξεταστής με τα κατάλληλα προσόντα, εναπό¬ 
κειται στη διακριτική ευχέρεια της Αρχής η εξουσιοδότηση 
εξεταστών/επιθεωρητών οι οποίοι δεν πληρούν απολύτως τις 
σχετικές απαιτήσεις ικανότητας εκπαιδευτή/τύπου/τάξης, 
όπως αυτές αναφέρονται ανωτέρω. 

(3) Ο υποψήφιος για την απόκτηση εξουσιοδότησης εξε¬ 
ταστή πρέπει να έχει διενεργήσει με την ιδιότητα του εξετα¬ 
στή τουλάχιστον μία πρακτική σε πτήση εξέταση για την 
οποία ζητείται εξουσιοδότηση, συμπεριλαμβανομένης της 
διενέργειας ενημέρωσης πριν από την εκτέλεση της πτήσης, 
της διεξαγωγής της εξέτασης, της αξιολόγησης του υποψη¬ 
φίου που εξετάζεται στην πρακτική σε πτήση εξέταση, της 
διενέργειας ενημέρωσης μετά την εκτέλεση της πτήσης και 
της διενέργειας των/της καταχωρίσεων/συμπλήρωσης εγ¬ 
γράφων. Την ανωτέρω «δοκιμασία αποδοχής της εξουσιοδό¬ 
τησης εξεταστή» επιβλέπει επιθεωρητής της Αρχής ή ανώτε¬ 
ρος εξεταστής ο οποίος έχει ειδικά εξουσιοδοτηθεί από την 
Αρχή για αυτόν το σκοπό. 

β) Πολλαπλά καθήκοντα. Υπό την προϋπόθεση ότι πλη¬ 
ρούν τις απαιτήσεις προσόντων και πείρας που καθορίζονται 
στο παρόν Μέρος σχετικά με κάθε καθήκον που τους ανατί¬ 
θεται, οι εξεταστές δεν περιορίζονται σε ένα καθήκον ως εξε¬ 
ταστές πτήσης, εξεταστές ικανότητας τύπου, εξεταστές ικα¬ 
νότητας τάξης, εξεταστές ικανότητας πτήσης με όργανα ή 
εξεταστές εκπαιδευτών πτήσης, όπου όλα τα παραπάνω κα¬ 
θήκοντα αφορούν αεροπλάνα. 

γ) Συμμόρφωση προς τα ύΑΒε. Οι εξεταστές εξουσιοδο¬ 
τούνται σύμφωνα με το ύΑΒ-ΕΟί 1.030. Ο εξεταστής πρέπει 
να συμμορφώνεται προςτις κατάλληλεςτυποποιημένες ρυθ¬ 
μίσεις που αφορούν τους εξεταστές, οι οποίες διενεργούνται 


ή εγκρίνονται από την Αρχή (βλέπε ΑΜΟ Ε01_ 1.425 και ΙΕΜ 
ΡΟΕ 1.425). 

δ) Καταχωρίσεις στο πτυχίο. Σε πτυχία όπου οι επανεπικυ- 
ρώσεις μπορούν να καταχωρίζονται από τον εξεταστή, ο εξε¬ 
ταστής: 

(1) συμπληρώνει τα ακόλουθα στοιχεία: ικανότητες, ημε¬ 
ρομηνία ελέγχου, ημερομηνία λήξης ισχύος, αριθμός εξου¬ 
σιοδότησης και υπογραφή· 

(2) υποβάλλειτο πρωτότυπο του φύλλου ελέγχου της πρα¬ 
κτικής σε πτήση εξέτασης ή του περιοδικού ελέγχου ικανό¬ 
τητας στην Αρχή έκδοσης και φυλάσσει ένα αντίγραφο του 
σχετικού φύλλου για το προσωπικό του αρχείο. 

ύΑΒ-ΡΟΕ 1.430 
Εξεταστές - Περίοδος ισχύος 

Η μέγιστη περίοδος ισχύος της εξουσιοδότησης εξεταστή 
είναι τα τρία έτη. Η εκ νέου εξουσιοδότηση των εξεταστών 
εναπόκειται στη διακριτική ευχέρεια της Αρχής. 

ύΑΒ-ΡΟΕ 1.435 

Εξεταστής πτήσης (αεροπλάνου) (ΡΕ(Α)) - 
Δικαιώματα/Απαιτήσεις 

Τα δικαιώματα του εξεταστή πτήσης για αεροπλάνο συνί- 
στανται: 

α) στη διεξαγωγή πρακτικών σε πτήση εξετάσεων για την 
έκδοση πτυχίου χειριστή ιδιωτικών αεροπλάνων και πρακτι¬ 
κών σε πτήση εξετάσεων και περιοδικού ελέγχου ικανότητας 
για την σχετική ικανότητα τάξης/τύπου με ένα χειριστή, εξα¬ 
σφαλίζοντας ότι ο εξεταστής πρέπει να έχει συμπληρώσει 
τουλάχιστον 1000 ώρες πτήσης ως χειριστής αεροπλάνων, 
συμπεριλαμβανομένων τουλάχιστον 250 ωρών πτητικής εκ¬ 
παίδευσης, 

β) στη διεξαγωγή πρακτικών σε πτήση εξετάσεων για την 
έκδοση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλάνων και 
πρακτικών σε πτήση εξετάσεων και περιοδικού ελέγχου ικα¬ 
νότητας για την σχετική ικανότητα τάξης/τύπου με ένα χειρι¬ 
στή, εξασφαλίζοντας ότι ο εξεταστής πρέπει να έχει συ¬ 
μπληρώσει τουλάχιστον 1000 ώρες πτήσης ως χειριστής αε¬ 
ροπλάνων, συμπεριλαμβανομένων τουλάχιστον 250 ωρών 
πτητικής εκπαίδευσης. 

ΟΑΒ-ΕΟΕ 1.440 

Εξεταστής ικανότητας τύπου (αεροπλάνου) (ΤΒΕ(Α)) -Λι- 
καιώματα/Απαιτήσεις 

Τα δικαιώματα του εξεταστή ικανότητας τύπου αεροπλά¬ 
νου συνίστανταιτη διεξαγωγή: 

α) πρακτικών σε πτήση εξετάσεων για την έκδοση ικανο¬ 
τήτων τύπου για αεροπλάνα πολλαπλών χειριστών, 

β) περιοδικών ελέγχων ικανότητας για την επανεπικύρωση 
ή ανανέωση ικανοτήτωντύπου πολλαπλών χειριστών και πτή¬ 
σης με όργανα, 

γ) πρακτικών σε πτήση εξετάσεων για την έκδοση πτυχίου 
χειριστή αεροπλάνων εναερίων γραμμών, υπό την προϋπό¬ 
θεση ότι ο εξεταστής έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 1500 
ώρες πτήσης ως χειριστής αεροπλάνων πολλαπλών χειρι¬ 
στών, εκ των οποίων τουλάχιστον οι 500 ώρες πρέπει να αφο- 
ροϋν την εκτέλεση καθηκόντων κυβερνήτη, και ότι είναι ή 
ήταν κάτοχος εξουσιοδότησης ή ικανότητας εκπαιδευτή ικα¬ 
νότητας τύπου για αεροπλάνο. 

ΟΑΒ-ΕΟΕ 1.445 

Εξεταστής ικανότητας τάξης (αεροπλάνου) (ΟΒΕ(Α)) - Δι- 
καιώματα/Απαιτήσεις 

Τα δικαιώματα του εξεταστή ικανότητας τάξης αεροπλά¬ 
νου συνίστανται στη διεξαγωγή: 

α) πρακτικών σε πτήση εξετάσεων για την έκδοση ικανο¬ 
τήτων τάξης και τύπου για αεροπλάνα ενός χειριστή, 

β) περιοδικών ελέγχων ικανότητας για την επανεπικύρωση 
ή ανανέωση των ικανοτήτων τάξης και τύπου για αεροπλάνα 
ενός χειριστή και για την επανεπικύρωση των ικανοτήτων 
πτήσεων με όργανα, υπάτην προϋπόθεση ότι ο εξεταστής εί¬ 
ναι κάτοχος πτυχίου επαγγελματία χειριστή και έχει συμπλη¬ 
ρώσει τουλάχιστον 500 ώρες ως χειριστής αεροπλάνων. 




408 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


^ΑΡ-Ρ^1. 1.450 

Εξεταστής ικανότητας πτήσης με όργανα (αεροπλάνου) 
(ΙΡΕ{Α)) - Δικαιώματα/Απαιτήσεις 

Τα δικαιώματα του εξεταστή ικανότητας πτήσης αεροπλά¬ 
νου με όργανα συνίστανται στη διεξαγωγή πρακτικών σε πτή¬ 
ση εξετάσεων για την αρχική έκδοση και τη διεξαγωγή πε¬ 
ριοδικών ελέγχων ικανότητας για την επανεπικύρωσή τους ή 
την ανανέωση των ικανοτήτων πτήσεων με όργανα, εξασφα¬ 
λίζοντας ότι ο εξεταστής έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 
2000 ώρες πτήσης ως χειριστής αεροπλάνων, συμπεριλαμ¬ 
βανομένων τουλάχιστον 450 ωρών πτήσης, σύμφωνα με 
τους κανόνες πτήσεων με όργανα (ΙΒΡ), έκτων οποίων οι 250 
ώρες πρέπει να καλύπτουν χρόνο εκτέλεσης καθηκόντων εκ¬ 
παιδευτή πτήσης. 

ΟΑΒ-ΡΟΕ 1.455 

Εξεταστής σε συνθετικό μέσο (αεροπλάνου) (3ΡΕ (Α)) - Δι- 
καιώματα/Απαιτήσεις 

Τα δικαιώματα του εξεταστή σε συνθετικό μέσο συνίστα- 
νται στη διεξαγωγή περιοδικών ελέγχων ικανότητας σε εξο- 
μοιωτή πτήσης για ικανότητα τύπου και ικανότητα πτήσης με 
όργανα σε αεροπλάνα πολλαπλών χειριστών, εξασφαλίζο¬ 
ντας άτι ο εξεταστής είναι κάτοχος πτυχίου χειριστή αερο¬ 
πλάνων εναερίων γραμμών, έχει συμπληρώσει τουλάχιστον 
1500 ώρες πτήσης ως χειριστής αεροπλάνων πολλαπλών 
χειριστών και μπορεί να ασκείτο δικαιώματα του εκπαιδευτή 
συνθετικής πτητικής εκπαίδευσης για αεροπλάνα (βλέπε 
ϋΑΒ-ΡΟ11.405). 

ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.460 

Εξεταστής εκπαιδευτών πτήσης (αεροπλάνου) (ΡΙΕ(Α)) -Δι- 
καιώματα/Απαιτήσεις 

Τα δικαιώματα του εξεταστή εκπαιδευτών πτήσης αερο¬ 
πλάνου συνίστανται στη διεξαγωγή πρακτικών σε πτήση εξε¬ 
τάσεων και περιοδικών ελέγχων ικανότητας ή ανανεώσεων 
για την έκδοση και την επανεπικύρωσή ικανοτήτων εκπαι¬ 
δευτή πτήσης, εξασφαλίζοντας ότι ο εξεταστής έχει συ¬ 
μπληρώσει τουλάχιστον 2000 ώρες ως χειριστής αεροπλά¬ 
νων, συμπεριλαμβανομένων τουλάχιστον 100 ωρών πτήσης 
παρέχοντας εκπαίδευση σε υποψήφιους για την ικανότητα 
εκπαιδευτή πτήσης αεροπλάνου. 

ΤΜΗΜΑI 

ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΚΑΙ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΘΕΩΡΗΤΙΚΩΝ ΓΝΩΣΕΩΝ ΓΙΑ 
ΤΗ ΔΙΕΞΑΓΩΓΗ ΤΩΝ ΕΞΕΤΑΣΕΩΝ ΘΕΩΡΗΤΙΚΩΝ ΓΝΩΣΕ¬ 
ΩΝ ΜΕ ΣΚΟΠΟ ΤΗΝ ΑΠΟΚΤΗΣΗ ΠΤΥΧΙΩΝ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΑ 
ΧΕΙΡΙΣΤΗ ΚΑΙ ΙΚΑΝΟΤΗΤΩΝ ΠΤΗΣΗΣ ΜΕ ΟΡΓΑΝΑ 


ΟΑΒ-ΡΟΕ 1.465 
Απαιτήσεις 

Ο υποψήφιος για απάκτηση πτυχίου επαγγελματία χειρι¬ 
στή ή ικανότητας πτήσης με όργανα πρέπει να αποδείξει ότι 
διαθέτει το κατάλληλο επίπεδο γνώσεων για την άσκηση των 
δικαιωμάτων πτυχίου ή της ικανότητας για την οποία υπο¬ 
βάλλει την αίτηση, ολοκληρώνοντας με επιτυχία τις εξετά¬ 
σεις θεωρητικών γνώσεων σύμφωνα με τις διαδικασίες που 
αναφέρονται στο ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.470 έως 1.495. 

ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.470 

Περιεχάμενο των εξετάσεων θεωρητικών γνώσεων 

(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.470(α),(β) και (γ)) 
α) Ο υποψήφιος για την απόκτηση πτυχίου χειριστή αερο¬ 
πλάνου εναερίων γραμμών πρέπει να αποδείξει ότι διαθέτει 
το κατάλληλο επίπεδο γνώσεων για την άσκηση των δικαιω¬ 
μάτων που χορηγούνται σε αυτάν όσον αφορά τα ακόλουθα 
γνωστικά αντικείμενα: Νομοθεσία Πολιτικής Αεροπορίας, 
Γ ενικές τεχνικές γνώσεις σχετικά με το αεροσκάφος. Επι¬ 
δόσεις και σχεδιασμός πτήσης. Ανθρώπινες Δυνατότητες 


και περιορισμοί, Μετεωρολογία, Αεροναυτιλία, Διαδικασίες 
πτητικής λειτουργίας. Αρχές πτήσης. Επικοινωνίες. Ο λεπτο¬ 
μερής επιμερισμός των γνωστικών αντικειμένων σε επι μέ¬ 
ρους εξετάσεις και ο χράνος που διατίθεται για την απάντη¬ 
σή τους αποτελούν αντικείμενο συμφωνίας μεταξύ των κρα¬ 
τών μελών του ϋΑΑ (βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.470(α)). 

β) Ο υποψήφιος για την απάκτηση πτυχίου επαγγελματία 
χειριστή αεροπλάνων πρέπει να αποδείξει ότι διαθέτει το κα¬ 
τάλληλο επίπεδο γνώσεων για την άσκηση των δικαιωμάτων 
που χορηγούνται σε αυτόν όσον αφορά τα ακόλουθα γνω¬ 
στικά αντικείμενα: Νομοθεσία Πολιτικής Αεροπορίας, Γενι¬ 
κές τεχνικές γνώσεις σχετικά με το αεροσκάφος, Επιδάσεις 
και σχεδιασμός πτήσης, Ανθρώπινες Δυνατότητες και περιο¬ 
ρισμοί, Μετεωρολογία, Αεροναυτιλία, Διαδικασίες πτητικής 
λειτουργίας. Αρχές πτήσης. Επικοινωνίες. Ο λεπτομερής επι- 
μερισμός των γνωστικών αντικειμένων σε επι μέρους εξετά¬ 
σεις και ο χρόνος που διατίθεται για την απάντησή τους απο¬ 
τελούν αντικείμενο συμφωνίας μεταξύ των κρατών μελών 
του ϋΑΑ (βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.470 (β)). 

γ) Ο υποψήφιος για την απόκτηση ικανότητας πτήσης αε¬ 
ροπλάνου με άργανα πρέπει να αποδείξει ότι διαθέτει το κα¬ 
τάλληλο επίπεδο γνώσεων για την άσκηση των δικαιωμάτων 
που χορηγούνται σε αυτόν όσον αφορά τα ακόλουθα γνω¬ 
στικά αντικείμενα: Νομοθεσία Πολιτικής Αεροπορίας/Διαδι- 
κασίες πτητικής λειτουργίας. Γενικές τεχνικές γνώσεις σχε¬ 
τικά με το αεροσκάφος. Επιδόσεις και σχεδίαση πτήσης. Αν¬ 
θρώπινες Δυνατότητες και περιορισμοί. Μετεωρολογία, 
Αεροναυτιλία, Επικοινωνίες. Ο λεπτομερής επιμερισμός των 
γνωστικών αντικειμένων σε επί μέρους εξετάσεις και ο χρά¬ 
νος που διατίθεται για την απάντησή τους αποτελεί αντικεί¬ 
μενο συμφωνίας μεταξύ των κρατών μελών του ϋΑΑ (βλέπε 
ΑΜΟΡΟΕ1.470(γ)). 

ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.475 
Ερωτήσεις 

(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.470(α), (β) και (γ)) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΡΟΕ 1.475(α) και (β)) 

α) Η Κεντρική Τράπεζα Ερωτήσεων. Οι ερωτήσεις που αντι¬ 
στοιχούν στα αναλυτικά προγράμματα σπουδών (βλέπε ΑΜΟ 
ΡΟΕ 1.470(α), (β) και (γ)) συγκεντρώνονται στην Κεντρική Τ ρά¬ 
πεζα Ερωτήσεων (ΟεηίΓεΙ ΩυθδΙίοη ΒεηΙκ (ΟΩΒ)) του ϋΑΑ. Οι 
ερωτήσεις που καταχωρίζονται στην ΟΩΒ συντάσσονται στα 
αγγλικά, σύμφωνα με τη μέθοδο που περιγράφεται στην ΙΕΜ 
ΡΟΕ 1.475(α), χρησιμοποιώντας συντομογραφίες (βλέπε ΙΕΜ 
ΡΟΕ 1.475(β)) και σε μορφή που είναι συμβατή με ηλεκτρονι¬ 
κά υπολογιστή. Οι ερωτήσεις έχουν τη μορφή ερωτήσεων 
πολλαπλών επιλογών. Η Αρχή διαθέτει διακριτικές αρμοδιό¬ 
τητες όσον αφορά την παρουσίαση των ερωτήσεων στο πλαί¬ 
σιο της εξέτασης, σύμφωνα με την ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.480. 

β) Δημοσίευση. Ο ϋΑΑ δημοσιεύει περιοδικώς δείγματα 
ερωτήσεων και απαντήσεων πολλαπλών επιλογών. 

ϋΑΒ-ΡΟΕ 1.480 
Διαδικασία εξέτασης 

(Βλέπε ΑΜΟ ΡΟΕ 1.470(α), (β) και (γ)) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΡΟΕ 1.480) 

α) Συχνότητα. Η δυνατότητα ολοκλήρωσης των απαιτού- 
μενων εξετάσεων, σύμφωνα με τις διαδικασίες που αναφέ- 
ρονται στο παράν Τμήμα, παρέχεται στον υποψήφιο από 
Κράτος Μέλος του ϋΑΑ. Η πλήρης εξέταση για την απόκτηση 
πτυχίου ή ικανότητας πτήσης με όργανα συνίσταται στην επί 
μέρους εξέταση του κάθε γνωστικού αντικειμένου που ανα- 
φέρεται λεπτομερώς στην ΑΜΟ ΡΟΕ 1.470(α), (β) και (γ). Η 
Αρχή δύναται να επιτρέψει στον υποψήφιο για την απάκτηση 
πτυχίου χειριστή αεροπλάνων εναερίων γραμμών, ο οποίος 
συμμετέχει στη εξέταση όλων των γνωστικών αντικειμένων, 
να κατανείμει το σύνολο των απαιτούμενων ενοτήτων των 
εξετάσεων σε δύο μέρη. Τα δύο αυτά μέρη συνυπολογίζονται 
ως μία εξέταση. Στις εν λόγω περιπτώσεις, τα γνωστικά αντι¬ 
κείμενα που εξετάζονται για κάθε μέρος και το χρονικά διά¬ 
στημα που μεσολαβεί μεταξύ των μερών καθορίζονται απά 
την Αρχή. 
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β) Γλώσσα. Οι εξετάσεις διεξάγονται στην(στις) γλώσ- 
σα(ες) που κρίνεται(ονται) κατάλληλη(ες) απά την Αρχή. Η 
Αρχή ενημερώνει τους υποψηφίους σχετικά με την(τις) 
γλώσσα(ες) στην οποία(ες) διεξάγονται οι εξετάσεις της εν 
λόγω Αρχής. 

γ) Περιεχόμενο. Η Αρχή επιλέγει τις ερωτήσεις για την εξέ¬ 
ταση από την Κεντρική Τράπεζα Ερωτήσεων, σύμφωνα με 
κοινή μέθοδο (βλέπε ΙΕΜ Ε01_ 1.480), η οποία επιτρέπει την 
κάλυψη όλου του αναλυτικού προγράμματος σε κάθε γνω¬ 
στικό αντικείμενο. Απαγορεύεται η μεταβολή του περιεχομέ¬ 
νου των ερωτήσεων, εκτός εάν κρίνεται απαραίτητο για τη δι¬ 
ευκόλυνση της μετάφρασης στην(στις) εθνική (ές) γλώσ- 
σα(ες). Οι απαντήσεις σε ερωτήσεις που απαιτούν 
αριθμητικούς υπολογισμούς ή γραφικές παραστάσεις μπο¬ 
ρεί να έχουν διαφορετική μορφή η οποία θεωρείται κατάλλη¬ 
λη από την Αρχή. Η εξέταση στις Επικοινωνίες μπορεί να διε- 
ξαχθεί χωριστά από τις εξετάσεις των άλλων γνωστικών αντι¬ 
κειμένων, κατά την κρίση της Αρχής. Ο υποψήφιος που έχει 
προηγουμένως επιτύχει σε μία ή και στις δύο εξετάσεις Επι¬ 
κοινωνιών που αφορούν κανόνες «πτήσεων εξ όψεως» (Ν/ΕΡ) 
και «πτήσεων με όργανα» (ΙΡΒ) δεν επανεξετάζεται στις σχε¬ 
τικές ενότητες. 

δ) Προφορικές εξετάσεις. Δεν επιτρέπεται η αντικατάστα¬ 
ση γραπτών εξετάσεων ή εξετάσεων που διεξάγονται με τη 
βοήθεια υπολογιστή από προφορικές εξετάσεις. 

ε) Βοηθητικά μέσα. Η Αρχή πρέπει να θέτει στη διάθεση 
του υποψηφίου κατάλληλους αεροναυτιλιακούς και τοπο- 
γραφικούς χάρτες, καθώς και φύλλα δεδομένων, ανάλογα με 
την περίπτωση, προκειμένου να απαντηθούν οι ερωτήσεις. Η 
Αρχή πρέπει να θέτει στη διάθεση του υποψηφίου ηλεκτρο¬ 
νική αριθμομηχανή χειρός που εκτελεί τις τέσσερις αριθμη¬ 
τικές πράξεις και διαθέτει μνήμη. Απαγορεύεται η χρήση από 
τον υποψήφιο οιασδήποτε άλλης ηλεκτρονικής συσκευής 
που εκτελεί υπολογισμούς ή διαθέτει μνήμη. 

στ) Ασφάλεια. Πριν από τη διεξαγωγή της εξέτασης πιστο¬ 
ποιείται η ταυτότητα του υποψήφιου. 

ζ) Εμπιστευτικότης Τα περιεχόμενα των θεμάτων των εξε¬ 
τάσεων διατηρούν χαρακτήρα εμπιοτευτικό. 

ϋΑΒ-ΕΟ11.485 
Υποχρεώσεις του υποψηφίου 

α) Ο υποψήφιος πρέπει να συμμετάσχει στο σύνολο των 
εξετάσεων σε ένα και μόνο Κράτος Μέλος του ϋΑΑ. 

β) Ο υποψήφιος πρέπει να παράσχει στην αρμόδια για τη 
διεξαγωγή των εξετάσεων Αρχή γραπτά στοιχεία, αποδεκτά 
στην Αρχή, τα οποία να αποδεικνύουν ότι έχει προετοιμαστεί 
για τις εξετάσεις στις οποίες πρόκειται να συμμετάσχει, σύμ¬ 
φωνα με το ϋΑΒ-Ε01_. 

γ) Εφόσον η Αρχή κρίνει ότι ο υποψήφιος δεν συμμορφώ¬ 
νεται προς τις διαδικασίες των εξετάσεων κατά τη διάρκεια 
της διεξαγωγής τους, η εν λόγω συμπεριφορά του υποψηφί¬ 
ου λαμβάνεται υπόψη προκειμένου να απορριφθεί είτε στην 
εξέταση ενός μόνο γνωστικού αντικειμένου είτε στο σύνολο 
των εξετάσεων. 

ϋΑΒ-ΕΟ11.490 
Κριτήρια επιτυχίας 

α) Ο υποψήφιος θεωρείται ότι ολοκλήρωσε με επιτυχία επί 
μέρους εξέταση εφόσον συγκεντρώνει τουλάχιστον το 75% 
του συνόλου των βαθμών της συγκεκριμένης εξέτασης. Οι 
λανθασμένες απαντήσεις δεν συνεπάγονται την αφαίρεση 
βαθμών. 

β) Ο υποψήφιος θεωρείται ότι επέτυχε μερικώς εφόσον 
επιτύχει τουλάχιστον στο 50% των επί μέρους εξετάσεων. 
Στην περίπτωση που η αρχική προσπάθεια του υποψηφίου 
στις εξετάσεις διεξάγεται σε δύο μέρη, η μερική επιτυχία του 
υποψηφίου καθορίζεται από το άθροισμα των επιτυχιών του. 

γ) Ο υποψήφιος που επέτυχε μερικώς πρέπει να ολοκλη¬ 
ρώσει με επιτυχία όλες τις επί μέρους εξετάσεις στις οποίες 
απέτυχε. Λεν επιτρέπεται να χωρίζεται η επανεξέταση σε μέ¬ 
ρη. Ο υποψήφιος που αποτυγχάνει στο σύνολο της εξέτασης 


μετά από τρεις προσπάθειες πρέπει να επαναλάβει τις εξε¬ 
τάσεις, ωσάν να επρόκειτο για την αρχική του προσπάθεια. 
Πριν από την επανάληψη των εξετάσεων, ο υποψήφιος πρέ¬ 
πει να συμμετάσχει σε περαιτέρω εκπαίδευση, όπως καθορί¬ 
ζεται από την Αρχή. 

δ) Με την επιφύλαξη των λοιπών όρων που καθορίζουν τα 
ϋΑΒδ, ο υποψήφιος θεωρείται ότι έχει ολοκληρώσει με επιτυ¬ 
χία την απαιτούμενη εξέταση θεωρητικών γνώσεων για το 
αντίστοιχο πτυχίο χειριστή ή ικανότητα, εφόσον επιτύχει σε 
άλατα απαιτούμενα γνωστικά αντικείμενα εντός περιόδου 12 
μηνών, όσον αφορά το πτυχίο επαγγελματία χειριστή αερο¬ 
πλάνων και την ικανότητα πτήσης αεροπλάνου με όργανα, 
και 18 μηνών, όσον αφορά το πτυχίο χειριστή αεροπλάνων 
εναερίων γραμμών, οι εν λόγω χρονικές περίοδοι υπολογίζο¬ 
νται από το τέλος του ημερολογιακού μήνα κατά τον οποίο ο 
υποψήφιος επεχείρησε για πρώτη φορά μία εξέταση. 

ε) Ο υποψήφιος που δεν επιτυγχάνει στο σύνολο των σχε¬ 
τικών εξετάσεων ή επιτυγχάνει σε μικρότερο αριθμό εξετά¬ 
σεων εάν επιτρέπεται από το ϋΑΒ-ΕΟΙ μέσα στα χρονικά όρια 
που καθορίζονται στο (δ) ανωτέρω, πρέπει να επαναλάβει τις 
εξετάσεις από την αρχή, ωσάν να επρόκειτο για την αρχική 
του προσπάθεια. 

ύΑΒ-ΕΟΕ 1.495 
Περίοδος ισχύος 

α) Η επιτυχία στις εξετάσεις θεωρητικών γνώσεων που διε- 
ξήχθησαν σύμφωνα μετά ύΑΒ-ΡΟί. 1.490 λαμβάνεται υπόψη 
για τη χορήγηση πτυχίου επαγγελματία χειριστή αεροπλά¬ 
νων ή ικανότητας πτήσης αεροπλάνου με όργανα κατά τη 
διάρκεια των 36 μηνών που έπονται της ημερομηνίας πρώτης 
ολοκλήρωσης με επιτυχία ή μερικής επιτυχίας των απαιτού- 
μενων εξετάσεων. 

β) Με την προϋπόθεση ότι η ικανότητα πτήσης αεροπλά¬ 
νου με όργανα αποκτώνται σύμφωνα με το (α) ανωτέρω, η 
επιτυχία στην εξέταση θεωρητικών γνώσεων για τη ν απόκτη¬ 
ση πτυχίου χειριστή αεροπλάνων εναερίων γραμμών παρα¬ 
μένει σε ισχύ για περίοδο 7 ετών, αρχής γενομένης από την 
τελευταία ημερομηνία ισχύος της ικανότητας πτήσης αερο¬ 
πλάνου με όργανα που καταχωρήθηκε στο πτυχίο επαγγελ- 
ματία χειριστή αεροπλάνων, για την έκδοση πτυχίου χειριστή 
αεροπλάνων εναερίων γραμμών. 

γ) Η επιτυχία στις εξετάσεις θεωρητικών γνώσεων για την 
απόκτηση πτυχίου χειριστή αεροπλάνων εναερίων γραμμών 
παραμένει σε ισχύ για περίοδο 7 ετών, αρχής γενομένης από 
την τελευταία ημερομηνία ισχύος της ικανότητας τύπου που 
καταχωρήθηκε σε ένα πτυχίο Ρ/Ε.» 

Άρθρο 3 
Παραπομπές 

1. Για την εφαρμογή του παρόντος κανονισμού χρησιμο¬ 
ποιούνται συμβουλευτικά τα παρακάτω εγχειρίδια και οι σχε¬ 
τικές τους τροποποιήσεις: 

α. Το δεύτερο μέρος, του ύΑΒ - ΡΟΕ 1 του Συνδέσμου Αε¬ 
ροπορικών Αρχών «Αποδεκτοί τρόποι εφαρμογής και ερμη¬ 
νευτική / επεξηγηματική ύλη» (ϋΑΒ-ΡΟΕΙ, δεαίίοη 2, ΑοσερΙ- 
εάΐθ Μθεηε οί ΟοπιρΝαησε από ΙηΙθΓρΓθΙεΙίνθ / ΕχρΙαπαΙΟΓγ 
ΜαΙθπεΙ-ΑΜΟ&ΙΕΜ), 

β. Το μέρος πέμπτο, «Διαχειριστική και Καθοδηγητική ύλη» 
του Συνδέσμου Αεροπορικών Αρχών (δθοΙίοπ ίίνε, Αάιηίπ- 
ίείΓΗΐίνθ εηά Ουίάεηοθ ΜεΙθΓίεΙ). 

2. Σε περίπτωση διαφορών ανάμεσα στο Αγγλικό και Ελλη¬ 
νικό κείμενο όπως αυτό παρατίθεται στο άρθρο 2 του παρό¬ 
ντος, κατισχύει το Αγγλικό πρωτότυπο της εκάστοτε ισχύου- 
σας έκδοσης. 

Άρθρο 4 

Γλώσσα 

Όπου στον παρόντα κανονισμό απαιτείται γνώση της Αγ¬ 
γλικής γλώσσας, αυτή πρέπει να είναι σε επίπεδο τουλάχι- 
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στον «λίαν καλή» και διαπιστώνεται με γραπτή εξέταση του υποψηφίου, η οποία διενεργείται από την Αρχή. 

Άρθρο 5 

Πτυχία χειριστών αξιωματικών Ενόπλων Δυνάμεων 

1. Στους εν ενεργεία μόνιμους αξιωματικούς, πτυχιούχους χειριστές αεροπλάνων των Ενόπλων Δυνάμεων, που βρίσκο¬ 
νται σε πτητική ενέργεια, χορηγούνται τα ακόλουθα πτυχία, και ικανότητες Πολιτικής Αεροπορίας: 

α) Πτυχίο επαγγελματία χειριστή σε αεροπλάνα με την ικανότητα πτήσης με όργανα (ΟΡΕ/ΙΒ(Α)), εφόσον ο υποψήφιος : 
αα) Έχει συμπληρώσει ως χειριστής χίλιες (1000) τουλάχιστον ώρες πτήσης, από τις οποίες οι πεντακόσιες (500) ώρες 
ως Κυβερνήτης σε αεροπλάνα των Ενόπλων Δυνάμεων μεγίστου βάρους απογείωσης πάνω από τα 3700 χιλιόγραμμα, 
αβ) Κατέχει σε ισχύ δελτίο (κάρτα) πτήσης με όργανα για αεροπλάνα, που χορηγήθηκε από τις Ένοπλες Δυνάμεις, 
αγ) Κατέχει σε ισχύ Πιστοποιητικό Υγείας Α' Κατηγορίας, και 

αδ) Έχει συμπληρώσει τριάντα (30) τουλάχιστον ώρες πτήσης, κατά τους τελευταίους πριν την υποβολή της αιτήσεως έξι 
(6) μήνες, ή έχει υποστεί, με επιτυχία, την πρακτική σε πτήση εξέταση, όπως προβλέπεται στο Τμήμα Δ παραγρ. 1.170 του πα¬ 
ρόντος Κανονισμού. 

β) Πτυχίο χειριστή εναέριων γραμμών σε αεροπλάνα (ΑΤΡί(Α)) εφόσον ο υποψήφιος : 

βα) Έχει συμπληρώσει ως χειριστής δύο χιλιάδες πεντακόσιες (2500) τουλάχιστον ώρες πτήσης, από τις οποίες χίλιες 
οκτακόσιες (1800) ώρες ως Κυβερνήτης σε αεροπλάνα των Ενόπλων Δυνάμεων, μεγίστου βάρους απογείωσης πάνω από 
5700 χιλιόγραμμα, 

ββ) Κατέχει σε ισχύ δελτίο (κάρτα) πτήσης με όργανα για αεροπλάνα, που χορηγήθηκε από τις Ένοπλες Δυνάμεις, 
βγ) Κατέχει σε ισχύ Πιστοποιητικό Υγείας Α' Κατηγορίας, και 

βδ) Έχει συμπληρώσει τριάντα (30) τουλάχιστον ώρες πτήσης κατά τους τελευταίους πριν την υποβολή της αιτήσεως έξι 
(6) μήνες, ή έχει υποστεί, με επιτυχία, την πρακτική σε πτήση εξέταση, όπως προβλέπεται στο Τμήμα Ζ παραγρ. 1.295 του πα¬ 
ρόντος Κανονισμού. 

2. Για την απονομή των πτυχίων που προβλέπονται στις περιπτ. α και β της προηγούμενης παραγράφου, απαιτείται, εκτός 
από αυτά που κατά περίπτωση ορίζονται, και επιτυχής γραπτή εξέταση θεωρητικών γνώσεων σύμφωνα με τα καθοριζόμενα 
στο Τμήμα I του παρόντος Κανονισμού. 

3. Η κατά την παράγρ. 2 γραπτή εξέταση θεωρητικών γνώσεων δεν απαιτείται όταν πρόκειται για χειριστές αεροπλάνων 
της Πολεμικής Αεροπορίας, που αποφοιτούν από τη Σχολή Ικάρων, εφόσον προσκομίζουν στην Υπηρεσία Πολιτικής Αερο¬ 
πορίας, βεβαίωση της Σχολής αυτής ότι έχουν διδαχθεί τα αντικείμενα που αναφέρονται στο Τμήμα I του παρόντος Κανονι¬ 
σμού και ότι ο υποψήφιος έχει επιτυχώς περατώσει γραπτή εξέταση στη Σχολή των αντικειμένων αυτών και έχει επιτύχει βαθ¬ 
μό επιτυχίας τουλάχιστον εβδομήντα πέντε της εκατό (75%) στο καθένα. Πέραν των ανωτέρων απαιτείται και η γνώση της Αγ¬ 
γλικής γλώσσης με τον ίδιο βαθμό επιτυχίας. 

4. Η ανανέωση του πτυχίου και ικανοτήτων που έχουν εκδοθεί με βάση τον παρόντα Κανονισμό για τους χειριστές αερο¬ 
πλάνων των Ενόπλων Δυνάμεων γίνεται με βάση αυτόν. 

5. Για την χορήγηση ή ανανέωση πτυχίων, ικανοτήτων και ειδικοτήτων που δεν προβλέπονται στο άρθρο αυτό, εφαρμόζο¬ 
νται οι αντίστοιχες διατάξεις του παρόντος Κανονισμού. 

6. Οι διατάξεις του άρθρου αυτού, έχουν εφαρμογή και για τους εν αποστρατεία αξιωματικούς χειριστές αεροπλάνων των 
Ενόπλων Δυνάμεων, εφόσον μέχρι την απονομή του Πτυχίου Πολιτικής Αεροπορίας, δεν πέρασε χρονικό διάστημα δώδεκα 
(12) μηνών από την αποστρατεία τους και με την προϋπόθεση ότι έχουν συμπληρώσει τουλάχιστον τριάντα (30) ώρες πτήσης 
κατά τους τελευταίους έξι (6) μήνες πριν την αποστρατεία τους και είναι κάτοχοι Πιστοποιητικού Υγείας Α’ Κατηγορίας. 

7. Τα δικαιώματα που απορρέουν από τα εν λόγω πτυχία περιορίζονται σε αεροσκάφη Ελληνικού νηολογίου, έως ότου ικα¬ 
νοποιηθούν οι απαιτήσεις που αναφέρονται στο Προσάρτημα 1 της ϋΑΒ Ε01.1.005. 

Άρθρο 6 

Καταργούμενες Διατάξεις 

Από της ισχύος του παρόντος κανονισμού καταργούνται οι διατάξεις του β.δ. 636/72 «Περί πτυχίων και αδειών πολιτικής 
αεροπορίας» (Α’ 182), όπως ισχύουν, κατά το μέρος που ρυθμίζουν θέματα χορήγησης πτυχίων χειριστών αεροπλάνων πο¬ 
λιτικής αεροπορίας. 

Άρθρο 7 

Χράνος Εφαρμογής 

Ο παρών Κανονισμός τίθεται σε εφαρμογή και ισχύει μετά την παρέλευση δώδεκα (12) μηνών από την δημοσίευσή του στην 
εφημερίδα της Κυβερνήσεως. Με αιτιολογημένη απόφαση του Διοικητή της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας μπορεί να παρα- 
ταθεί η ανωτέρω προθεσμία μέχρι δώδεκα (12) μήνες, εφόσον προκόψουν αντικειμενικές δυσκολίες έγκαιρης εφαρμογής του. 

Άρθρο 8 
Ισχύς 

Η ισχύς του διατάγματος αυτού αρχίζει από τη δημοσίευσή του στην εφημερίδα της Κυβερνήσεως. Στον Υπουργό Μετα¬ 
φορών και Επικοινωνιών αναθέτουμε τη δημοσίευση και εκτέλεση του παρόντος Διατάγματος. 

Αθήνα, 26 Φεβρουάριου 2002 
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